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PROJEKT BUDOWLANY 
 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

TOM I - CZĘŚĆ I  

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

 

SPIS TREŚCI 

 

I. KLAUZULA I UPRAWNIENIA PROJEKTANTÓW    

 

II. OPIS TECHNICZNY         

1. Przedmiot inwestycji         

2. Istniejący stan zagospodarowania terenu      

3. Projektowany stan zagospodarowania terenu      

4. Zestawienie powierzchni i parametry techniczne     

5. Ochrona konserwatorska        

6. Wpływ eksploatacji górniczej         

7. Informacja o istniejących przewidywanych zagrożeniach dla środowiska   

oraz higieny i zdrowia użytkowników obiektu i ich otoczenia 

8. Informacja na temat zagrożenia powodziowego      

9. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu      

10. Poziom odniesienia          

 

III. ZAŁĄCZNIKI          

1. Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska o środowiskowych uwarunkowaniach  

dla przedsięwzięcia, decyzja znak WOOŚ-II.4210.2019.TR.9 z 10.04.2017r. 

2. Zaświadczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska o prawomocności decyzji  

o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia, pismo znak  

WOOŚ-II.4210.91.2016.TR.11 z 27.01.2019r. 

3. Opinia sanitarna wydana przez Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Nowym 
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Dworze Mazowieckim, znak ZNS-712-35/16-6272 z dnia 15.12.2016r. 

4. Decyzja Dyrektora Zarządu Zlewni w Warszawie PGW Wody Polskie o udzielenie pozwolenia 

wodnoprawnego, decyzja znak WA.ZUZ.6.421.1033.2018.AZ z 29.03.2019r. 

- decyzja prawomocna dnia 12.04.2019r. 

5. Zgoda Urzędu Miejskiego w Nowym Dworze Mazowieckim na odprowadzenie wód opadowych  

z projektowanego parkingu, pismo znak GK-7021.4.240.18 z 24.12.2018r. 

6. Warunki techniczne przebudowy istniejących przewodów kolidujących z inwestycją  

Zakładu Wodociągów i Kanalizacji Sp. z o. o., pismo znak WK 7015/110/2018 z 30.01.2018r. 

7. Uzgodnienie projektów budowlanych wydane przez Urząd Miejski  

w Nowym Dworze Mazowieckim, pismo znak WPI.7013.30.2019 z 21.03.2019r. 

8. Zgoda na podłączenie oświetlenia parkingu wydane przez Urząd Miejski  

w Nowym Dworze Mazowieckim, pismo znak WPI.7013.113.2018 z 12.12.2018r. 

9. Zatwierdzenie trasy przyłącza wodociągowego oraz przyłącza kanalizacji sanitarnej wydane przez 

Zakład Wodociągów i Kanalizacji Sp. z o. o., pismo znak WK 1162/28/2019 z 30.01.2019r. 

10. Zatwierdzenie projektu zagospodarowania parkingu wydane przez PKP PLK S.A. Zakład Linii 

Kolejowych w Warszawie, pismo znak IZDK1g-505-180a/2018 z 21.10.2018r. 

11. Uzgodnienie Projektu Budowlanego wydane przez Urząd Miejski w Nowym Dworze 

Mazowieckim, pismo znak WPI.7013.13.2019 z 11.02.2019r. 

12. Warunki Techniczne przyłączenia do sieci wodociągowej i kanalizacyjnej wydane przez  

Zakład Wodociągów i Kanalizacji Sp. z o. o. pismo znak WK 7015/137/2018 z 27.09.2018r. 

13. Postanowienie Wojewody Mazowieckiego nr 497/SAAB/2019 z dnia 29.04.2019r., w sprawie 

udzielenia zgody na odstępstwo od przepisów kolejowych.  

14. Uzgodnienie Projektu Budowlanego wydane przez TK Telekom, pismo  

znak LBPSp-508/0179/2019 z 14.03.2019r. 

15. Uzgodnienie Projektu Budowlanego wydane przez PKP TELKOL, pismo  

znak RU1O1-504-115/2019 z 27.03.2019r. 

16. Uzgodnienie Projektu Budowlanego wydane przez PKP PLK S.A. Zakład Linii Kolejowych  

w Warszawie, pismo znak IZDK1g-505-33a/2019 z 18.04.2019r. 

17. Uzgodnienie Projektu Budowlanego wydane przez PKP Energetyka S.A.,  

pismo ERD1d-5501-101/2019 z 08.05.2019r. 

 

IV. CZĘŚĆ RYSUNKOWA         

1. Plan orientacyjny        rys. PZT 1   

2. Plan zagospodarowania terenu       rys. PZT 2  
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Warszawa, dn. …………… 

 
 

OŚWIADCZENIE 
 

 

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy: Prawo Budowlane oświadczamy, że: 

 

 

PROJEKT BUDOWLANY 
SPECJALNOŚĆ DROGOWA 

 
Nazwa i adres obiektu budowlanego: 

 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami oraz zasadami wiedzy 

technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, jakiemu ma służyć. 

 

 

 

 

 

.................................                                         ……............................ 

podpis  Projektanta       podpis Sprawdzającego 

 
 
 
 

http://www.mosty.pl/
mailto:biuro@mosty.pl
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SPECJALNOŚĆ KONSTRUKCYJNO - BUDOWLANA 

 
Nazwa i adres obiektu budowlanego: 

 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami oraz zasadami wiedzy 

technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, jakiemu ma służyć. 
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PROJEKT BUDOWLANY 
SPECJALNOŚĆ ARCHITEKTONICZNA 

 
Nazwa i adres obiektu budowlanego: 

 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami oraz zasadami wiedzy 

technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, jakiemu ma służyć. 
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Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy: Prawo Budowlane oświadczamy, że: 

 

 

PROJEKT BUDOWLANY 
SPECJALNOŚĆ SANITARNA 

 
Nazwa i adres obiektu budowlanego: 

 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami oraz zasadami wiedzy 

technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, jakiemu ma służyć. 
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PROJEKT BUDOWLANY 
SPECJALNOŚĆ ELEKTRYCZNA 

 
Nazwa i adres obiektu budowlanego: 

 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami oraz zasadami wiedzy 

technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, jakiemu ma służyć. 

 

 

 

 

 

……………………………… ……………………………… 

inż. Piotr Wach 
LUB/0028/PWOE/10 

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi 

bez ograniczeń w specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, 

instalacji i urządzeń elektrycznych i elektroenergetycznych 

mgr inż. Marcin Wiatrzyk 
LUB/0128/POOE/04 

do projektowania bez ograniczeń w specjalności instalacyjne j 

w zakresie sieci, instalacji i urządzeń elektrycznych 

i elektroenergetycznych 

 
 

http://www.mosty.pl/
mailto:biuro@mosty.pl
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PROJEKT BUDOWLANY 
 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

TOM I - CZĘŚĆ I  

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

 

CZĘŚĆ OPISOWA 

 

1. Przedmiot inwestycji 

 Przedmiotem inwestycji jest budowa naziemnego parkingu typu „Parkuj i Jedź” wraz  

z infrastrukturą towarzyszącą w Nowym Dworze Mazowieckim w obszarze ulicy gen. J. P. 

Morawicza oraz przystanku kolejowego „Nowy Dwór Mazowiecki”. Projektowany parking 

umożliwi zintegrowanie transportu międzymiastowego (kolej oraz autobusy) z transportem 

indywidualnym (samochody osobowe), poprawi dostępność ludności do komunikacji zbiorowej 

oraz zwiększy liczbę miejsc parkingowych w mieście. 

 

2. Istniejący stan zagospodarowania terenu 

 Teren projektowanej inwestycji znajduje się na obszarze województwa mazowieckiego  

w mieście Nowy Dwór Mazowiecki. Obszar przedsięwzięcia jest zlokalizowany w centralnej 

części miasta w trójkącie ograniczonym od zachodu przez ulicę gen. J. P. Morawicza, od wschodu 

ulicą Boczną natomiast od północy linią kolejową nr 9 Warszawa – Gdańsk. 

 Planowany obiekt budowlany w postaci naziemnego parkingu wraz z infrastrukturą 

towarzyszącą będzie zlokalizowany na terenie byłego dworca i placu manewrowego PKP i PKS  

w Nowym Dworze Mazowieckim. Plac manewrowy składa się z dróg dojazdowych, 7 miejsc 

oczekiwania z zatokami autobusowymi oraz układu chodników i dojść dla pieszych. Obecnie na 

terenie byłego placu zlokalizowane są niezorganizowane miejsce postojowe dla mieszkańców 

korzystających z transportu kolejowego. Mieszkańcy parkują swoje auta w sposób 

nieuporządkowany, dopasowany do geometrii nawierzchni oraz zatok autobusowych. Nie jest też 

jasno określona liczba i schemat dostępnych miejsc parkingowych, dostępność dla pojazdów 
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ciężarowych oraz autobusów. Na terenie umieszczone są elementy, które kiedyś służy obsłudze 

pasażerów dworca w postaci balustrad stalowych, słupków znakowych oraz innych elementów 

wyposażenia. Dojazd do istniejącego parkingu jest urządzony po istniejących wewnętrznych 

drogach dojazdowych od strony ulicy gen. J. P. Morawicza poprzez ulicę Boczną. Jest to jedyne 

połączenie parkingu z drogą publiczną. Ulica gen. J. P. Morawicza łączy drogę wojewódzką 

DW630 z drogą wojewódzką DW631 biegnącą przez centrum miasta. Istniejąca nawierzchnia 

placu manewrowego wykonana jest jako podatna konstrukcja bitumiczna z betonowymi 

krawężnikami, chodnikami wykonanymi z nawierzchni bitumicznej i ograniczonymi 

krawężnikami betonowymi. Nawierzchnia dróg dojazdowych oraz samego placu jest w złym 

stanie technicznym, wykazuje deformacje pionowe oraz poziome, spękania siatkowe, pęknięcia 

poprzeczne i podłużne, widoczne są zastoiska wody oraz pojedyncze zagłębienia w nawierzchni. 

Oświetlenie przedmiotowego obszaru jest realizowane poprzez latarnie (oprawy zamontowane na 

słupach betonowych) umiejscowione wokół placu oraz pomiędzy torami PKP a drogami 

dojazdowymi. Obszar inwestycji jest porośnięty drzewami oraz krzewami (na terenie poza 

nawierzchniami bitumicznymi), widoczna jest również wegetacja roślin na połączeniach 

krawężnika z nawierzchnią. Poza obszarami nawierzchni sztucznych zlokalizowane są trawniki 

oraz tereny zielone pokryte roślinnością. Na omawianym terenie brak jest szczególnych form 

ochrony przyrody. Od północnej strony zlokalizowany jest przystanek PKP „Nowy Dwór 

Mazowiecki” na którym zatrzymują się pociągi Kolei Mazowieckich, PKP oraz innych 

przewoźników kolejowych. Przystanek ten stanowi główne połączenie komunikacyjne do 

Warszawy dla mieszkańców Nowego Dworu. Duża zajętość istniejącego terenu przy przystanku 

świadczy o dużej popularności tego typu komunikacji zbiorowej na tym terenie.   

  

3. Projektowany stan zagospodarowania terenu 

 Planowana inwestycja w postaci budowy parkingu naziemnego typu „Parkuj i Jedź” nie 

zmieni sposobu zagospodarowania terenu, jakim jest istniejący plac manewrowy jedynie 

uporządkuje sposób korzystania z tego obszaru. Planowany zakres prac obejmuje budowę 

parkingu z miejscami dla samochodów osobowych w tym miejsc dla niepełnosprawnych, 

wykonanie zadaszonych miejsc postojowych dla rowerów, montaż punktów ładowania 

samochodów i rowerów elektrycznych oraz  budowę węzła sanitarnego i socjalnego.  

 Projektowany parking posiadać będzie 256 miejsc dla samochodów osobowych oraz 12 
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miejsc postojowych przystosowanych do obsługi osób niepełnosprawnych. Miejsca postojowe 

będą miały wymiary 2,5m x 5,0m, natomiast miejsca dla osób niepełnosprawnych poruszających 

się samochodami będą miały wymiary 3,6m x 5,0m. Miejsca postojowe będą połączone 

chodnikami o szerokości 2,5m. Dojazd do miejsc realizowany będzie za pośrednictwem 

wewnętrznych dróg dojazdowych o szerokości 5,0m rozprowadzanych po terenie projektowanego 

parkingu za pomocą ronda o średnicy D=17m. Rondo będzie miało szerokość pasa 5,5m,  

a szerokości pasa drogi dojazdowej od strony ul. gen. J. P. Morawicza wynosić będzie 2x3,5m. 

Nawierzchnia miejsc postojowych zostanie wykonana z kostki betonowej o grubości 8cm ułożonej 

na warstwie podsypki cementowo – piaskowej, podbudowie z tłucznia kamiennego oraz warstwie 

odsączającej z pospółki. Drogi dojazdowe w obrębie parkingu zostaną wykonane z analogicznej 

konstrukcji jak miejsca parkingowe, natomiast poza obszarem parkingu planuje się wykonanie 

dróg jako nawierzchnie bitumiczne. Podobną konstrukcję posiadać będzie rondo. 

 Do prawidłowego i sprawnego korzystania z parkingu zaprojektowano dodatkowo 40 

zadaszonych miejsc postojowych dla rowerów wraz ze stacją ładowania samochodów i rowerów 

elektrycznych z 2 miejscami ładowania. W ramach inwestycji przewidziano wykonanie węzła 

sanitarnego i socjalnego posiadającego toalety samoobsługowe dostosowane dla osób 

niepełnosprawnych oraz elementy małej architektury, w szczególności: kosze na śmieci, ławki. 

Teren parkingu zostanie oświetlony oraz będą zainstalowane kamery monitoringu umożliwiające 

kontrole całego terenu. Wjazd na parking zostanie zabezpieczony za pomocą terminala 

wjazdowego z systemem informującym o ilości miejsc parkingowych. Ponadto planuje się 

wykonanie dynamicznej tablicy informacji pasażerskiej, fundamentu pod biletomat oraz 

wygrodzenie terenu parkingu. 

 Odwodnienie parkingu realizowane będzie za pomocą spadków poprzecznych  

i podłużnych, systemu wpustów, przykanalików, kolektorów oraz studni.  

 

4. Zestawienie powierzchni i parametry techniczne 

Inwestycja zlokalizowana jest na niżej wymienionych działkach: 

L.p. 
Nr 

działki 
Obręb 

Jed. 

rej. 
Jed. ew. Właściciel Władający 

1 124/1 0036 G.103 
Nowy Dwór 

Mazowiecki 
Skarb Państwa PKP S.A. 

 

 



45 

 

Zestawienie powierzchni: 

- całkowity obszar objęty zakresem  inwestycji    7248 m
2 

- całkowity obszar oddziaływania obiektu     7067  m
2 

- powierzchnia istniejących obiektów budowlanych    8153 m
2  

- powierzchnia projektowanych obiektów budowlanych   5266 m
2 

- powierzchnia parkingu      3361 m
2 

- powierzchnia dróg dojazdowych      484 m
2 

- powierzchnia chodników      897 m
2 

- powierzchnia biologicznie czynna     328 m
2 

 

Parametry techniczne: 

- element użytkowy       parking samochodowy 

- liczba miejsc parkingowych      256 szt. 

- liczba miejsc parkingowych  dla osób niepełnosprawnych  12 szt. 

- spadki poprzeczne        i=2% 

- spadki podłużne       i=0,5% 

 

5. Ochrona konserwatorska 

 Na terenie objętym zakresem inwestycji brak jest obiektów podlegających ochronie 

konserwatorskiej. Brak jest obszarów ochrony konserwatorskiej. Teren nie podlega ochronie na 

podstawie ustaleń miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. 

 

6. Wpływ eksploatacji górniczej 

 Zamierzenie budowlane nie znajduje się w granicach terenu górniczego i nie podlega 

wpływom eksploatacji górniczej. 

 

7. Informacja o istniejących przewidywanych zagrożeniach dla środowiska 

oraz higieny i zdrowia użytkowników obiektu i ich otoczenia 

 Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Warszawie w dniu 10 kwietnia 2017r., 

wydał postanowienie nr WOOŚ-II.4210.91.2016.TR.9 o braku potrzeby przeprowadzenia 
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oddziaływania niniejszego przedsięwzięcia na środowisko. Uznano, że inwestycja nie jest 

przedsięwzięciem mogącym znacząco oddziaływać na środowisko.  

 

7.1. Informacja o istniejących zagrożeniach 

 Teren objęty inwestycją nie znajduje się w miejscu mogącym stwarzać zagrożenie dla 

środowiska. Obszar inwestycji wchodzący w zakres przedsięwzięcia nie jest położony na terenach 

cennych przyrodniczo. 

 

7.2. Informacja o przewidywanych zagrożeniach 

Ochrona wód powierzchniowych, podziemnych i gleby  

 Planowane przedsięwzięcie obejmuje roboty budowlane w zakresie budowy naziemnego 

parkingu dla samochodów. Nie spowoduje to pogorszenia jakości wód powierzchniowych  

i podziemnych. 

 

Faza realizacji 

 Ścieki socjalno-bytowe gromadzone będą w przenośnych urządzeniach sanitarnych 

z bezodpływowymi, szczelnymi zbiornikami, systematycznie opróżnianymi przez uprawnione, 

specjalistyczne firmy. 

 Dla zapewnienia maksymalnej ochrony wód powierzchniowych i gruntowych istotna jest 

właściwa organizacja terenu budowy i zaplecza budowy: 

 Prace budowlane powinny być prowadzone przy użyciu sprawnego techniczne sprzętu, 

eksploatowanego i konserwowanego w prawidłowy sposób. W szczególności należy dbać 

o należyty stan i zabezpieczenie sprzętu przed ewentualnymi wyciekami substancji 

ropopochodnych. 

 Zaplecza budowy, a w szczególności miejsca tankowania pojazdów, należy wyposażyć 

w materiały sorpcyjne umożliwiające szybkie usunięcie ewentualnych wycieków paliw.  

 W sytuacjach awaryjnych, takich jak np. wyciek paliwa, będą podejmowane natychmiastowe 

działania w celu usunięcia awarii oraz usunięcia zanieczyszczonego gruntu. Zanieczyszczony 

grunt należy przekazać podmiotom uprawnionym do jego transportu i rekultywacji lub 

unieszkodliwiania. 
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 W przypadku awarii sprzętu budowlanego na placu budowy zostanie on zabezpieczony 

na miejscu zgodnie z obowiązującymi procedurami i przewieziony do warsztatu celem 

naprawy. 

 Wszelkiego rodzaju wykopy zostaną wykonane poniżej głębokości przemarzania gruntu. 

Wykonywane prace będą tak prowadzone, aby nie dopuścić do obniżenia poziomu wód 

gruntowych. 

 Powierzchnie w miejscach przechowywania odpadów będą utwardzone i utrzymywane 

w czystości i porządku, w taki sposób, aby wykluczyć przedostawanie się zanieczyszczeń do 

kanalizacji lub gruntu. 

 

Faza eksploatacji 

 Odwodnienie obiektu zostanie wykonane za pomocą systemu odwodnienia w postaci 

spadków poprzecznych oraz podłużnych, wpustów, przykanalików oraz studzienek.  

 Zgodnie z §21 rozporządzenia Ministra Środowiska w sprawie warunków, jakie należy 

spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie 

szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz.U. z 2014r. poz. 1800), przedmiotowe wody będą 

wymagały podczyszczenia. Przy zachowaniu standardowych zasad BHP i technologii 

wykonawstwa nie przewiduje się wystąpienia istotnych zagrożeń środowiska, a także higieny  

i zdrowia przyszłych użytkowników.  

Ścieki socjalno-bytowe odprowadzane będą do miejskiej sieci uzbrojenia terenu. 

 Prace będą wykonywane zgodnie ze sztuką budowlaną, podczas budowy zostaną 

zachowane wszelkie środki ostrożności. Wykopy będą zabezpieczone w taki sposób, żeby nie 

dopuścić do ewentualnego zanieczyszczenia wód podziemnych oraz powierzchniowych. Przy 

założeniu zachowania wszelkich środków ostrożności nie wystąpi negatywne oddziaływanie na 

wody podziemne. 

 

Ochrona akustyczna 

Faza realizacji robót   

 Podczas wykonywania prac budowlanych mogą wystąpić niekorzystne zjawiska 

akustyczne w strefie prowadzenia robót oraz w jej pobliżu. Oddziaływania te spowodować mogą 

pogorszenie stanu klimatu akustycznego, ponieważ maszyny wykonujące prace związane 
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z budową mogą być źródłem emisji dźwięków o wysokich poziomach. Zasięg oddziaływania 

hałasu związanego z robotami budowlanymi zależeć będzie od typu zastosowanych maszyn, 

liczby równocześnie pracujących maszyn i czasu ich pracy. Oddziaływania związane z hałasem 

w fazie realizacji będą ograniczone w czasie i ustąpią wraz z zakończeniem prac budowlanych. 

Ocenia się, że uciążliwość akustyczna w fazie realizacji, mimo chwilowego wysokiego natężenia, 

nie spowoduje istotnego pogorszenia warunków życia ludzi. 

 

Faza eksploatacji 

 Na etapie eksploatacji nie przewiduje się wzrostu oddziaływania na klimat akustyczny na 

terenach sąsiadujących z analizowaną inwestycją. Nie przewiduje się wystąpienia przekroczeń 

poziomów dopuszczalnych hałasu na terenach chronionych akustycznie. W związku z powyższym 

nie ma konieczności proponowania działań minimalizujących. 

 

Gospodarka odpadami 

Faza realizacji robót   

W trakcie prowadzenia prac budowlanych wytwarzane będą odpady powstające w wyniku: 

a) wycinki drzew, 

b) rozbiórki istniejącej nawierzchni placu, 

c) rozbiórki elementów wyposażenia placu manewrowego oraz innych elementów 

 istniejącego zagospodarowania terenu przeznaczonych do rozbiórki, 

d) prowadzonych prac ziemnych, 

e) utrzymania zaplecza budowy oraz jego likwidacji.  

 Gospodarka odpadami wytworzonymi w trakcie realizacji prac budowlanych prowadzona 

będzie zgodnie z przepisami ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 

21, z późn. zm.) oraz ustawy z dnia 15 stycznia 2015 r. o zmianie ustawy o odpadach (Dz.U.  

z 2015 poz. 122) i innych aktów wykonawczych.  

 Zgodnie z ww. uregulowaniami oraz obowiązującymi przepisami prawa w tym zakresie, 

wytwórcą odpadów jest Wykonawca robót budowlanych. Zdemontowane materiały podczas 

rozbiórki obiektów są oceniane pod kątem przydatności do ponownego użycia. Pozostałe 

materiały, które nie są przydatne do dalszego zagospodarowania, stają się odpadami, 
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a Wykonawca jako ich wytwórca jest zobowiązany do zagospodarowania ich zgodnie z hierarchią 

gospodarowania odpadami i innymi wymaganiami wskazanymi w przepisach ustawy o odpadach. 

Wytworzone odpady będą gromadzone w selektywny sposób i niezwłocznie przekazywane do 

dalszego zagospodarowania uprawnionym podmiotom. Wytwórca odpadów zobowiązany jest 

także do działań mających na celu zapobieganie i minimalizację ilości wytwarzanych odpadów. 

 Odpady wstępnie zakwalifikowane jako niebezpieczne zgodnie z Rozporządzeniem 

Ministra Środowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie warunków, w których uznaje się, że odpady 

nie są niebezpieczne (Dz. U. z 2004 r. Nr 128, poz. 1347), mogą zostać zakwalifikowane jako 

odpady nie posiadające właściwości niebezpiecznych, gdy zawartość substancji niebezpiecznej nie 

przekroczy wartości granicznych określonych w niniejszym rozporządzeniu – powyższe muszą 

potwierdzić odpowiednie badania i testy przeprowadzone przez akredytowane laboratorium. Na 

etapie realizacji przedsięwzięcia zostaną wytworzone odpady, głównie z grupy 17.  

 

Główne rodzaje odpadów i ich charakterystyka: 

a) Odpady betonu oraz gruz betonowy (17 01 01, 17 01 07) – odpad pochodzący budowy. 

Odpad przeznaczony zostanie do ponownego użycia, odzysku lub unieszkodliwienia. 

b) Żelazo i stal (17 04 05) - odpad pochodzący z pozostałości z budowy obiektów. 

W zależności od stopnia zużycia część materiału zostanie zakwalifikowany jako materiał 

przydatny do ponownego wykorzystania, pozostała część materiału nie nadającego się do 

ponownego wbudowania zakwalifikowana zostanie jako odpad. 

c) Drewno (17 02 01) lub odpady drewna, szkła i tworzyw sztucznych zawierające lub 

zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (17 02 04*) – odpad pochodzący z budowy 

obiektów. W zależności od stopnia zużycia część z nich zostanie zakwalifikowana jako materiał 

przydatny do ponownego użycia, pozostałe zostaną przekazane do unieszkodliwienia.  

d) Tworzywa sztuczne (17 02 03) – pochodzące z budowy obiektów. Odpad przeznaczony do 

odzysku lub unieszkodliwiania. 

e) Miedź (17 04 01) – pochodzi z budowy instalacji elektroenergetycznych, odpad 

przeznaczony do recyklingu lub odzysku. 

f) Ziemia, gleba (17 05 04) – odpad z wykopów pod fundamenty. W zdecydowanej 

większości masy ziemne pozyskane w wyniku realizacji tego przedsięwzięcia zostaną 

wykorzystane ponownie przy realizacji przedsięwzięcia, w danej lokalizacji, w związku z czym 
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nie będą stanowić odpadu. Pozostała część zostanie przekazana odpowiednim firmom do 

odpowiedniego zagospodarowania. 

g) Odpadowa masa roślinna (17 02 01) – odpad pochodzący z wycinki drzew i krzewów 

zostanie przekazany odpowiednim firmom do dalszego zagospodarowania. 

 

 W trakcie prowadzenia prac, głównie na zapleczu robót, powstaną odpady komunalne 

związane z pobytem pracowników na placu budowy. Odpady te będą gromadzone i przekazywane 

uprawnionym podmiotom do dalszego zagospodarowania. Ponadto, mogą powstać odpady 

z grupy 13 związane z utrzymaniem pojazdów, maszyn i urządzeń, jednak ich źródłem 

powstawania będą warsztaty poza placem i zapleczem budowy.  

 W celu minimalizacji oddziaływania wytworzonych odpadów na środowisko, wstępne 

miejsce gromadzenia odpadów będzie odpowiednio zabezpieczone, a okres magazynowania 

odpadów na zapleczu budowy będzie ograniczony do minimum. 

 Wytworzone w trakcie realizacji przedsięwzięcia odpady będą przekazywane firmom 

prowadzącym działalność w zakresie gospodarowania odpadami, posiadającymi wymagane 

prawem zezwolenia w celu ich odzyskania lub unieszkodliwienia. Odpady będą segregowane 

i składowane w wydzielonym miejscu, w pojemnikach, zapewniające ich regularny odbiór przez 

uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogą pojawić się w ramach robót 

budowlanych będą segregowane i oddzielone od odpadów obojętnych celem wywozu do 

specjalistycznych przedsiębiorstw zajmujących się ich unieszkodliwianiem. 

 

Faza eksploatacji: 

 Podczas eksploatacji nie będą powstawały odpady.  

 

8. Informacja na temat zagrożenia powodziowego 

 Projektowany obiektu budowlany w postaci naziemnego parkingu dla samochodów wraz  

ze związaną z nim infrastrukturą, innymi urządzeniami i sieciami nie znajduje się w strefie 

zagrożenia powodziowego. 

 

9. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu 

 Wskazanie przepisów prawa, w oparciu o które dokonano określenia obszaru 
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oddziaływania obiektu: 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie z dnia 18 września 2015r., 

 Rozporządzenie Rady Ministrów w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco 

oddziaływać na środowisko z dnia 9 listopada 2010 r., 

 Ustawa Prawo ochrony środowiska z dnia 27 kwietnia 2001r. 

 

Analiza oddziaływania obiektu budowlanego 

a) oddziaływanie przedmiotowego obiektu kubaturowego w zakresie funkcji i wymagań 

związanych z użytkowaniem obiektu: 

 usytuowanie obiektu spełnia wymogi §12 oraz §272 warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015r. poz. 1422), 

 obiekt spełnia wymogi przeciwpożarowe, ponadto usytuowanie projektowanego obiektu 

nie stanowi zagrożenia pożarowego dla projektowanych zabudowań na działkach 

sąsiednich, 

 dla przyjętego programu użytkowego obiekt spełnia wymagania w zakresie 

bezpieczeństwa, higieny, ergonomii oraz higieniczno – zdrowotne, 

 przeznaczenie budynku jest zgodne z funkcją terenu, 

 przyjęte w projekcie rozwiązania technologiczne oraz ze względu na charakter inwestycji, 

wartości emitowanego hałasu podczas eksploatacji nie przekroczy dopuszczalnych 

standardów jakości środowiska w zakresie hałasu oraz nie spowoduje przekroczenia tej 

wielkości poza teren działki inwestora. 

  

b) oddziaływanie przedmiotowego obiektu kubaturowego w zakresie bryły: 

 przesłanianie – zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiadać budynki  

i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015r. poz. 1422) §13.1., na podstawie dokonanej analizy 

stwierdzono, że projektowane usytuowanie obiektu umożliwia naturalne oświetlenie 

pomieszczeń przeznaczonych na pobyt ludzi oraz nie powoduje przesłaniania innych 

obiektów, 

 nasłonecznienie i zacienianie – zgodnie z warunkami technicznymi, jakimi powinny 

odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2018r. poz. 1422) §60.1., przyjęto, że  
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w dniach 21 marca i 21 września w godz. 7.00 – 17.00, czas nasłonecznienia pomieszczeń 

przeznaczonych na pobyt ludzi będzie wynosił co najmniej 3 godziny. 

c) analiza innych uwarunkowań formalno – prawnych mogących mieć wpływ na określenie 

obszaru oddziaływania: 

 Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć 

mogących znacząco oddziaływać na środowisko – na podstawie przeprowadzonego 

postępowania Dyrektor RDOŚ w Warszawie znał, że inwestycja nie jest przedsięwzięciem 

mogącym znacząco oddziaływać na środowisko. 

 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska – przedsięwzięcie nie będzie 

miało negatywnego wpływu na ludzi, planowana inwestycja w żaden sposób nie wpływa na 

zanieczyszczenie powietrza, gruntu i wód, nie przewiduje się wycinki drzew, nie przewiduje 

się wystąpienia jakichkolwiek szkodliwych emisji hałasu, wibracji czy promieniowania 

elektromagnetycznego. 

 Ustawa z dnia 20 lipca 2017r. Prawo wodne – przedsięwzięcie nie wpłynie niekorzystnie na 

wody powierzchniowe i podziemne, nie powoduje naruszenia istniejących stosunków 

wodnych. 

  

Analiza uwarunkowań formalno - prawnych 

a) zabudowa i zagospodarowanie działki 

 usytuowanie budynku – projektowany parking oraz towarzysząca infrastrukturą został 

usytuowany zgodnie z obowiązującymi warunkami technicznymi jakimi powinny 

odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2018r. poz. 1422), 

 miejsca postojowe dla samochodów osobowych – zaprojektowano wymaganą liczbę 

miejsc postojowych dla osób niepełnosprawnych, 

 miejsce gromadzenia odpadów stałych – na terenie działki znajduje się wydzielone miejsce 

do gromadzenia odpadów stałych, wywożonych przez koncesjonowany zakład 

oczyszczania (Dz. U. z 2018r. poz. 1422). 

 studnie – w obrębie planowanej inwestycji nie występują studnie, 

 zbiorniki bezodpływowe na nieczystości ciekłe – brak (nieczystości ciekłe z budynków 

będą odprowadzane do kanalizacji sanitarnej), 
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 zieleń i urządzenia rekreacyjne – na terenie planowanej inwestycji zaprojektowano tereny 

zielone w postaci trawników. 

 

b) budynki i pomieszczenia 

 oświetlenie i nasłonecznienie – projektowane usytuowanie projektowanego budynku 

umożliwia prawidłowe oświetlenie i nasłonecznienie pomieszczeń światłem dziennym  

z zachowaniem stosunku powierzchni okna liczonej.  

 

c) bezpieczeństwo pożarowe 

 usytuowanie budynku z uwagi na bezpieczeństwo pożarowe – projektowany obiekt 

usytuowano zgodnie z obowiązującymi przepisami w zakresie bezpieczeństwa 

pożarowego. 

 

 Projektowana inwestycja nie obejmuje swym oddziaływaniem działek sąsiednich, zgodnie 

z powyższą analizą oddziaływanie obiektu mieści się w całości na działce Inwestora, ponadto 

przedmiotowa inwestycja nie powoduje nadmiernej emisji hałasu, drgać i promieniowania. 

 

 Zgodnie z art. 20 ust. 1 pkt 1c) Projektant przeanalizował wpływ przedmiotowego 

zamierzenia inwestycyjnego na istniejącą zabudowę sąsiednią. W związku z koniecznością 

wykonania parkingu naziemnego wraz z towarzyszącą infrastrukturą określono wpływ prac 

budowlanych na konstrukcję peronów i obiektów kubaturowych stacji PKP wraz z nawierzchnią 

kolejową. Otrzymane wyniki analizy wykazały, że zarówno w fazie budowy jak i w fazie 

eksploatacji, zamierzenie budowlane nie oddziałuje na istniejące elementy infrastruktury.  

W czasie wykonywania parkingu nie przewiduje się wykonania odwodnienia wykopów  

w związku z czym nie ma zmiany poziomu wody gruntowej, nie powstanie również lej depresji. 

Projektowane skarpy związane z robotami ziemnymi oraz obszary ich oddziaływania nie 

wykraczają poza wyznaczony obszar oddziaływania. W czasie prac nie dojdzie do osiadań 

powierzchni terenu w obszarze istniejących elementów infrastruktury.  

 Przedmiotowa inwestycja nie przewiduje zagrożeń dla środowiska oraz nie oddziałuje 

negatywnie na środowisko. Korzystanie ze środowiska naturalnego, związane z realizacją  
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i eksploatacja inwestycji, będzie ograniczone do niezbędnego minimum i zgodne 

z obowiązującymi przepisami dotyczącymi ochrony środowiska. 

Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Warszawie w dniu 10 kwietnia 2017r., wydał 

postanowienie nr WOOŚ-II.4210.91.2016.TR.9 o braku potrzeby przeprowadzenia oddziaływania 

niniejszego przedsięwzięcia na środowisko. Uznano, że inwestycja nie jest przedsięwzięciem 

mogącym znacząco oddziaływać na środowisko. 

 Przedmiotowa inwestycja polegająca na budowie parkingu wraz z infrastrukturą 

towarzyszącą nie oddziałuje na działki sąsiednie. Ustalenia warunków zabudowy dla danej 

inwestycji zawarte w MPZT są zgodne z projektowaną na tym terenie przedmiotową inwestycją. 

Po jej zrealizowaniu na działkach sąsiednich będzie możliwe uzyskanie warunków zabudowy  

o parametrach właściwych dla rejonu lokalizacji oraz uzyskanie wskaźnika intensywności 

zabudowy i funkcji zabudowy. 

 

Zasięg obszaru oddziaływania obiektu 

 Zgodnie z art. 3 ust. 20 Prawa Budowlanego, wyznaczono w otoczeniu obiektu 

budowlanego obszar oddziaływania obiektu. Stwierdzono, ze obszar ten mieści się w granicach 

opracowania oraz nie ma wpływu na sąsiednią zabudowę oraz tereny przyległe zgodnie z art. 5 

ust.1 Prawa Budowlanego. Obszar oddziaływania został zaznaczony na planie zagospodarowania 

terenu PZT 2. 

 

10. Poziom odniesienia 

Wszystkie rzędne w projekcie podano przyjmując układ współrzędnych wysokości  

Kronsztad 86 oraz układ współrzędnych prostokątnych płaskich 2000. 

  

  

     Opracował: 

 

     mgr inż. Andrzej Kowalik  

     (kwiecień 2019) 
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PROJEKT BUDOWLANY 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

TOM I - CZĘŚĆ II 

 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

SPECJALNOŚĆ DROGOWA 

 

OPIS TECHNICZNY 

1. Podstawa formalna opracowania 

 Podstawę formalną opracowania stanowi umowa nr WPI.272.11.2018 zawarta w dniu 

27.06.2018r.  pomiędzy: 

Miastem Nowy Dwór Mazowiecki, ul. Zakroczymska 30, 05-100 Nowy Dwór Mazowiecki, 

a firmą: 

Warszawskie Przedsiębiorstwo Mostowe MOSTY Spółka z ograniczoną odpowiedzialnością 

BUDOWNICTWO Spółka Komandytowa, ul. Marywilska 38/40, 03-228 Warszawa. 

 

2. Podstawa merytoryczna opracowania 

Podstawę merytoryczną niniejszego opracowania stanowią: 

[1] Program Funkcjonalno – Użytkowy „Budowa parkingu naziemnego typu Park & Ride 

w Nowym Dworze Mazowieckim” – opracowanie DEMIURG spółka z ograniczoną 

odpowiedzialnością Spółka komandytowa, Poznań, lipiec 2016r. 

[2] Ustawa „Prawo budowlane” z dnia 7 lipca 1994 r. (tekst jednolity Dz.U. 2013 poz. 1409  

z późniejszymi zmianami). 

[3] Ustawa „O drogach publicznych” z dnia 21 marca 1985 r. (tekst jednolity Dz.U. 2015 poz. 460 

z późniejszymi zmianami). 

[4] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. 

1999r., nr 43 poz. 430 z późniejszymi zmianami). 
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[5] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 września 1998r.,  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich 

usytuowanie. (Dz. U. 1998r., nr 151 poz. 987 z późniejszymi zmianami). 

[6] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.,  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie 

i ich usytuowanie. (Dz. U. 2000r, Nr 63 poz. 735 z późniejszymi zmianami). 

[7] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r., w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. Dz. U. 2003r., nr 220 poz. 2181  

z późniejszymi zmianami). 

 

3. Cel i zakres opracowania 

Celem opracowania jest przedstawienie projektowanych rozwiązań drogowych na potrzeby 

budowy parkingu naziemnego typu Parkuj i Jedź w Nowym Dworze Mazowieckim. Projektowany 

parking pozwoli zintegrować transport międzymiastowy z indywidualnym, poprawi dostępność 

transportu publicznego dla mieszkańców oraz poprawieni sytuację parkingową w centrum miasta. 

Dotychczasowe przeznaczenie terenu w całości zostanie wykorzystane na budowę węzła 

komunikacyjnego.  

Opracowanie swoim zakresem obejmuje opis techniczny oraz rysunki. 

 

4. Warunki gruntowo – wodne 

Teren  inwestycji  znajduje  się  w  Nowym  Dworze  Mazowieckim  (gmina  Nowy  Dwór  

Mazowiecki,  powiat  nowodworski,  województwo  mazowieckie)  w  obrębie  ulic  Morawicza 

oraz Bocznej.   Obecnie  teren  inwestycji  jest  płaski,  niezabudowany  obiektami  kubaturowymi, 

pełni  funkcję  parkingu  oraz  przystanków  autobusowych.  Rzędne wynoszą  ca.  76,0  m n.p.m. 

Geomorfologicznie rozpatrywany teren znajduje w obrębie tarasu nadzalewowego rzeki Wisły.  

Projektowane obiekty nie znajdują się  na  obszarze  należącym  do  Europejskiej  Sieci  

Ekologicznej  „Natura  2000”,  zarówno  istniejącego  jak  i  planowanego do włączenia. Najbliżej 

leżące obszary to:  

- Ostoja Nowodworska PLH140043 – obszar siedliskowy – ca. 1,6 km na wschód  

- Dolina Środkowej Wisły PLB140004 – obszar ptasi – ca. 1,5 km na zachód,  
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- Kampinoska Dolina Wisły PLH140029 – obszar siedliskowe  – ca. 1,5 km na zachód. 

Na  powierzchni  terenu  badań  występują  grunty  antropogeniczne  (składające  się  

z tłucznia,  piasku  drobnego  oraz  gruzu)  oraz  gleba.  Poniżej  zalega  warstwa  piasków  

rzecznych  zbudowanych  z  piasków  drobnych  oraz  średnich.  Osady  te  nie  zostały  

przewiercone do głębokości 3,0 m p.p.t. (maksymalna głębokość rozpoznania). Zgodnie   

z  Rozporządzeniem  Ministra  Transportu,  Budownictwa  i  Gospodarki Morskiej  z  dnia   

25  kwietnia  2012  r.  w  sprawie  ustalania  geotechnicznych  warunków posadowienia  obiektów  

budowlanych  warunki  gruntowo-wodne  należy  uznać  za skomplikowane.   

Do głębokości 3,0 m p.p.t. nie stwierdzono ciągłego zwierciadła wód gruntowych.   

 

5. Opis stanu istniejącego 

5.1. Lokalizacja inwestycji 

 Teren inwestycji znajduje się na obszarze województwa mazowieckiego, powiat 

nowodworski, gmina Nowy Dwór Mazowiecki. Planowany obiekt to parking naziemny typu 

Parkuj i Jedź zlokalizowany na terenie byłego dworca PKP i PKS w Nowym Dworze 

Mazowieckim. Miejsce przeznaczone pod parking sąsiaduje od strony zachodniej 

z ul. Generała J.P. Morawicza, od wschodu z ul. Boczną, natomiast od północy z obszarem 

kolejowym związanym z linią kolejową nr 9 Warszawa - Gdańsk. 

 

5.2. Układ komunikacyjny 

 Obszar przeznaczony pod realizacje inwestycji obecnie jest zagospodarowany jako 

nieoznakowany parking dla osób korzystających z usług Polskich Kolei Państwowych. Istniejący 

parking oraz chodniki wykonane są z nawierzchni asfaltowej. Dojazd do terenu inwestycji 

zapewniony jest przez zjazdy z ul. Generała J.P. Morawicza (droga klasy Z) oraz ul. Bocznej 

(droga klasy L) w Nowym Dworze Mazowieckim. Ciąg ulic Generała J.P. Morawicza i Ignacego 

Jana Paderewskiego stanowi połączenie z drogą wojewódzką nr 630. Dodatkowy dojazd do 

planowanego parkingu stanowi nieutwardzona droga przebiegająca wzdłuż torów kolejowych oraz 

przechodząca pod wiaduktem - ul. Przytorowa. Istniejąca ul. Generała J.P. Morawicza na 

dojeździe do skrzyżowania z ul. Boczną i ul. Akacjową jest drogą jednojezdniową, dwupasową o 

szerokości 8,0m, z chodnikiem zlokalizowanym po obydwóch stronach drogi o szerokości 2,0m. 

Po stronie południowej ul. Boczna jest drogą jednojezdniową o trzech pasach ruchu o szerokości 
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całkowitej od 8,7m do 10,4m, z chodnikiem zlokalizowanym po stronie wschodniej o szerokości 

2,0m. Od strony ul. Przytorowej przejazd pod wiaduktem odbywa się drogą jednojezdniową, 

dwupasową o szerokości około 7,6m.  

 

5.3. Istniejące instalacje 

 Na terenie inwestycji znajduje się sieć uzbrojenia podziemnego charakterystyczna dla 

terenów kolejowych i miejskich: 

- sieć energetyczna   eND, eNA, eW, 

- sieć kanalizacyjna  ksD100, ksD150, ksD300, ksD400, kdD200, kdD250, kdD300,  

    kdD400,  kdD600, 

- sieć wodociągowa  wo110. 

Na terenie planowanej inwestycji znajduje się sieć kanalizacyjna sanitarna i deszczowa  

o średnicach: 100, 150, 200, 250, 300, 400, 600mm. Biegnie ona poprzecznie oraz podłużnie  

do osi istniejącego peronu przy stacji PKP. Sieć ta nie jest utrzymywana w należyty sposób  

co powoduje powstawanie dużych zastoisk wodnych na powierzchni utwardzonej. 

 

5.4. Zieleń 

Teren wokół planowanego parkingu nie jest uporządkowany pod względem zieleni, 

elementów w postaci deptaków, ławek oraz innych obiektów małej architektury. Teren jest 

częściowo porośnięty zielenią w postaci trawników oraz pojedynczych zgrupowań roślinnych, 

które przecinają utwardzone chodniki częściowo porośnięte trawą i przekryte ziemią. Na obszarze 

inwestycji występują topole czarne, klony jesionolistne oraz robinia akacjowa, które kolidują  

z inwestycją. Szczegółowa inwentaryzacja zieleni wraz projektem gospodarowania zielenią, 

obejmującym nasadzenia zastępcze, przedstawiona została odrębnym opracowaniu. 

Część istniejącego terenu zielonego wraz z zadrzewieniem koliduje z inwestycją  

w związku z czym konieczne będzie wykonanie wycinki drzew i likwidacji części trawników. 

Wycinki drzew zostały ograniczone do niezbędnego minimum. Część istniejącego parkingu  

o nawierzchni utwardzonej zostanie rozebrana, a w jej miejscu zostanie wykonany trawnik oraz 

nasadzenia drzew. 
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6. Założenia projektowe 

Obecnie istniejący plac jest zagospodarowany jako nieoznakowany parking, który stanowi 

węzeł przesiadkowy dla podróżujących pasażerów. Teren przeznaczony pod realizację inwestycji 

jest przystosowany do ruchu kołowego, ale nie jest przystosowany do obsługi pieszych w tym 

osób z niepełnosprawnych. Powyższe ograniczenia wynikają z braku wyznaczonych miejsc 

postojowych dla osób z niepełnosprawnościami oraz wyniesionych krawężników 

uniemożliwiających niepełnosprawnym sprawne poruszanie się w obrębie istniejącego parkingu. 

Niniejsze opracowanie ma na celu przedstawienie rozwiązań pozwalających przystosować 

parking do obsługi pasażerów przyjeżdżających samochodem, pieszych oraz osób  

z niepełnosprawnościami.  

 

7. Rozwiązania projektowe 

7.1. Charakterystyka ogólna 

Projektowany parking naziemny typu Parkuj i Jedź zostanie wykonany obok istniejącej 

stacji PKP przy linii kolejowej nr 9 Warszawa – Gdańsk. W związku z lokalizacją projektowanego 

parkingu na działkach znajdujących się na terenie kolejowym oraz na działkach znajdujących się 

na terenach niebędących terenem kolejowym, koniecznym jest podział inwestycji na dwa odrębne 

postępowania związane z wydaniem pozwolenia na budowę. Niniejsze opracowanie obejmuje 

tereny znajdujące się na terenie kolejowym. Tereny poza obszarem kolejowym zostaną objęte 

odrębnym opracowaniem. 

W związku z lokalizacją inwestycji na terenie kolejowym zamkniętym, uzyskano 

odstępstwo od przepisów art. 53 ust. 2 Ustawy o transporcie kolejowym (dz. U. 2017 r. poz. 2117 

z zm.) oraz od przepisów §4 ust. 1 pkt.3  Rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie 

wymagań w zakresie odległości i warunków dopuszczających usytuowanie drzew i krzewów, 

elementów ochrony akustycznej i wykonywania robót ziemnych w sąsiedztwie linii kolejowej,  

a także sposobu urządzania i utrzymywania zasłon odśnieżnych oraz pasów przeciwpożarowych 

(Dz. U. 2014 r. poz. 1227 ze zm.) – postanowienie Wojewody Mazowieckiego nr 497/SAAB/2019 

z dnia 29.04.2019r., znak sprawy WI-II.7840.11.187.2018.KP/EA, dla działki 124/1 z obrębu 

0036 8-10 Nowy Dwór Mazowiecki. 

Planuje się wykonanie parkingu posiadającego miejsca postojowe dla samochodów 

osobowych w tym miejsc dla osób z niepełnosprawnościami. Nawierzchnie miejsc postojowych 
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wraz z drogami manewrowymi (o szerokości 5,0m) zostaną wykonane z kostki brukowej 

betonowej. Drogi dojazdowe wykonane zostaną z nawierzchni bitumicznej. Przebudowy wymagać 

będzie geometria wylotu z ulicy Małej oraz geometria skrzyżowania ul. Bocznej z drogą bez 

nazwy biegnącą wzdłuż parkingu po jego południowej stronie. Dodatkowo między miejscami 

parkingowymi zaprojektowano chodniki o szerokości 2,5m o nawierzchni z kostki brukowej 

betonowej. Nawierzchnie utwardzone na parkingu będą odwadniane poprzez projektowaną 

kanalizację deszczową – system wpustów, studzienek oraz przewodów kanalizacyjnych.  

 Układ drogowy obszaru parkingu zostanie zagospodarowany na potrzeby wykonania 

parkingu naziemnego. Projektuje się drogę dojazdową do parkingu od strony wschodniej  

o przekroju daszkowym. Na drodze tej przy wlocie znajduje się wyspa dzieląca. 

 Projektuje się rondo o następujących parametrach:  

- średnica zewnętrzna ronda – 17m,  

- średnica wyspy środkowej – 6m, 

- szerokość jezdni ronda – 5,5m, 

- spadek poprzeczny jezdni ronda ~ 3,0%, 

- liczba wlotów – 2, 

- liczba wylotów – 3. 

Z ronda na teren parkingu można zjechać 2 wlotami. Ruch na drogach manewrowych 

parkingu jest jednokierunkowy, z czego dwie drogi są drogami wjazdowymi, zaś 3 droga 

manewrowa służy do wyjazdu z parkingu. Szerokość dróg manewrowych wynosi 5,0m. Po 

obydwu stronach drogi znajdują się miejsca postojowe dla samochodów osobowych – łącznie 256 

sztuk. Dodatkowo w części zachodniej znajduje się 12 miejsc parkingowych dla osób 

niepełnosprawnych oraz 2 miejsca do ładowania samochodów elektrycznych. Wymiary jednego 

miejsca postojowego dla samochodu osobowego wynoszą 2,5x5,0m, zaś miejsc postojowych dla 

osoby niepełnosprawnej to 3,6x5,0m. Miejsca postojowe wydzielone zostaną przy pomocy 

oznakowania poziomego. Dodatkowo miejsca dla osób niepełnosprawnych zostaną wymalowane 

kolorem niebieskim i dodatkowo oznaczone. Dojścia do poszczególnych miejsc postojowych 

zapewnione zostały poprzez chodniki wzdłuż miejsc postojowych o szerokości 2,5m.  

Teren parkingu zostanie oświetlony oraz będzie monitorowany za pomocą kamer 

wizyjnych, umożliwiając tym samym kontrole całego terenu. 
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7.2. Parametry techniczne projektowanych elementów 

 W związku z w/w założeniami zaprojektowano parking naziemny typu „Parkuj i Jedź” 

o następujących parametrach: 

- element użytkowy       parking naziemny 

- powierzchnia        3361 m
2
 

- ilość miejsc postojowych dla samochodów osobowych  165 

- ilość miejsc postojowych dla niepełnosprawnych   10 

 

Projektowany parking naziemny składać się będzie z następujących elementów: 

miejsca postojowe: 

- długość    5,0m, 

- szerokość     2,5m 

- nawierzchnia    kostka brukowa betonowa, 

miejsca postojowe dla osób niepełnosprawnych: 

- długość    5,0m, 

- szerokość     3,6 m 

- nawierzchnia    kostka brukowa betonowa, 

- nachylenie     ~1÷2% 

chodnik: 

- długość całkowita   ok. 140m, 

- nawierzchnia    płyty betonowe prefabrykowane 50x50cm, 

- szerokość chodnika   1,5-2,5m, 

- spadek poprzeczny   ~1÷2%, 

drogi manewrowe: 

- długość całkowita   ok. 150m, 

- nawierzchnia    kostka brukowa betonowa, 

- szerokość drogi   5m, 

- spadek poprzeczny   ~1÷2%, 

- spadek podłużny   ~0,2÷2% 
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7.3. Roboty rozbiórkowe 

 W związku z wykonaniem zaprojektowanych elementów konieczne jest wykonanie 

następujących prac rozbiórkowych: 

- odhumusowanie terenu prac, 

- rozbiórka istniejącej nawierzchni placu manewrowego, krawężników, chodników, 

- rozbiórka kolidujących sieci uzbrojenia terenu,  

- rozbiórka elementów wyposażenia taki jak balustrady, znaki, słupki. 

 

7.4. Układ drogowy 

 Układ drogowy obszaru parkingu zostanie zagospodarowany na potrzeby wykonania 

parkingu naziemnego.  

Ruch na drogach manewrowych parkingu jest jednokierunkowy, szerokość dróg 

manewrowych wynosi 5,0m. Po obydwu stronach drogi znajdują się miejsca postojowe dla 

samochodów osobowych – łącznie 91 sztuk. Dodatkowo w części zachodniej znajdują się  

2 miejsca parkingowe dla osób niepełnosprawnych oraz jedno miejsce dla motocykli.  

Cała inwestycja uwzględniając również jej część znajdującą się na poza obszarem 

kolejowym, na którą Inwestor uzyska odrębną decyzję o pozwoleniu na budowę, posiadać będzie 

256 miejsc dla samochodów osobowych oraz 12 miejsc postojowych przystosowanych do obsługi 

osób niepełnosprawnych.  

Wymiary jednego miejsca postojowego dla samochodu osobowego wynoszą 2,5x5,0m, zaś 

miejsc postojowych przeznaczonych dla samochodów osób z niepełnosprawnościami to 3,6x5,0m. 

Miejsca postojowe wydzielone zostaną przy pomocy oznakowania poziomego. Dodatkowo 

miejsca dla osób niepełnosprawnych zostaną pomalowane na kolor niebieski i dodatkowo 

oznakowane. Dojścia do poszczególnych miejsc postojowych zapewnione zostały poprzez 

chodniki wzdłuż miejsc postojowych o szerokości 2,5m.  

  

Zaprojektowane zostały następujące konstrukcje dróg oraz poszczególnych elementów parkingu: 

a) Drogi manewrowe: 

 kostka betonowa (szara) – 8 cm, 

 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – 3 cm, 
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 istniejąca podbudowa z kruszywa - min. E2 = 100 MPa  

w przypadku gdy E2 <100MPa zastosować: 

 podbudowę z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

0/31,5 - 20cm + pospółka 10 cm 

lub 

 piasek stabilizowany cementem - 20cm + pospółka 10 cm  

 lub inne rozwiązania konstrukcyjne zapewniające min. E2 = 100 MPa  

b) Drogi manewrowe o nawierzchni asfaltowej 

 w-wa ścieralna AC – 4 cm, 

 w-wa wiążąca AC – 8 cm, 

 istniejąca podbudowa z kruszywa - min. E2 = 100 MPa  

w przypadku gdy E2 <100MPa zastosować: 

 podbudowę z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

0/31,5 - 20cm + pospółka 10 cm 

lub 

 piasek stabilizowany cementem - 20cm + pospółka 10 cm  

 lub inne rozwiązania konstrukcyjne zapewniające min. E2 = 100 MPa  

c) Miejsca postojowe: 

 kostka betonowa (czerwona) – 8 cm, 

 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – 3 cm, 

 istniejąca podbudowa z kruszywa - min. E2 = 100 MPa  

w przypadku gdy E2 <100MPa zastosować: 

 podbudowę z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

0/31,5 - 20cm + pospółka 10 cm 

lub 

 piasek stabilizowany cementem - 20cm + pospółka 10 cm 

 lub inne rozwiązania konstrukcyjne zapewniające min. E2 = 100 MPa  

d) Chodniki: 

 płyty betonowe chodnikowe – 7 cm, 

 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – 3 cm, 
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 istniejąca podbudowa z kruszywa - min. E2 = 100 MPa  

w przypadku gdy E2 <100MPa zastosować: 

 podbudowę z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

0/31,5 - 15cm  

lub 

 piasek stabilizowany cementem – 15cm  

 lub inne rozwiązania konstrukcyjne zapewniające min. E2 = 100 MPa  

 

Powierzchnia parkingu została zaprojektowana poprzez nadanie jednostronnych spadków 

na miejscach postojowych oraz drogach manewrowych. Spadki poprzeczne na miejscach 

postojowych oraz drogach manewrowych wynoszą ~2%, zaś spadki podłużne od 0,2 do 2%.  

Projektowany układ wysokościowy parkingu dopasowany został do terenu istniejącego  

w celu minimalizacji robót ziemnych.  

Istniejący teren byłego dworca autobusowego posiada nawierzchnię utwardzoną asfaltową 

grubości około 10cm na podbudowie z kruszywa o grubości średnio 30 cm. Podbudowa jest 

odpowiednio zagęszczona ze względu na występowanie ruchu kołowego przez wieloletni okres 

użytkowania dworca. Z uwagi na powyższe, projektuje się wykorzystanie istniejącej podbudowy  

z kruszywa, po wcześniejszym sprawdzeniu wtórnego modułu odkształcenia E2 wynoszącego 

minimum 100MPa. W przypadku nie uzyskania wymaganej wartości modułu E2, należy dogęścić 

lub wykonać inne czynności przedstawione powyżej, w efekcie których uzyskana zostanie 

wymagana wartość modułu E2. Dopuszcza się wykorzystanie istniejącego materiału z rozbiórek 

do wykonania podbudowy nawierzchni parkingu. 

 

7.5. Odwodnienie parkingu  

Wody opadowe i roztopowe z parkingu zostaną odprowadzone za pomocą spadków 

poprzecznych (wynoszących ~2%) oraz podłużnych (wynoszących ~0,5%) wykształtowanych  

na powierzchni parkingu. Spadki podłużne wynikają z dostosowania projektowanego parkingu  

do istniejącego terenu.  Dalsze odprowadzenie wód opadowych realizowane będzie do wpustów 

drogowych, następnie instalacją podziemną do separatorów i rowu wzdłuż ulicy Bocznej. 

Szczegółowe rozwiązania zawarte zostały w części projektu dotyczącej branży sanitarnej. 
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7.6. Oświetlenie parkingu  

Projektuje się oświetlenie parkingu w postaci latarni ulicznych zasilanych z sieci 

oświetleniowej energetycznej niskiego napięcia. Szczegółowe rozwiązania zawarte zostały  

w części projektu dotyczącej branży elektrycznej.  

 

7.7. Mała architektura 

W ramach realizacji projektu przewidziano ustawienie 2 pojemników na śmieci  

o pojemności 50l.  Pojemniki zostaną wykonane z betonu architektonicznego.  

Teren parkingu zostanie ogrodzony od strony południowej. Projektuje się wygrodzenie 

panelowe z siatki na prefabrykowanych fundamentach o wysokości 1,2m w kolorze antracytu. 

 

7.8. Materiały 

 Podczas budowy zostaną wykorzystane następujące materiały podstawowe: 

- stal zbrojeniowa AIIIN; 

- beton cementowy, 

- beton asfaltowy, 

- kruszywo łamane, 

- pospółka, 

- obrzeża i krawężniki betonowe, 

- płyty chodnikowe prefabrykowane, 50x50cm; 

- kostka brukowa betonowa, 

- ogrodzenie panelowe z siatki, wysokość 120cm. 

 

 Na budowie należy stosować materiały i urządzenia posiadające wymagane: 

- certyfikaty na znak bezpieczeństwa, 

- certyfikaty zgodności z PN lub aprobatami technicznymi, 

- deklaracje zgodności z PN lub aprobatami technicznymi. 

Stosowanie materiałów i urządzeń nieposiadających w/w certyfikatów i deklaracji zgodności 

zgodnie z obowiązującymi przepisami, jest niedopuszczalne. 
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Przed przystąpieniem do robót kierownik budowy zobowiązany jest dostarczyć 

inwestorowi (inspektorowi nadzoru) „Program Zapewnienia Jakości” (PZJ) dotyczący sposobu 

realizacji inwestycji. 

Technologię robót oraz wymagania dotyczące materiałów, sprzętu, transportu, obmiarów, 

badań laboratoryjnych, warunków odbioru robót przedstawiono w Szczegółowych Specyfikacjach 

Technicznych stanowiących odrębne opracowanie. 

 

8. Organizacja robót 

 Zajmowana powierzchnia zaplecza budowy będzie zminimalizowana ze względu 

na konieczność zachowania otaczającego terenu i niewkraczania na sąsiednie posesje. Nie 

przewiduje się dodatkowego zniszczenia zbiorowisk roślin w związku z organizacją zaplecza. 

  Budowa parkingu naziemnego zakłada: 

- odhumusowanie terenu prac budowlanych, 

- rozbiórkę konstrukcji istniejącego placu manewrowego, dróg dojazdowych, 

- rozbiórkę elementów wyposażenia, 

- wykonanie prac ziemnych, 

- wykonanie sieci i przyłączy, 

- wykonanie odwodnienia parkingu, 

- wykonanie prac nawierzchniowych, 

- montaż elementów wyposażenia oraz prace porządkowe. 

 

9. Organizacja ruchu 

W trakcie przebudowy mostu zostanie wprowadzona tymczasowa organizacja ruchu. Po 

wykonaniu prac zostanie wprowadzona stała organizacja ruchu. Projekt stałej oraz czasowej 

organizacji ruchu stanowią odrębne opracowania. 

    

 

    Opracował: 

 

    mgr inż. Andrzej M. Kowalik 

    (kwiecień 2019) 
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PROJEKT BUDOWLANY 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

TOM I - CZĘŚĆ II 

 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

SPECJALNOŚĆ DROGOWA 

 

CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
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Plan sytuacyjny – PAB 1D 
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Przekroje typowe – PAB 2D 
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WARSZAWSKIE PRZEDSIĘBIORSTWO MOSTOWE MOSTY 
SPÓŁKA Z OGRANICZONĄ ODPOWIEDZIALNOŚCIĄ 

BUDOWNICTWO SPÓŁKA KOMANDYTOWA 

 

03-228 Warszawa ul. Marywilska 38/40 

NIP 524-279-07-93  REGON 363435410 

Sąd Rejonowy dla m. st. Warszawy, XIII Wydział Gospodarczy KRS 0000594527 

tel. 22-811-50-51  22-811-45-41  fax. 22 811-25-21  www.mosty.pl biuro@mosty.pl 

 

Stadium 

 

PROJEKT BUDOWLANY 
TOM II 

 

Nazwa i adres obiektu budowlanego 

 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź 
w obszarze kolejowym linii Warszawa – Gdańsk 

 
KATEGORIA OBIEKTU  

XVII – budynki dworcowe, XXII – parkingi, XXVI – sieci 
województwo mazowieckie, powiat nowodworski, gmina Nowy Dwór Mazowiecki 

 

Numery działek 

dz. nr 124/1  obr. 0036 8-10 
jedn. ew. 141401_1 NOWY DWÓR MAZOWIECKI  

województwo mazowieckie, powiat nowodworski, gmina Nowy Dwór Mazowiecki 
  

 

Nazwa i adres Inwestora 

 

BURMISTRZ MIASTA NOWY DWÓR MAZOWIECKI 
ul. Zakroczymska 30 

05-100 Nowy Dwór Mazowiecki 
 

Nazwa i adres jednostki projektowania 

 

WPM MOSTY Sp. z o.o. Budownictwo S. K. 
ul. Marywilska 38/40 
03-228 Warszawa 

 
 
 

 
Warszawa, kwiecień 2019r. 

EGZEMPLARZ: 1  2  3  4  5  6 

http://www.mosty.pl/
mailto:biuro@mosty.pl
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WARSZAWSKIE PRZEDSIĘBIORSTWO MOSTOWE MOSTY 
SPÓŁKA Z OGRANICZONĄ ODPOWIEDZIALNOŚCIĄ 

BUDOWNICTWO SPÓŁKA KOMANDYTOWA 

 

03-228 Warszawa ul. Marywilska 38/40 

NIP 524-279-07-93  REGON 363435410 

Sąd Rejonowy dla m. st. Warszawy, XIII Wydział Gospodarczy KRS 0000594527 

tel. 22-811-50-51  22-811-45-41  fax. 22 811-25-21  www.mosty.pl biuro@mosty.pl 

 

Stadium 
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Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź  
oraz w obszarze kolejowym linii  Warszawa – Gdańsk 

 
KATEGORIA OBIEKTU  

XVII – budynki dworcowe, XXII – parkingi, XXVI – sieci 
województwo mazowieckie, powiat nowodworski, gmina Nowy Dwór Mazowiecki 

 

TOM II 
 

CZĘŚĆ III 
 

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO – BUDOWLANY 
SPECJALNOŚĆ KONSTRUKCYJNO – BUDOWLANA I ARCHITEKTONICZNA 

 

Autorzy opracowania: 

SPECJALNOŚĆ KONSTRUKCYJNO – BUDOWLANA 

PROJEKTANT: mgr inż. Andrzej M. Kowalik 

Wa-252/02 
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 mgr inż. Anita Michalska  

 mgr inż. Michał Zdunek  

SPRAWDZAJĄCY: mgr inż. Piotr Ostrowski 
MAZ/0770/PBKb/16 
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PROJEKT BUDOWLANY 
 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

 TOM II - CZĘŚĆ III 

 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

SPECJALNOŚĆ KONSTRUKCYJNO – BUDOWLANA i ARCHITEKTONICZNA 

 

SPIS TREŚCI 

I. OPIS TECHNICZNY         

1. Podstawa formalna opracowania        

2. Podstawa merytoryczna opracowania        

3. Cel i zakres opracowania          

4. Warunki gruntowo – wodne          

5. Opis stanu istniejącego          

6. Założenia projektowe          

7. Rozwiązania projektowe         

8. Organizacja robót          

9. Organizacja ruchu  

 

II. WYCIĄG Z OBLICZEŃ STATYCZNO - WYTRZYMAŁOŚCIOWYCH 

  

III. ŚWIADECTWO ENERGETYCZNE  

     

IV. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

1. Plan sytuacyjny         PAB 1K 

2. Wiata rowerowa          PAB 2K 

3. Węzeł sanitarny i socjalny z budynkiem małej poczekalni    PAB 3K 
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PROJEKT BUDOWLANY 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

TOM II - CZĘŚĆ III 

 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

SPECJALNOŚĆ KONSTRUKCYJNO – BUDOWLANA i ARCHITEKTONICZNA 

 

OPIS TECHNICZNY 

 

1. Podstawa formalna opracowania 

Podstawę formalną opracowania stanowi umowa nr WPI.272.11.2018 zawarta w dniu 

27.06.2018r.  pomiędzy: 

Miastem Nowy Dwór Mazowiecki, ul. Zakroczymska 30, 05-100 Nowy Dwór Mazowiecki, 

a firmą: 

Warszawskie Przedsiębiorstwo Mostowe MOSTY Spółka z ograniczoną odpowiedzialnością 

BUDOWNICTWO Spółka Komandytowa, ul. Marywilska 38/40, 03-228 Warszawa. 

 

2. Podstawa merytoryczna opracowania 

Podstawę merytoryczną niniejszego opracowania stanowią: 

[1] Program Funkcjonalno – Użytkowy „Budowa parkingu naziemnego typu Park & Ride 

w Nowym Dworze Mazowieckim” – opracowanie DEMIURG spółka z ograniczoną 

odpowiedzialnością Spółka komandytowa, Poznań, lipiec 2016r. 

[2] Ustawa „Prawo budowlane” z dnia 7 lipca 1994 r. (tekst jednolity Dz.U. 2013 poz. 1409  

z późniejszymi zmianami). 

[3] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać budynki i ich usytuowanie z dnia 18 września 2015 r. poz. 1422. 
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3. Cel i zakres opracowania 

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie rozwiązań projektowych dotyczących 

specjalności konstrukcyjnej oraz architektoniczno – budowlanej na potrzeby obiektów 

kubaturowych na projektowanych parkingu naziemnym typu Parkuj i Jedź w Nowym Dworze 

Mazowieckim. Dotychczasowe przeznaczenie terenu w całości zostanie wykorzystane na budowę 

węzła komunikacyjnego. W ramach inwestycji przewidziano wykonanie wiaty dla rowerów oraz 

węzła sanitarnego i socjalnego. 

Opracowanie swoim zakresem obejmuje opis techniczny oraz rysunki konstrukcyjne. 

 

4. Warunki gruntowo – wodne 

Teren  inwestycji  znajduje  się  w  Nowym  Dworze  Mazowieckim  (gmina  Nowy  Dwór  

Mazowiecki,  powiat  nowodworski,  województwo  mazowieckie)  w  obrębie  ulic  Morawicza 

oraz Bocznej.   Obecnie  teren  inwestycji  jest  płaski,  niezabudowany  obiektami  kubaturowymi, 

pełni  funkcję  parkingu  oraz  przystanków  autobusowych.  Rzędne  wynoszą  ca.  76,0  m n.p.m. 

Geomorfologicznie rozpatrywany teren znajduje w obrębie tarasu nadzalewowego rzeki Wisły.  

Roboty  geologiczne  nie  były  prowadzone  na  terenie  obszaru  należącego   

do  Europejskiej  Sieci  Ekologicznej  „Natura  2000”,  zarówno  istniejącego  jak  i  planowanego 

do włączenia. Najbliżej leżące obszary to:  

- Ostoja Nowodworska PLH140043 – obszar siedliskowy – ca. 1,6 km na wschód  

- Dolina Środkowej Wisły PLB140004 – obszar ptasi – ca. 1,5 km na zachód,  

- Kampinoska Dolina Wisły PLH140029 – obszar siedliskowe  – ca. 1,5 km na zachód,  

Planowane wiercenia oraz sondowania nie miały wpływu na te obszary. 

Na  powierzchni  terenu  badań  występują  grunty  antropogeniczne  (składające  się  

z tłucznia,  piasku  drobnego  oraz  gruzu)  oraz  gleba.  Poniżej  zalega  warstwa  piasków  

rzecznych  zbudowanych  z  piasków  drobnych  oraz  średnich.  Osady  te  nie  zostały  

przewiercone do głębokości 3,0 m p.p.t. (maksymalna głębokość rozpoznania). Zgodnie   

z  Rozporządzeniem  Ministra  Transportu,  Budownictwa  i  Gospodarki Morskiej  z  dnia   

25  kwietnia  2012  r.  w  sprawie  ustalania  geotechnicznych  warunków posadawiania  obiektów  

budowlanych  warunki  gruntowo-wodne  należy  uznać  za skomplikowane.   

Do głębokości 3,0 m p.p.t. nie stwierdzono ciągłego zwierciadła wód gruntowych.   
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5. Opis stanu istniejącego 

5.1. Lokalizacja inwestycji 

Teren inwestycji znajduje się na obszarze województwa mazowieckiego, powiat 

nowodworski, gmina Nowy Dwór Mazowiecki. Planowany obiekt to parking naziemny typu 

Parkuj i Jedź zlokalizowany na terenie byłego dworca PKP i PKS w Nowym Dworze 

Mazowieckim. Miejsce przeznaczone pod parking sąsiaduje od strony zachodniej 

z ul. Generała J.P. Morawicza, od wschodu z ul. Boczną, natomiast od północy z linią kolejową  

nr 9, Warszawa - Gdańsk. 

 

5.2. Układ komunikacyjny 

Obszar przeznaczony pod realizacje inwestycji obecnie jest zagospodarowany jako 

nieoznakowany parking dla osób korzystających z usług Polskich Kolei Państwowych. Istniejący 

parking oraz dojścia piesze wykonane są z nawierzchni asfaltowej. Dojazd do terenu inwestycji 

zapewniony jest przez zjazdy z ul. Generała J.P. Morawicza (droga klasy zbiorczej) oraz 

ul. Bocznej (droga klasy lokalnej) w Nowym Dworze Mazowieckim. Ciąg ulic 

Generała J.P. Morawicza i Ignacego Jana Paderewskiego stanowi połączenie z drogą 

wojewódzką nr 630. Dodatkowy dojazd do planowanego parkingu stanowi nieutwardzona droga 

przebiegająca wzdłuż torów kolejowych oraz przechodząca pod wiaduktem - ul. Przytorowa.  

Istniejąca ul. Generała J.P. Morawicza na dojeździe do skrzyżowania z ul. Boczną i ul. Akacjową 

jest drogą jednojezdniową, dwupasową o szerokości 8,0m, z chodnikiem zlokalizowanym po 

obydwóch stronach drogi o szerokości 2,0m. Po stronie południowej ul. Boczna jest drogą 

jednojezdniową o trzech pasach ruchu o szerokości całkowitej od 8,7m do 10,4m, z chodnikiem 

zlokalizowanym po stronie wschodniej o szerokości 2,0m. Od strony ul. Przytorowej przejazd pod 

wiaduktem odbywa się drogą jednojezdniową, dwupasową o szerokości około 7,6m.  

 

5.3. Istniejące instalacje 

 Na terenie inwestycji znajduje się sieć uzbrojenia podziemnego charakterystyczna dla 

terenów kolejowych i miejskich: 

- sieć teletechniczna   ttD, tmD, 

- sieć energetyczna   eN, eS, 
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- sieć kanalizacyjna ksD100, ksD150, ksD300, ksD400, kdD200, kdD250, kdD300, 

kdD400,  kdD600, 

- sieć wodociągowa  woA150. 

 Sieci energetyczna eN oraz eS zlokalizowane są w centralnej części istniejącego parkingu 

pod terenem utwardzonym. W części wschodniej, obok budynku nr 36-107 znajduje się stacja 

transformatorowa SN/nN. Wzdłuż peronu biegnie sieć teletechniczna ttD oraz tmD. Na terenie 

planowanej inwestycji znajduje się sieć kanalizacyjna sanitarna i deszczowa o średnicach: 100, 

150, 200, 250, 300, 400, 600mm. Biegnie ona poprzecznie oraz podłużnie do osi peronu. Sieć ta 

nie jest utrzymywana w należyty sposób co powoduje powstawanie dużych zastoisk wodnych na 

powierzchni utwardzonej. Dodatkowo w części zachodniej, obok granicy zakresu opracowania 

biegnie sieć wodociągowa woA150, eksploatowana i utrzymywana przez Zakład Wodociągów  

i Kanalizacji.  

 

5.4. Zieleń 

Teren wokół planowanego parkingu nie jest uporządkowany pod względem zieleni, 

elementów w postaci deptaków, ławek oraz innych obiektów małej architektury. Obok 

istniejącego chodnika zlokalizowanego wzdłuż peronu znajduje się pas zieleni. Teren w części 

południowej jest porośnięty zielenią w postaci trawników oraz pojedynczych zgrupowań 

roślinnych, które przecinają utwardzone chodniki częściowo porośnięte trawą i przekryte ziemią. 

Po tej stronie na obszarze inwestycji występują topole czarne, klony jesionolistne oraz robinia 

akacjowa, które kolidują z inwestycją. Szczegółowa inwentaryzacja zieleni wraz projektem 

gospodarowania zielenią, obejmującym nasadzenia zastępcze, przedstawiona została odrębnym 

opracowaniu. 

Część istniejącego terenu zielonego wraz z zadrzewieniem, będzie zagospodarowane 

miejscami do parkowania, w związku z czym teren wymagać będzie wycinek drzew i usunięcia 

warstwy urodzajnej gruntu. Część istniejącego parkingu o nawierzchni utwardzonej zostanie 

rozebrana, a w jej miejsce pojawi się trawnik oraz układ uporządkowanych drzew. 

 

6. Założenia projektowe 

Obecnie istniejący plac jest zagospodarowany jako nieoznakowany parking, który stanowi 

węzeł przesiadkowy dla podróżujących pasażerów. Teren przeznaczony pod realizację inwestycji 
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jest przystosowany do ruchu kołowego oraz w niewielkim stopniu do obsługi pieszych 

i pasażerów podróżujących rowerami. Powyższe ograniczenia wynikają z braku miejsc 

umożliwiających pozostawienie rowerów oraz miejsca pełniącego funkcję poczekalni dla 

podróżujących pasażerów. 

Niniejsze opracowanie ma na celu przedstawienie rozwiązań pozwalających przystosować 

teren pod planowaną inwestycję do obsługi pasażerów przyjeżdżających samochodem, rowerem 

oraz pieszych. Zintegrowany węzeł przesiadkowy wyposażony w niezbędną dla obsługi 

podróżujących infrastrukturę, w szczególności miejsca postojowe, budynek socjalny  

z pomieszczeniami sanitarnymi, pomieszczeniem dla obsługi oraz małej poczekalni i systemy 

informacyjne, umożliwi dogodną zmianę środka transportu i oczekiwanie na  połączenie 

transportu publicznego. 

 

7. Rozwiązania projektowe 

7.1. Charakterystyka ogólna 

Projektowany parking naziemny typu Parkuj i Jedź zostanie wykonany obok istniejącego 

peronu przy linii kolejowej nr 9 Warszawa – Gdańsk. Ze względu na planowaną rozbudowę linii, 

parking został odsunięty od istniejącego peronu o minimum  20 metrów, zapewniając tym samym 

bezpieczeństwo w ruchu kolejowym.  

Planuje się wykonanie parkingu posiadającego miejsca postojowe dla samochodów 

osobowych w tym miejsc dla niepełnosprawnych oraz zadaszonych miejsc postojowych dla 

rowerów. Ponadto przewiduje się wykonanie punktu ładowania samochodów elektrycznych  

i rowerów elektrycznych. Nawierzchnie miejsc postojowych wraz z drogami manewrowymi  

(o szerokości 5,0m) zostaną wykonane z kostki betonowej prefabrykowanej. Drogi dojazdowe  

w niezbędnym zakresie i rondo, wykonane zostaną z nawierzchni bitumicznej. Przebudowy 

wymagać będzie geometria wylotu z ulicy Małej. Dodatkowo między miejscami parkingowymi 

znajdą się chodniki o szerokości 2,5m o nawierzchni z kostki betonowej prefabrykowanej. 

W ramach inwestycji przewidziano wykonanie węzła sanitarnego i socjalnego posiadającego 

toalety samoobsługowe dostosowane dla osób niepełnosprawnych oraz elementy małej 

architektury, w szczególności: kosze na śmieci, ławki. Teren parkingu zostanie oświetlony oraz 

monitorowany, umożliwiając tym samym kontrole całego terenu. 
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Projektowane zadaszenie miejsc postojowych dla rowerów (w tym elektrycznych) – 

wiata rowerowa: 

- długość    ~39,2m, 

- szerokość     ~3,6m, 

- nawierzchnia    płyty betonowe prefabrykowane 50x50cm, 

- moduł geometryczny  zadaszenie wykonane w modułach L=2,4m, 

- konstrukcja    stalowa z rur kwadratowych, beton architektoniczny, 

- dach     pokrycie blachą na rąbek stojący, nachylenie 6°, 

- stojaki na rowery   rura stalowa ocynkowana i malowana proszkowo, 

- wykończenie    blacha perforowana. 

 

Projektowany budynek socjalny z pomieszczeniami sanitarnymi oraz 

pomieszczeniem dla obsługi: 

- długość    ~5,8m, 

- szerokość     ~2,5m, 

- wysokość     ~2,9m, 

- nawierzchnia    wykładzina PCV, 

- konstrukcja, dach  prefabrykat według karty katalogowej producenta, 

wykończenie elewacji z płyt z betonu architektonicznego, 

 

Projektowany budynek małej poczekalni: 

- długość    ~5,8m, 

- szerokość     ~5,5m, 

- wysokość     ~3,3m, 

- nawierzchnia    posadzka betonowa utwardzona powierzchniowo, 

- konstrukcja    beton architektoniczny, 

- dach  pokrycie płytą warstwową na podkonstrukcji stalowej, 

nachylenie 5°, 

- drzwi     ręczne, dwuskrzydłowe, szerokości 1,5m, 
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7.2. Zadaszenie pod miejsca parkingowe dla rowerów – wiata rowerowa 

W związku z wykonaniem zadaszenia dla rowerów zaprojektowano konstrukcje stalowo-

betonową posadowioną bezpośrednio na gruncie.  

Elewacje północną (od strony peronów PKP) zaprojektowano z blachy perforowanej. 

Konstrukcja nośna zadaszenia wykonana zostanie z profili kwadratowych minimum 

RK100x100x4 ze stali S355. Dach pokryty zostanie blachą na rąbek stojący grubości 0,5mm  

w kolorze antracytowym RAL7016, o nachyleniu 6°. Ze względu na układ statyczny, wiata 

wymaga zastosowania stężeń wiatrowych w ścianach oraz dachu. Stężenia wykonane zostaną  

z profili stalowych typu L. Elewacja południowa, wschodnia i zachodnia pozostają nieosłonięte, 

zapewniając dostępność użytkownikom. Od strony wschodniej, przy stacji ładowania, 

wyznaczono 2 miejsca dla rowerów elektrycznych. Miejsca te dostępne są dla użytkowników 

stacji ładowania samochodów, która ma służyć również rowerzystom. Słupy posadowiono  

na stopach fundamentowych z betonu C30/37.  

Nawierzchnia pod wiatą stanowić będzie kontynuację nawierzchni na chodnikach. 

Nawierzchnia wykonana zostanie z płyt betonowych prefabrykowanych o wymiarach 50x50cm  

na podbudowie z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm. 

 

7.3. Budynek socjalny z pomieszczeniami sanitarnymi oraz pomieszczeniem dla 

obsługi 

Budynek socjalno-sanitarny wykonany zostanie przez wysoko-wyspecjalizowaną firmę 

prefabrykującą tego typu konstrukcje. Szczegóły wyposażenia i wykonania zamieszczone zostały 

w karcie katalogowej producenta. Projektuje się elewacje z betonu architektonicznego grubości 

około 8cm. 

Posadowienie budynku zaprojektowane zostało w formie płyty fundamentowej o grubości 

około 20cm, z betonu C30/37 zbrojonej stalą klasy AIII-N. 

 

7.4. Budynek małej poczekalni 

Do budynku socjalno-sanitarnego została dostawiona poczekalnia dla pasażerów oraz 

użytkowników toalet. W poczekalni ustawione zostaną cztery ławki przestawne o strukturze 

betonu architektonicznego z siedziskiem drewnianym. Z poczekalni będzie możliwe wejście do 
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toalet (budynku socjalno – sanitarnego), przez pomieszczenie przedsionka o szerokości minimum 

1,4m. 

Budynek projektuje się jako pomieszczenie przeznaczone na czasowy pobyt ludzi.  

W związku z tym projektuje się utrzymanie minimalnej temperatury wewnątrz budynku  

o wysokości 16°C. Na wejściach do budynku zamontowane zostaną kurtyny powietrzne, które 

będą wykorzystywane również jako ogrzewanie budynku. 

W budynku projektuje się wentylację o minimalnej przepustowości 200m
3
/h. 

Zaprojektowano kratkę nawiewną i wentylator o średnicy Ø150mm.  

Konstrukcja nośna ścian została zaprojektowana z betonu architektonicznego posadowiona 

na płycie fundamentowej z betonu klasy C30/37 zbrojonej stalą klasy AIII-N. Ocieplenie ścian 

stanowi styropian o grubości 15cm. Elewacje zewnętrzne wykonane zostaną z betonu 

architektonicznego grubości około 8cm. Dach wykonany zostanie z płyt warstwowych  

na podkonstrukcji stalowej o nachyleniu 5°. 

Posadzka w budynku zostanie wykonana na warstwie styropianu, z betonu  utwardzonego 

powierzchniowo. 

Wejście do budynku zaprojektowano z obu stron ze względu na zwiększenie dostępności 

dla użytkowników dworca i parkingu. Zastosowano drzwi wahadłowe, dwuskrzydłowe  

ze względu na zapewnienie dostępu dla osób poruszających się na wózkach.  

W posadzce zaprojektowane zostało odwodnienie powierzchni z odprowadzeniem  

do kanalizacji według odrębnej części projektu. 

 

7.5. Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni stalowych 

Konstrukcja stalowa zaprojektowana ze stali konstrukcyjnej S355. Elementy należy 

zabezpieczyć powłokami cynkowymi na gorąco. Konstrukcja zostanie pomalowana metodą 

proszkową. 

Zastosowany zestaw antykorozyjny powinien zapewniać ochronę konstrukcji  

w środowisku o stopniu agresywności korozyjnej C5 wg PN-EN ISO 12944-2. 

 

7.6. Odwodnienie parkingu  

Wody opadowe i roztopowe z parkingu zostaną odprowadzone za pomocą spadków 

poprzecznych (wynoszących  2%) oraz podłużnych (wynoszących ~0,5%) wykształtowanych na 
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powierzchni parkingu. Spadki podłużne wynikają z dostosowania projektowanego parkingu do 

istniejącego terenu.  Dalsze odprowadzenie wód opadowych realizowane będzie do wpustów 

drogowych, następnie instalacją podziemną do separatorów i rowu wzdłuż ulicy Bocznej. 

Szczegółowe rozwiązania zawarte zostały w opracowaniu branży sanitarnej. 

 

7.7. Oświetlenie parkingu  

Projektuje się oświetlenie parkingu, budynku socjalno-sanitarnego wraz z małą 

poczekalnią oraz zadaszeniem miejsc postojowych dla rowerów. Szczegółowe rozwiązania 

zawarte zostały w branży elektrycznej.  

 

7.8. Terminal do ładowania samochodów oraz rowerów 

W celu zapewnienia dostępności parkingu dla użytkowników posiadających ekologiczne 

samochody i rowery ładowane energią elektryczną, zaprojektowano urządzenie ładujące  

z terminalem płatniczym. Lokalizacja urządzenia została przedstawiona w części rysunkowej,  

w okolicy wiaty rowerowej. Do urządzenia zostanie zaprojektowane przyłącze elektryczne, 

według części elektrycznej niniejszego opracowania. Urządzenie zostanie posadowione  

na fundamencie betonowym o wymiarach około 0,55x0,4m i klasie betonu minimum C20/25.  

 

7.9. Biletomat 

Do zamontowania biletomatu w późniejszym etapie, przewidziany został fundament  

o wymiarach około 1,0x0,55m i klasie betonu minimum C20/25, którego budowa została 

zaplanowana na etapie wykonywania parkingu. Do fundamentu zostanie doprowadzone przyłącze 

elektryczne, według części elektrycznej niniejszego opracowania, w celu późniejszego zasilenia 

biletomatu. 

 

7.10. Tablica dynamicznej informacji pasażerskiej 

Projektuje się tablicę dynamicznej informacji pasażerskiej, w okolicy poczekalni  

i budynku socjalnego. Do zamontowania tablicy informacji pasażerskiej, przewidziany został 

fundament o wymiarach około 1,15x0,4m i klasie betonu minimum C20/25. Do urządzenia 

zostanie zaprojektowane przyłącze elektryczne, według części elektrycznej niniejszego 

opracowania. Urządzenie zostaną zamocowane na kotwy do fundamentów. 
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7.11. Bariera parkingowa wraz z terminalem 

Projektuje się fundament pod barierę parkingową oraz terminal wjazdowy, które to zostaną 

zainstalowane w momencie zaistnienia potrzeby segregacji osób wjeżdżających i wyjeżdżających. 

Urządzenia zostaną zlokalizowane na wyspie przed rondem na wjeździe na parking. Przewidziany 

został fundament prefabrykowany pod szlaban o wymiarach około ~0,22x0,27m i klasie betonu 

minimum C20/25 oraz fundament prefabrykowany pod terminal wjazdowy o wymiarach około 

0,4x0,17m z betonu C20/25. Urządzenia zostaną przykręcone na kotwy do fundamentów. 

 

7.12. System zarządzania ilością wolnych miejsc z ewidencją parkujących 

samochodów 

System ma kontrolować zajętość parkingu oraz informować o wolnych miejscach 

parkingowych lub ich braku. Informacja z ilością dostępnych miejsc wraz z kamerą do odczytu 

tablic rejestracyjnych zostaną ustawione na wjeździe na parking. Projektuje się fundament pod 

tablicę informacyjną oraz kamerę, o wymiarach około 0,2x0,2m z betonu min.C20/25. Słupki  

od urządzeń zostaną wtopione w fundament.  

 

7.13. Mała architektura 

Na terenie parkingu zostaną ustawione ławki o szerokości 120 cm w architekturze betonu  

z siedziskiem drewnianym w ilości 7 sztuk z czego cztery zostaną ustawione w budynku 

poczekalni, jedna pod budynkiem od strony parkingu, a dwie w rejonie oczka wodnego. 

Dodatkowo przewidziano ustawienie 10 pojemników na śmieci o pojemności 50l.  

Pojemniki zostaną wykonane w architekturze betonu, nawiązując do projektowanych ławek. 

Teren parkingu zostanie ogrodzony od strony peronów PKP oraz od ulicy Bocznej, 

natomiast wjazd na teren parkingu zostanie otwarty dla wjeżdżających, a w przyszłości 

wydzielony poprzez zastosowanie systemu szlabanów. Projektuje się wygrodzenie panelowe  

z siatki na prefabrykowanych fundamentach o wysokości 1,2m w kolorze antracytu. 

 

7.14. Materiały 

 Podczas budowy zostaną wykorzystane następujące materiały podstawowe: 

- stal zbrojeniowa AIIIN, 

- stal konstrukcyjna S355, ocynkowana i malowana proszkowo, 
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- stal elementów drugorzędnych S235, ocynkowana i malowana proszkowo, 

- beton konstrukcyjny architektoniczny min.C25/30, kl. ekspozycji XC3, XF2, 

- beton fundamentów C25/30, C20/25, C30/37 

- beton fundamentów prefabrykowanych min. C20/25, 

- blacha perforowana, kolor RAL 3009, grubości 2mm, ocynkowana i malowana proszkowo, 

- blacha na rąbek stojący, RAL 7016, grubości 0,5mm, 

- płyty warstwowe, RAL 7016, grubości rdzenia 100mm, 

- płyty chodnikowe prefabrykowane, 50x50cm, 

- kostka betonowa prefabrykowana bezfazowa, 

- ogrodzenie panelowe z siatki, wysokość 120cm. 

 

 Na budowie należy stosować materiały i urządzenia posiadające wymagane: 

- certyfikaty na znak bezpieczeństwa, 

- certyfikaty zgodności z PN lub aprobatami technicznymi, 

- deklaracje zgodności z PN lub aprobatami technicznymi. 

Stosowanie materiałów i urządzeń nieposiadających w/w certyfikatów i deklaracji 

zgodności zgodnie z obowiązującymi przepisami, jest niedopuszczalne. 

Technologię robót oraz wymagania dotyczące materiałów, sprzętu, transportu, obmiarów, 

badań laboratoryjnych, warunków odbioru robót przedstawiono w Szczegółowych Specyfikacjach 

Technicznych. 

 

8. Organizacja robót 

 Zajmowana powierzchnia zaplecza budowy będzie zminimalizowana ze względu  

na konieczność zachowania otaczającego terenu i niewkraczania na sąsiednie posesje. Nie 

przewiduje się dodatkowego zniszczenia zbiorowisk roślin w związku z organizacją zaplecza. 

  Budowa parkingu naziemnego zakłada: 

- odhumusowanie terenu prac budowlanych, 

- rozbiórkę konstrukcji istniejącego placu manewrowego, dróg dojazdowych, 

- rozbiórkę elementów wyposażenia, 

- wykonanie prac ziemnych, 

- wykonanie koniecznych sieci i przyłączy, 
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- budowę obiektów kubaturowych, 

- wykonanie odwodnienia parkingu, 

- wykonanie prac nawierzchniowych, 

- montaż elementów wyposażenia oraz prace porządkowe. 

 

9. Organizacja ruchu 

W trakcie przebudowy mostu zostanie wprowadzona tymczasowa organizacja ruchu. Po 

wykonaniu prac zostanie wprowadzona stała organizacja ruchu. Projekt stałej oraz czasowej 

organizacji ruchu stanowią odrębne opracowania. 

 

     Opracował: 

 

     mgr inż. Andrzej Kuryłowicz 

     (kwiecień 2019) 
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PROJEKT BUDOWLANY 
 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

 TOM I - CZĘŚĆ III 

 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

SPECJALNOŚĆ KONSTRUKCYJNO – BUDOWLANA I ARCHITEKTONICZNA 

 
WYCIĄG Z OBLICZEŃ STATYCZNO - WYTRZYMAŁOŚCIOWYCH 

1. Dane wyjściowe 

1.1.  Geometria i schemat konstrukcji budynku poczekalni 

Konstrukcja    żelbetowa 

Wymiary w planie   LxB=~7,2x5,4m 

Wysokość    H=~3,5m 

Grubość ścian konstrukcyjnych g=0,15m 

1.2. Geometria i schemat konstrukcji wiaty rowerowej 

Konstrukcja    stalowa 

Wymiary w planie   LxB=~39,5x5,37m 

Wysokość    H=~3,5m 

1.3. Materiały 

Stal zbrojeniowa AIIIN 

Beton konstrukcyjny C30/37 

Stal konstrukcyjna S235/S355 

1.4. Inne dane 

klasa ekspozycji       XC4+XF1+XA1 

dopuszczalne zarysowanie konstrukcji żelbetowej  wk<0,4mm 
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2. Model obliczeniowy 

2.1. Geometryczny model konstrukcji 

 Przyjęto powłokowy model konstrukcji poczekalni w przestrzeni, klasy (e
2
, p

3
). Obliczenia 

przeprowadzono przy użyciu metody elementów skończonych. Ściany i stropy konstrukcji 

poczekalni zostały zamodelowane w postaci powłok posadowionych na podporach sprężystych w 

programie Robot Structural Analysis.  

 Konstrukcja wiaty rowerowej została zamodelowana w przestrzeni klasy (e
1
, p

3
). Konstrukcja 

ramowa z elementów belkowych i tylko rozciąganych stężeń zamodelowana w programie Midas 

Civil. Rozważony został przypadek przegubowego oraz całkowicie utwierdzonego podparcia 

konstrukcji. 

2.2. Obciążenia działające na ustrój nośny 
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Nośność obiektów po wykonaniu prac odpowiadać będzie wymaganiom norm – PN-EN 

1992 – Eurokod 2 – „Projektowanie konstrukcji z betonu” oraz PN-EN 1993 – Eurokod 3 – 

„Projektowanie konstrukcji stalowych”, PN-91/S-10042 „Obiekty mostowe -- Konstrukcje 

betonowe, żelbetowe i sprężone – Projektowanie”, PN-85/S-10030 „Obciążenia”.  

Ciężar własny konstrukcji określono na podstawie rzeczywistej geometrii elementów 

konstrukcyjnych i niekonstrukcyjnych (wyposażenia), z uwzględnieniem ciężarów 

objętościowych materiałów i współczynników obliczeniowych. Przyjęto ciężar objętościowy 

betonu jako 26 kN/m
3
. 

 

3. Wyniki obliczeń poczekalni 

3.1. Deformacja konstrukcji 
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3.2. Naprężenia w kierunku xx 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.3. Naprężenia w kierunku yy 
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3.4. Momenty zginające w kierunku xx 

 

3.5. Momenty zginające w kierunku yy 
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3.6. Siła membranowa w kierunku xx 

 

 

3.7. Siła membranowa w kierunku yy 
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Maksymalne naprężenia w betonie od normowych kombinacji obciążeń nie przekraczają 1 

MPa, co spełnia warunek wytrzymałości betonu według Eurokodu 1MPa ≤ 30/1,5=20 MPa. W 

strefie montażu belek nośnych dachu występują naprężenia równe ~17Mpa ≤ 20Mpa.  

Zbrojenie konstrukcji prętami żebrowanymi AIII-N według obliczeń projektowych wynosi 

4,52cm
2
/m z dozbrojeniem stref otworów okiennych, naroży oraz miejsc kotwienia dźwigarów 

dachowych. Przyjęto zbrojenie konstrukcji szybu As1=5φ12; As2=5φ12, na wycinek 1 metra, z 

dwukrotnym zagęszczeniem w wymaganych miejscach.  

 

4. Wyniki obliczeń konstrukcji wiaty rowerowej 

4.1. Deformacja konstrukcji 

 

Ugięcie maksymalne wynosi 17,8mm ≤ L/250=19,2mm. 
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4.2. Momenty zginające 

 

4.3. Siły normalne 
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4.4. Naprężenia 

  

  

Maksymalne naprężenia w stali od normowych kombinacji obciążeń wynoszą  

~243 MPa, co spełnia warunek wytrzymałości stali według Eurokodu  

243MPa ≤ 355/1,15= 308 MPa. W celu obliczenia stateczności profili została wykonana dokładna 

analiza obliczeniowa, dostępna w archiwum biura projektowego.  
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PROJEKT BUDOWLANY 
 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

 TOM I - CZĘŚĆ III 

 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

SPECJALNOŚĆ KONSTRUKCYJNO – BUDOWLANA I ARCHITEKTONICZNA 

 

CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA BUDYNKU 
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PROJEKT BUDOWLANY 
 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

 TOM I - CZĘŚĆ III 

 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

SPECJALNOŚĆ KONSTRUKCYJNO – BUDOWLANA I ARCHITEKTONICZNA 

 

CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
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Plan sytuacyjny PAB 1K 
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Widok z góry PAB 2K 
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Węzeł sanitarny i socjalny z budynkiem małej 

poczekalni PAB 3K 
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Wiata rowerowa PAB 4K 
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WARSZAWSKIE PRZEDSIĘBIORSTWO MOSTOWE MOSTY 
SPÓŁKA Z OGRANICZONĄ ODPOWIEDZIALNOŚCIĄ 

BUDOWNICTWO SPÓŁKA KOMANDYTOWA 

 

03-228 Warszawa ul. Marywilska 38/40 

NIP 524-279-07-93  REGON 363435410 

Sąd Rejonowy dla m. st. Warszawy, XIII Wydział Gospodarczy KRS 0000594527 

tel. 22-811-50-51  22-811-45-41  fax. 22 811-25-21  www.mosty.pl biuro@mosty.pl 

 

Stadium 

 

PROJEKT BUDOWLANY 
 

Nazwa i adres obiektu budowlanego 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź  
w obszarze kolejowym linii Warszawa – Gdańsk 

 
KATEGORIA OBIEKTU  

XVII – budynki dworcowe, XXII – parkingi, XXVI – sieci 
województwo mazowieckie, powiat nowodworski, gmina Nowy Dwór Mazowiecki 

 

TOM II 
 

CZĘŚĆ IV 
 

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO – BUDOWLANY 
SPECJALNOŚĆ SANITARNA 

 

Autorzy opracowania: 

SPECJALNOŚĆ SANITARNA 

PROJEKTANT: mgr inż. Grzegorz Krawczyk 

MAZ/0202/POOS/08 
 

SPRAWDZAJĄCY: mgr inż. Rafał Dzięgielewski 
Wa-135/02 

 

Warszawa, kwiecień 2019r. 

 

 

 

 

 

 

http://www.mosty.pl/
mailto:biuro@mosty.pl
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PROJEKT BUDOWLANY 
 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

 TOM II - CZĘŚĆ IV 

 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

SPECJALNOŚĆ SANITARNA 

 

SPIS TREŚCI 

I. OPIS TECHNICZNY         

1. Podstawa formalna opracowania        

2. Podstawa merytoryczna opracowania        

3. Cel i zakres opracowania          

4. Opis stanu istniejącego          

5. Charakterystyka rozwiązań projektowych        

6. Urządzenia oczyszczające 

7. Przykanalik sanitarny        

8. Organizacja robót          

9. Renowacja 

         

II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

1. Plan sytuacyjny         PAB 1S 

2. Profile podłużne kanalizacji deszczowej       PAB 2S 

3. Profil podłużny kanalizacji deszczowej – kolizja      PAB 3S 

4. Profil przyłącza wodociągowego        PAB 4S 

5. Profil podłużny kanalizacji sanitarnej       PAB 5S 
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PROJEKT BUDOWLANY 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

TOM II - CZĘŚĆ IV 

 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

SPECJALNOŚĆ SANITARNA 

 

OPIS TECHNICZNY 

 

1. Podstawa formalna opracowania 

 Podstawę formalną opracowania stanowi umowa nr WPI.272.11.2018 zawarta w dniu 

27.06.2018r.  pomiędzy:  

Miastem Nowy Dwór Mazowiecki, ul. Zakroczymska 30, 05-100 Nowy Dwór Mazowiecki, 

a firmą: 

Warszawskie Przedsiębiorstwo Mostowe MOSTY Spółka z ograniczoną odpowiedzialnością 

BUDOWNICTWO Spółka Komandytowa, ul. Marywilska 38/40, 03-228 Warszawa. 

 

2. Podstawa merytoryczna opracowania 

[1] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

(Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430 z późn. zm.); 

[2] Wytyczne Zamawiającego; 

[4] Budowa i badania przewodów kanalizacyjnych. PN-EN 1610:2007 

[5] Geotechnika. Roboty ziemne. Wymagania ogólne. PN-B-06050:1999 

[6] Roboty ziemne. Wykopy otwarte dla przewodów wodociągowych i kanalizacyjnych. 

Warunki techniczne wykonania  PN-B-10736:1999 
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3. Cel i zakres opracowania 

 Celem opracowania jest sporządzenie projektu budowy naziemnego parkingu wraz  

z zaprojektowaniem jego odwodnienia. Niniejsza część dotyczy opracowania w branży sanitarnej 

w zakresie odwodnienia parkingu oraz przyłącza wodociągowego oraz kanalizacyjnego do 

budynku toalet publicznych 

 Opracowanie obejmuje swoim zakresem część opisową oraz rysunki techniczne, w tym 

plany sytuacyjne sporządzone na aktualnych mapach do celów projektowych oraz niezbędne 

uzgodnienia. 

 

4. Opis stanu istniejącego 

 W miejscu projektowanego parkingu znajduje się istniejący parking dla samochodów 

osobowych oraz pętla autobusowa. Istniejąca pętla autobusowa ulega likwidacji, zostanie 

zwiększony teren dla miejsc postojowych dla samochodów osobowych. Na istniejącym terenie 

znajduje się system odwodnieniowy odprowadzający wody opadowe z części parkingowej  

do istniejącego rowu przydrożnego.  

 

5. Charakterystyka rozwiązań projektowych 

  Przedmiotem opracowania jest projekt odwodnienia projektowanego parkingu 

naziemnego. Zaprojektowano nowy system odwodnieniowy składający się z wpustów 

deszczowych, studzienek rewizyjnych, przykanalików oraz kanału.  

 Z uwagi na odprowadzenie wód opadowych bezpośrednio do cieku otwartego, wody przed 

zrzutem będą podlegały podczyszczeniu. Podczyszczenie wód odbywać się będzie na osadniku 

związków mineralnych oraz na separatorze dla usunięcia związków ropopochodnych. 

 Odprowadzenie wód opadowych zgodnie z warunkami zaprojektowano do istniejącego 

rowu odwadniającego usytuowanego na działce nr 1/7 z obrębu 9-01. Zaprojektowano wylot  

do odbiornika w postaci wylotu skarpowego z rury betonowej posadowionej na wzmocnionym 

podłożu. Aby system odwodnienia działał prawidłowo konieczne jest udrożnienie odbiornika, 

czyli rowu odwadniającego, jego oczyszczenie i pogłębienie.  

 Na terenie parkingu została zaprojektowana toaleta publiczna wraz z poczekalnią dla 

pasażerów. Obiekt ten koliduje z istniejącą siecią kanalizacji deszczowej DN0,30m. Kolidujący 

odcinek kanalizacji został zaprojektowany po nowej trasie. Z uwagi na liczne uzbrojenie 
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podziemne w miejscach załomowych kanalizacji zaprojektowano studzienki inspekcyjne 

tworzywowe DN600mmPP. 

 

5.1. Kanał i przykanaliki 

 Kanał oraz przykanaliki zaprojektowano z rur tworzywowych z PVC lub betonowych  

wg PN EN 1401 łączonych na połączenia kielichowe z uszczelką ściance litej oraz sztywności 

obwodowej nie mniejszej niż SN 8 kN/m
2
. Kanał w rejonie wylotu, z uwagi na szkodliwe 

działanie promieni UV na rury z tworzyw sztucznych, zaprojektowano z rur betonowych 

kielichowych układanych na ławie betonowej o grubości 15cm i kącie posadowienia 120º. 

 

5.2. Studnie 

Zaprojektowano studzienki rewizyjne o typowej konstrukcji zgodnie z normą PN-EN-

1917; studzienki włazowe i niewłazowe z betonu niezbrojonego, z betonu zbrojonego włóknem 

stalowym i żelbetowe. 

Studzienki zaprojektowano z kręgów betonowych łączonych na uszczelkę  

z prefabrykowaną podstawą studni z żelbetową płytą denną  wykonaną z betonu klasy min. 

C35/45.  Zwieńczenie studzienki za pomocą włazu z żeliwa na zawiasie z zamknięciem typu 

ciężkiego klasy C250 wg PN-EN 124 z wypełnieniem betonowym. Przy lokalizacji studni pod 

jezdnią należy stosować płytę pokrywowa z pierścieniem odciążającym. Studzienki inspekcyjne 

tworzywowe powinny spełniać wymagania normy PN EN 13598. 

 

5.3. Wpusty uliczne 

Wpusty uliczne zaprojektowano, jako typowe betonowe DN0,50m z osadnikiem  

H min. 0,50m wg PN EN 1917 z płytą odciążającą. Wpusty z rusztem jezdniowym klasy C250.  

W prefabrykatach osadzone będą przejścia szczelne służące do podłączenia przykanalików 

odpływowych.  

 

5.4. Wylot kanalizacji 

Zaprojektowano wylot kolektora do odbiornika w postaci wylotu skarpowego rury 

betonowej . Wylot posadowić na wzmocnionym podłożu. W miejscu wylotu dno rowu oraz skarpy 
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należy umocnić narzutem kamiennym lub płytami ażurowymi o wymiarach 60x40 wtopionymi  

w beton C12/15. Szerokość umocnienia min. po 2,0m na stronę od wylotu.   

 

5.5. Separator związków ropopochodnych oraz osadnik 

 Zaprojektowano separator koalescencyjny o przepustowości NG 10 l/s z korpusem 

separatora betonowym monolitycznym. Osadnik poziomy zaprojektowano jako betonowy 

monolityczny, średnicy DN 1,50m o pojemności części osadowej V = 2,0m3 . 

 

6. Urządzenia oczyszczające 

Wody opadowe pochodzące z odwodnienia parkingu o powierzchni powyżej 1000m
2
 

zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 18 listopada 2014 (Dz. U. 2014 poz. 

1800) r. w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub ziemi 

oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego muszą spełniać jego 

założenia. Wody opadowe powinny być oczyszczone przed wprowadzeniem do odbiornika w taki 

sposób, aby w odpływie zawartość zawiesin ogólnych nie była większa niż 100 mg/l,  

a węglowodorów ropopochodnych nie większa niż 15 mg/l. 

Z uwagi na przekroczenie dopuszczalnej zawartości zanieczyszczeń w wodach opadowych, 

szczególnie zawiesiny ogólnej, przed odprowadzeniem ich do odbiornika zdecydowano, że muszą 

zostać one poddane podczyszczeniu. Oczyszczenie wód deszczowych dokona się na układzie 

oczyszczającym, złożonym z osadnika i separatora związków ropopochodnych.  

Wartości zanieczyszczeń odprowadzanych w wodach opadowych po zastosowaniu urządzeń 

oczyszczających nie przekroczą granicznych wartości zawartych w rozporządzeniu. 

 

7. Przyłącze wodociągowe 

Przyłącze wody do budynku zaprojektowano z rur polietylenowych średnicy 

40x3,7mmPE. Prędkość przepływu wody wyniesie V=0,86 m/s.  Z uwagi, że obiekt  składa się  

z dwóch oddzielnych toalet kontenerowych do każdej z nich należy doprowadzić oddzielny 

przewód wodociągowy. Rozdział przewodów nastąpi za studnią wodomierzową. Opomiarowanie 

zużycia wody nastąpi za pomocą wodomierza zlokalizowanego w studni wodomierzowej. 

Przewód wodociągowy zaprojektowano z rur z PE o sztywności obwodowej SDR11 

spełniającej wymogi normy PN EN 12201.  
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Włączenie do istniejącego wodociągu  160mm, w terenie działki nr ew. 124/1 obręb 

00368-10, za pomocą opaski z nawiertką z odejściem kołnierzowym. Na odejściu od przewodu 

projektuje się zasuwę odcinającą DN32mm żeliwną kołnierzową z miękkim zamknięciem klina.  

 

8. Przykanalik sanitarny 

Ścieki sanitarne będą grawitacyjnie odprowadzane do istniejącego kanału. Podłączenie do 

istniejącego kanału za pomocą projektowanej studzienki DN1,20m zabudowanej na istniejącym 

kanale sanitarnym DN0,40m zlokalizowanym na terenie parkingu. Średnicę kanału na odcinku 

KS1-KS3 zaprojektowano, jako Dz200mm. Odcinek ten będzie pełnił rolę kanału sanitarnego  

z możliwością wykonania dodatkowych włączeń przy ewentualnej rozbudowie sieci.  

Na pozostałym odcinku do połączenia z obiektem zaprojektowano średnicę Dz160mm. 

Przewody kanalizacji sanitarnej projektuje się z rur PVC o ściance litej i sztywności 

obwodowej min. SN8 do sieci zewnętrznych o połączeniach kielichowych ze z integrowanymi 

uszczelkami – spełniającymi wymogi normy PN-EN-1401.  

Wyjścia przewodów z obiektu zaprojektowano z normatywnym przykryciem 20cm poniżej 

głębokości przemarzania, czyli z naziomem 1,20m. W miejscu przejścia przewodu odpływowego, 

odprowadzającego ścieki z wpustu podłogowego budynku poczekalni, pod fundamentem przewód 

należy ułożyć w rurze osłonowej stalowej. Przewód docelowy w rurze stalowej należy układać na 

płozach ślizgowych. Końcówki rur osłonowych zabezpieczyć manszetami zaciskowymi. 

 

9. Organizacja robót  

Wykop pod projektowaną kanalizację należy wykonać jako wąsko przestrzenny, 

oszalowany wypraskami stalowymi, zakładanymi poziomo z rozparciem tradycyjnym lub  

za pomocą szalunków systemowych dopasowanych do głębokości wykopu. Zasypkę wykopu  

i zagęszczenie wykonywać warstwami powyżej 30cm nad rurą, przy założeniu całkowitej 

wymiany gruntu do dolnych warstw podbudowy drogowej. Grunt należy doprowadzić do 

maksymalnego zagęszczenia, metodą ubijania, zgodnie z zaleceniami producenta rur oraz zgodnie 

z projektem drogowym. W ramach prowadzenia robót ziemnych może okazać się potrzeba 

wykonania odwodnienia roboczego przy budowie kanalizacji. Odwodnienie robocze prowadzić 

zestawami igłofiltrów. Igły należy wpłukać z poziomu 0.5m nad zwierciadłem wody gruntowej. 
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Prowadzone odwodnienie jest krótkotrwałe i nie oddziałuje negatywnie na otoczenie. Lej depresji 

nie będzie wykraczał poza granice działek, na których projektowana jest inwestycja. 

Nie wolno odpompowywać wód gruntowych z piasków bezpośrednio z dna wykopu. Może 

to doprowadzić do zniszczenia struktury gruntu i doprowadzić do zniszczenia przewodu w okresie 

eksploatacji.  Wodę gruntową  i opadową zbierającą się w wykopach wykonanych w gruntach 

spoistych (glinach) można odpompowywać bezpośrednio z ich dna. Należy dążyć  

do wykonywania prac w porze suchej przy niskich stanach wody gruntowej. Zrzut 

odpompowywanych wód należy prowadzić do istniejącego rowu odwadniającego po uzyskaniu 

zgody jego użytkownika. Należy dążyć do wykonywania prac w niskich stanach wody gruntowej. 

Urządzenia podziemne krzyżujące się z projektowanym kanałem należy zabezpieczyć przed 

uszkodzeniem przez odpowiednie podwieszenia, a roboty w ich sąsiedztwie – wykonywać ręcznie 

ze szczególna ostrożnością.  

 

Należy dokonać selektywnego zbierania odpadów oraz zadbać o ich wywózkę.  

Nie przewiduje się wprowadzania do środowiska substancji zanieczyszczających środowisko. 

Należy zastosować się do uwag i zaleceń zawartych w opiniach z protokołu z narady 

koordynacyjnej i uzgodnieniu gestora sieci. 

Prace budowlane wykonywać zgodnie z przepisami BHP oraz Rozporządzeniem Ministra 

Infrastruktury z dn. 06.02.2003 w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania 

robót budowlanych  Dz. U. nr 47 poz. 401. 

 

10. Renowacja 

 Po zrealizowaniu inwestycji teren zostanie uporządkowany i zagospodarowany zgodnie  

z projektem drogowym 

 

     Opracował: 

 

     mgr inż. Grzegorz Krawczyk  

     (kwiecień 2019) 
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Plan sytuacyjny PAB 1S 
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Profile podłużne kanalizacji deszczowej PAB 2S 
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Profil podłużny kanalizacji deszczowej kolizja  

PAB 3S 
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Profil przyłącza wodociągowego PAB 4S 
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Profil podłużny kanalizacji sanitarnej PAB 5S 
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SPIS TREŚCI 
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1. Cel i zakres opracowania        

2. Opis stanu istniejącego          

3. Rozwiązania projektowe         

         

II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

1. Projekt sieci zasilania infrastruktury       PAB 1E 

2. Projekt rozbiórki         PAB 2E 

3. Projekt sieci oświetleniowej         PAB 3E 
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PROJEKT BUDOWLANY 
 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

 TOM II - CZĘŚĆ V 

 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

SPECJALNOŚĆ ELEKTRYCZNA 

 

OPIS TECHNICZNY 

 

1. Cel i zakres opracowania 

 Projekt niniejszy obejmuje budowę sieci oświetlenia ulicznego oraz sieci energetycznej 

niskiego napięcia zasilającej elementy infrastruktury parkingu w ramach budowanego parkingu. 

Inwestycja realizowana jest w celu zasilenia infrastruktury oraz oświetlenia parkingu 

naziemnego typu Parkuj i Jedź w obszarze ul. Morawicza i Bocznej w Nowym Dworze 

Mazowieckim. 

 

2. Opis stanu istniejącego 

Wzdłuż trasy projektowanego sieci znajduje się następująca infrastruktura: sieć kablowa 

niskiego napięcia, sieć telekomunikacyjna, kanalizacja deszczowa, wodociąg. 

 

3. Rozwiązania projektowe 

3.1. Zasilenie infrastruktury – sieć energetyczna niskiego napięcia 

 

Parametry techniczne projektowanych urządzeń 

Poniżej zestawiono parametry techniczne projektowanych elementów: 

 średnica zewnętrzna kabla typu YAKXS 4x50mm
2 

wynosi 0,0249 m, 

 długość trasy kabla YAKXS 4x50mm
2
 wynosi 90 m, 

 średnica zewnętrzna kabla typu YKY 5x10 mm
2
 wynosi 0,0181 m, 

 długość trasy kabla YKY 5x10 mm
2
 wynosi 22 m, 
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 średnica zewnętrzna kabla typu YKY 3x2,5 mm
2
 wynosi 0,0106 m, 

 długość trasy kabla YKY 3x2,5 mm
2
 wynosi 111 m. 

 średnica zewnętrzna kabla typu YKY 3x1,5 mm
2
 wynosi 0,0098 m, 

 długość trasy kabla YKY 3x1,5 mm
2
 wynosi 11 m, 

 średnica zewnętrzna kabla typu YKY 5x6 mm
2
 wynosi 0,0010 m, 

 długość trasy kabla YKY 5x6 mm
2
 wynosi 40 m. 

Całkowita powierzchnia projektowanych urządzeń elektroenergetycznych wynosi 3,964 m
2
. 

 

Zestawienie powierzchni użytkowych 

 Nie dotyczy inwestycji liniowych. 

 

Wpływ obiektu budowlanego na krajobraz i zabudowę 

 Budowana sieć elektroenergetyczna niskiego napięcia zostanie wykonane, jako kablowa i 

nie będzie miała wpływu na istniejący krajobraz. 

 

Warunki i sposób posadowienia obiektu budowlanego 

Projektowana linia zasilająca niskiego napięcia zaliczana jest do 1 kategorii 

geotechnicznej.  

Ze złącza kablowo-pomiarowego (objęte odrębnym opracowaniem) o mocy 

przyłączeniowej 54 kW należy wyprowadzić kabel YAKXS 4x50mm2 w kierunku projektowanej 

stacji ładowania samochodów i rowerów elektrycznych. Kabel należy na całej długości układać  

w rurze ochronnej DVK 110. Kable należy układać linią falistą z 3% zapasem jej długości  

w wykopie na głębokości 0,7m na 10 cm warstwie piasku. Na ułożone kable należy nasypać  

10 cm warstwę piasku oraz 20 cm rodzimego gruntu oczyszczonego z kamieni. Warstwy należy 

zagęścić, po czym ułożyć na nich folię ostrzegawczą koloru niebieskiego. Pozostały wykop 

zakopać, ubijając go warstwami. Projektowaną trasę kabla przedstawiono na rysunku nr PAB1E. 

Z drugiego złącza kablowo-pomiarowego (objęte odrębnym opracowaniem) o mocy 

przyłączeniowej 39 kW należy wyjść kablem YKY 5x25mm2 w kierunku projektowanej 

rozdzielni głównej. Z rozdzielni głównej (objętej odrębnym opracowaniem) należy wyprowadzić 

kabel zasilający szafę rozdzielczą (objęta odrębnym opracowaniem) zlokalizowaną przy wjeździe 

na parking. Następnie z szafki rozdzielczej projektuje się kabel do zasilenia szafy teletechnicznej. 



176 

 

Kable należy układać linią falistą z 3% zapasem jej długości w wykopie na głębokości 0,7m  

na 10 cm. Na całej długości trasy kable układać w ziemi w rurach ochronnych typu DVK. 

Projektowaną trasę kabli przedstawiono na rysunku nr PAB1E. Budowę sieci niskiego napięcia 

wykonać zgodnie z normą PN-76/E-05125 oraz N SEP- E- 004. 

 

Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujące wpływ sieci elektroenergetycznej 

na środowisko i zdrowie ludzi 

Strefy oddziaływania linii niskiego napięcia na środowisko człowieka określono 

w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 30 października 2003r. w sprawie dopuszczalnych 

poziomów pól elektromagnetycznych w środowisku oraz sposobów sprawdzania dotrzymania tych 

poziomów Dz. U. Nr 192 poz.1883. 

W §3 rozporządzenia opisane są metody sprawdzania dopuszczalnych poziomów pól 

elektromagnetycznych w środowisku dla terenów przeznaczonych pod zabudowę mieszkaniową 

 i miejsc dostępnych dla ludności. W załączniku nr 2 pkt. 33 do ww. rozporządzenia stwierdzono: 

„Pomiary poziomów pól elektromagnetycznych w otoczeniu stacji linii elektroenergetycznych 

wykonuje się, jeżeli ich napięcie znamionowe jest równe bądź wyższe niż 110 kilowoltów (kV)”. 

Nasza inwestycja to: budowa sieci energetycznej niskiego napięcia służącej do zasilania 

infrastruktury projektowanego parkingu – 0,4 kilowolta(kV). 

Inwestycja nie jest uciążliwa dla środowiska, nie oddziałuje w jakikolwiek sposób na 

działki sąsiadujące z inwestycją i nie wpływa na zdrowie ludzi przebywających w pobliżu  

jej posadowienia. 

 

3.2. Zasilenie infrastruktury – sieć oświetleniowa 

Parametry techniczne projektowanych urządzeń 

Poniżej zestawiono parametry techniczne projektowanych elementów: 

 średnica zewnętrzna kabla typu YKY 5x6mm
2 
wynosi 0,016 m; 

 długość trasy kabla YKY 5x6mm
2
 wynosi 275 m; 

 średnica zewnętrzna kabla typu YAKY 4x6mm
2 

wynosi 0,0147 m; 

 długość trasy kabla YKY 5x6mm
2
 wynosi 29 m; 

 średnica zewnętrzna kabla typu YKY 3x4mm
2 
wynosi 0,0124 m; 

 długość trasy kabla YKY 5x6mm
2
 wynosi 40 m; 
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 skrzynka podziałowa 0,75 m x 0,40 m; 

 słupy oświetleniowe o wysokości 8m; 

 oprawy oświetleniowe 0,61 m x 0,32 m. 

Całkowita powierzchnia projektowanych urządzeń elektroenergetycznych wynosi 5,323 m
2
. 

 

Zestawienie powierzchni użytkowych 

 Nie dotyczy inwestycji liniowych. 

 

Wpływ obiektu budowlanego na krajobraz i zabudowę 

Budowana sieć oświetleniowa zostanie wykonane, jako kablowa i nie będzie miała 

wpływu na istniejący krajobraz. 

 

Warunki i sposób posadowienia obiektu budowlanego 

 Projektowana sieć oświetleniowa niskiego napięcia zaliczana jest do 1 kategorii 

geotechnicznej.  

 Na terenie projektowanego obiektu budowlanego znajduje się infrastruktura 

oświetleniowa. Na obszarze projektowanego parkingu należy zdemontować istniejące słupy 

oświetleniowe wraz z całym osprzętem i kablami zasilającymi. Projekt rozbiórki przedstawiono na 

rysunku nr PAB2E. Kable wprowadzane do demontowanej latarni nr 3 należy zmufować przy 

użyciu mufy MP-DM 1. Lokalizację mufy przedstawiono na rys. nr PAB 3E. 

 Projektowane oświetlenie parkingu zostanie zasilone z istniejącej szafy oświetleniowej  

po uprzednim jej dostosowaniu do zasilenia wszystkich istniejących oraz projektowanych 

obwodów oświetleniowych. Nowy obwód zostanie zabezpieczony wyłącznikami nadprądowymi 

typu 3xS301B16A. Instalacje należy zasilić kablem YKY 5x6mm
2
. Kable należy układać linią 

falistą z 3% zapasem jej długości w wykopie na głębokości 0,7m na 10 cm warstwie piasku.  

Na ułożone kable należy nasypać 10 cm warstwę piasku oraz 20 cm rodzimego gruntu 

oczyszczonego z kamieni. Warstwy należy zagęścić, po czym ułożyć na nich folię ostrzegawczą 

koloru niebieskiego. Pozostały wykop zakopać, ubijając go warstwami. 

 Pod jezdnią oraz miejscami parkingowymi kable układać w rurach ochronnych typu SRS 

75.Projektuje się słupy stalowe o wysokości 8m, stawiane na prefabrykowanych fundamentach. 

Słupy w kształcie stożkowym, bez skokowych zmian średnicy o przekroju okrągłym. We wnęce 
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słupa należy instalować złącza słupowe np. typu TB-1, TB-2 – w zależności od funkcji słupa. 

Przewód PE należy uziemić przy latarni nr 19. Wartość uziemienia nie powinna przekraczać 30Ω. 

Na słupach projektuje się oprawy oświetleniowe LED montowane na wysięgnikach stalowych. 

Oprawy wykonane w II klasie ochronności. 

 Budowę sieci oświetleniowej wykonać zgodnie z normą PN-76/E-05125 oraz  

N SEP- E- 004. 

 

Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujące wpływ sieci elektroenergetycznej 

na środowisko i zdrowie ludzi 

Strefy oddziaływania linii niskiego napięcia na środowisko człowieka określono 

w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 30 października 2003r. w sprawie dopuszczalnych 

poziomów pól elektromagnetycznych w środowisku oraz sposobów sprawdzania dotrzymania tych 

poziomów Dz. U. Nr 192 poz.1883. 

W §3 rozporządzenia opisane są metody sprawdzania dopuszczalnych poziomów pól 

elektromagnetycznych w środowisku dla terenów przeznaczonych pod zabudowę mieszkaniową  

i miejsc dostępnych dla ludności. W załączniku nr 2 pkt. 33 do ww. rozporządzenia stwierdzono: 

„Pomiary poziomów pól elektromagnetycznych w otoczeniu stacji linii elektroenergetycznych 

wykonuje się, jeżeli ich napięcie znamionowe jest równe bądź wyższe niż 110 kilowoltów (kV)”. 

Nasza inwestycja to przebudowa istniejącej sieci oświetleniowej oraz budowa sieci oświetlenia 

projektowanego parkingu – 0,4 kilowolta (kV). 

Inwestycja nie jest uciążliwa dla środowiska, nie oddziałuje w jakikolwiek sposób na 

działki sąsiadujące z inwestycją i nie wpływa na zdrowie ludzi przebywających w pobliżu  

jej posadowienia. 

 

      Opracował: 

 

        inż. Piotr Wach  

       (kwiecień 2019) 
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PROJEKT BUDOWLANY 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

TOM II - CZĘŚĆ V 

 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

SPECJALNOŚĆ ELEKTRYCZNA 
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Projekt sieci zasilania infrastruktury PAB 1E 
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Projekt rozbiórki PAB 2E 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



182 

 

Projekt sieci oświetleniowej PAB 3E 
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WARSZAWSKIE PRZEDSIĘBIORSTWO MOSTOWE MOSTY 
SPÓŁKA Z OGRANICZONĄ ODPOWIEDZIALNOŚCIĄ 

BUDOWNICTWO SPÓŁKA KOMANDYTOWA 

 

03-228 Warszawa ul. Marywilska 38/40 

NIP 524-279-07-93  REGON 363435410 

Sąd Rejonowy dla m. st. Warszawy, XIII Wydział Gospodarczy KRS 0000594527 

tel. 22-811-50-51  22-811-45-41  fax. 22 811-25-21  www.mosty.pl biuro@mosty.pl 

 

Stadium 

 

PROJEKT BUDOWLANY 
 

Nazwa i adres obiektu budowlanego 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź 
w obszarze kolejowym linii Warszawa – Gdańsk 

 
KATEGORIA OBIEKTU  

XVII – budynki dworcowe, XXII – parkingi, XXVI – sieci 
województwo mazowieckie, powiat nowodworski, gmina Nowy Dwór Mazowiecki 

 

TOM II 
 

CZĘŚĆ VI 
 

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO – BUDOWLANY 
SPECJALNOŚĆ TELEKOMUNIKACYJNA 

 

Autorzy opracowania: 

 

SPECJALNOŚĆ TELEKOMUNIKACYJNA 

PROJEKTANT: 
mgr inż. Jerzy Zieliński 

PITiP-0423/97/U 
 

SPRAWDZAJĄCY: mgr inż. Tomasz Kluska 

PITiP-1563/99/U 

 
 

Warszawa, kwiecień 2019r. 
 

 

 

 

http://www.mosty.pl/
mailto:biuro@mosty.pl
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PROJEKT BUDOWLANY 
 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

 TOM II - CZĘŚĆ VI 

 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

SPECJALNOŚĆ TELEKOMUNIKACYJNA 

 

SPIS TREŚCI 

I. OPIS TECHNICZNY         

1. Podstawa formalna opracowania        

2. Podstawa merytoryczna opracowania        

3. Cel i zakres opracowania        

4. Opis stanu istniejącego          

5. Rozwiązania projektowe  

         

II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

1. Schemat sieci telekomunikacyjnej        PAB 1T 
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PROJEKT BUDOWLANY 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

TOM II - CZĘŚĆ VI 

 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

SPECJALNOŚĆ TELEKOMUNIKACYJNA 

 

OPIS TECHNICZNY 

 

1. Podstawa formalna opracowania 

 Podstawę formalną opracowania stanowi umowa nr WPI.272.11.2018 zawarta w dniu 

27.06.2018r.  pomiędzy: 

Miastem Nowy Dwór Mazowiecki, ul. Zakroczymska 30, 05-100 Nowy Dwór Mazowiecki, 

a firmą: 

Warszawskie Przedsiębiorstwo Mostowe MOSTY Spółka z ograniczoną odpowiedzialnością 

BUDOWNICTWO Spółka Komandytowa, ul. Marywilska 38/40, 03-228 Warszawa. 

 

2. Podstawa merytoryczna opracowania 

Podstawę merytoryczną niniejszego opracowania stanowią: 

[1] Program Funkcjonalno – Użytkowy „Budowa parkingu naziemnego typu Park & Ride 

w Nowym Dworze Mazowieckim” – opracowanie DEMIURG spółka z ograniczoną 

odpowiedzialnością Spółka komandytowa, Poznań, lipiec 2016r. 

[2] Ustawa „Prawo budowlane” z dnia 7 lipca 1994 r. (tekst jednolity Dz.U. 2013 poz. 1409  

z późniejszymi zmianami). 

[3] Ustawa „O drogach publicznych” z dnia 21 marca 1985 r. (tekst jednolity Dz.U. 2015 poz. 460 

z późniejszymi zmianami). 

[4] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. 

1999r., nr 43 poz. 430 z późniejszymi zmianami). 
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[5] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 września 1998r.,  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich 

usytuowanie. (Dz. U. 1998r., nr 151 poz. 987 z późniejszymi zmianami). 

[6] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.,  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie 

i ich usytuowanie. (Dz. U. 2000r, Nr 63 poz. 735 z późniejszymi zmianami). 

[7] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r., w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. Dz. U. 2003r., nr 220 poz. 2181  

z późniejszymi zmianami). 

[8] Ie-108 - Wytyczne dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych. Załącznik  

do uchwały nr 467/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 kwietnia 2017r. 

[9] Ie-116 - Wymagania na system teleinformatyczny do prowadzenia ruchu pociągów. Załącznik 

do uchwały nr 969/17 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 września 2017r. 

Rozporządzenie Komisji Europejskiej nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie 

technicznych specyfikacji interoperacyjności odnoszących się do dostępności systemu kolei Unii 

dla osób niepełnosprawnych i osób o ograniczonej możliwości poruszania się (Dz. Urz. UE L Nr 

356 z 12 grudnia 2014 r., str. 110). 

[10] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 października 2005 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich 

usytuowanie (Dz. U. z dnia 31 października 2005 r). 

[11] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 września 1998 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich 

usytuowanie (Dz. U. Nr 151 z dnia 15 grudnia 1998 r. poz. 987). 

[12] PN-T-45002 – Telekomunikacyjne linie przewodowe. Skrzyżowania z liniami kolejowymi. 

Wymagania ogólne. 

[13] PN-EN 187000: 2001 - Ogólne wymagania. Kable światłowodowe. 

[14] PN-EN 187105: 2003 - Kable światłowodowe jednomodowe (do układania w kanalizacji 

kablowej oraz bezpośrednio w ziemi). 

[15] PN-T-83102 - Urządzenia zasilające w telekomunikacji. 

[16] Specyfikacja techniczna PKN-CLC/TS 50131-7:2011 
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[17] ZN-OPL-002/96 – Telekomunikacyjne linie kablowe dalekosiężne. Linie 

optotelekomunikacyjne. Ogólne wymagania techniczne. 

[18] ZN-OPL-004/15 – Telekomunikacyjne linie kablowe. Zbliżenia i skrzyżowania z innymi 

obiektami budowlanymi. Wymagania i badania. 

[19] ZN-OPL-006/15 – Linie optotelekomunikacyjne. Spoiny zgrzewane oraz mechaniczne 

światłowodów jednomodowych. Wymagania i badania. 

[20] ZN-OPL-008/14 – Linie optotelekomunikacyjne. Kasety spoin włókien i osłony złączowe 

do zastosowań w światłowodowych systemach telekomunikacyjnych. Wymagania i badania. 

[21] ZN-OPL-009/13 – Linie optotelekomunikacyjne. Przełącznice światłowodowe. Wymagania 

i badania. 

[22] ZN-OPL-011/96 - Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Ogólne wymagania techniczne. 

[23] ZN-OPL-012/15 – Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Kanalizacja pierwotna  

i rurociągi kablowe. Wymagania i badania. 

[24] ZN-OPL-013/15 – Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Kanalizacja wtórna. Wymagania 

i badania. 

[25] ZN-OPL-014/15 – Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Elementy kanalizacji. 

Wymagania i badania. 

[26] ZN-OPL-023/16 – Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Studnie kablowe. Wymagania 

i badania. 

[27] ZN-OPL-027/96 - Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe o żyłach metalowych. 

Ogólne wymagania techniczne. 

[28] ZN-OPL-029/15 – Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Kable telekomunikacyjne 

symetryczne o żyłach miedzianych.  Kable i przewody krosowe. Wymagania i badania. 

[29] ZN-OPL-30/05 – Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Łączniki żył. Wymagania i badania. 

[30] ZN-OPL-31/11 – Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Osłony złączowe – termokurczliwe 

i owijane. Wymagania i badania. 

[31] ZN-OPL-32/05 – Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Łączówki i zespoły łączówkowe, 

kablowe i przełącznicowe. Wymagania i badania. 

[32] ZN-OPL-33/17 – Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Obudowy zakończeń kablowych. 

Wymagania i badania. 
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3. Cel i zakres opracowania 

Celem opracowania jest przedstawienie rozwiązań projektowych na potrzeby budowy 

parkingu naziemnego typu Parkuj i Jedź w Nowym Dworze Mazowieckim. Opracowanie zawiera 

elementy budowanej infrastruktury telekomunikacyjnej służącej do obsługi systemu urządzeń 

teletechnicznych znajdujących się na parkingu. 

Opracowanie swoim zakresem obejmuje opis techniczny oraz rysunki stanu 

projektowanego. 

 

4. Opis stanu istniejącego 

Obecnie plac parkingowy nie posiada w swoim wyposażeniu infrastruktury teletechnicznej 

oraz urządzeń tego rodzaju służących zarządzeniu ruchem na parkingu i przekazywaniu informacji 

pasażerom. Sieci i urządzenia telekomunikacyjne będące przedmiotem tego opracowania,  

są obiektami nowoprojektowanymi. 

 

5. Rozwiązania projektowe 

5.1. Budowa sieci telekomunikacyjnej  

W ramach zadania należy wybudować odcinki sieci kablowej umożliwiającej połączenie 

urządzeń teletechnicznych. Projektowana sieć przeznaczona jest dla systemów 

telekomunikacyjnych znajdujących się na terenie parkingu w tym kamer monitoringu.  

Lokalizacja kabli zasilających przeznaczonych do połączenia skrzynek, studni i urządzeń 

teletechnicznych została przedstawiona na planie zagospodarowania terenu. 

 Budowa nowych odcinków kanalizacji kablowej: 

 kanalizacja będzie wyposażona w studnie kablowe, umożliwiające podłączenie urządzeń, 

 studnie kablowe będą rozmieszczone w terenie zgodnie z planami z uwzględnieniem 

rozmieszczenia słupów oświetleniowych i samego parkingu oraz innych instalacji, 

 przewiduje się wykonywanie wyprowadzeń w postaci przyłączy z rur RHDPE 40  

ze studni kablowych do słupów oświetleniowych i do projektowanych urządzeń. 

 

W miejscach narażonych na zwiększony nacisk czy też zbliżenia z innymi urządzeniami 

infrastruktury, stosować rury RPCW 110/3,2.  
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Na skrzyżowaniach z gazociągami zastosować rury osłonowe RHDPEp 125/7,1.  

Na skrzyżowaniach z ciepłociągami projektowany rurociąg zabezpieczyć rurami preizolowanymi 

139/225 mm. Istniejące kable sieci energetycznej będące w zbliżeniu z projektowaną siecią 

telekomunikacyjną osłonić rurami dwudzielnymi odpowiedniej średnicy. 

Do budowy sieci użyć studni telekomunikacyjnych typu SK-1. Studnie kablowe 

maja pozwalać na ułożenie wyposażenia linii kablowych i zapasów kabli na odpowiednich 

stojakach. Sieć kablowa układana będzie na głębokości 1,0 m. 

Budowa będzie prowadzona zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, normami 

 i przepisami ogólnymi z zakresu ochrony środowiska (nienaruszanie korzeni drzew i krzewów),  

a teren po zakończeniu prac budowlanych doprowadzony będzie do stanu poprzedniego. 

Ze względu na to, iż, projektowana sieć przebiega w terenie uzbrojonym w inne instalacje 

podziemne prace należy wykonać zachowaniem szczególnej ostrożności oraz zapoznaniem się z 

projektami innych branż i infrastruktury istniejącej.  

Trasę projektowanej sieci telekomunikacyjnej wraz z urządzeniami teletechnicznymi  

na rysunku zaznaczono kolorem pomarańczowym.  

 

5.2. System Monitoringu Wizyjnego  

System będzie się składał z kamer podłączanych do projektowanej sieci teletechnicznej.  

Obraz z kamer będzie przekazywany do systemu monitoringu wizyjnego wraz z rejestracją 

i archiwizacją na rejestratorze systemu. 

Kamery szybkoobrotowe instalowane będą na słupach oświetleniowych tak, aby 

obserwowały cały plac parkingu. Lokalizacja kamer przedstawiona została na schemacie sieci 

znajdującym się w części rysunkowej.  

 

       

         Opracował: 

 

 

      mgr inż. Jerzy Zieliński 

      (kwiecień 2019) 
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PROJEKT BUDOWLANY 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź w obszarze 
kolejowym linii Warszawa - Gdańsk 

 

TOM II - CZĘŚĆ VI 

 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY 

SPECJALNOŚĆ TELEKOMUNIKACYJNA 

 

CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
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Schemat sieci telekomunikacyjnej PAB 1T 
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WARSZAWSKIE PRZEDSIĘBIORSTWO MOSTOWE MOSTY 
SPÓŁKA Z OGRANICZONĄ ODPOWIEDZIALNOŚCIĄ 

BUDOWNICTWO SPÓŁKA KOMANDYTOWA 

 

03-228 Warszawa ul. Marywilska 38/40 

NIP 524-279-07-93  REGON 363435410 

Sąd Rejonowy dla m. st. Warszawy, XIII Wydział Gospodarczy KRS 0000594527 

tel. 22-811-50-51  22-811-45-41  fax. 22 811-25-21  www.mosty.pl biuro@mosty.pl 

 

Stadium 

 

PROJEKT BUDOWLANY 
TOM III 

 

Nazwa i adres obiektu budowlanego 

 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź 
w obszarze kolejowym linii Warszawa – Gdańsk 

 
KATEGORIA OBIEKTU  

XVII – budynki dworcowe, XXII – parkingi, XXVI – sieci 
województwo mazowieckie, powiat nowodworski, gmina Nowy Dwór Mazowiecki 

 

Numery działek 

dz. nr 124/1  obr. 0036 8-10 
jedn. ew. 141401_1 NOWY DWÓR MAZOWIECKI  

województwo mazowieckie, powiat nowodworski, gmina Nowy Dwór Mazowiecki 
  

 

Nazwa i adres Inwestora 

 

BURMISTRZ MIASTA NOWY DWÓR MAZOWIECKI 
ul. Zakroczymska 30 

05-100 Nowy Dwór Mazowiecki 
 

Nazwa i adres jednostki projektowania 

 

WPM MOSTY Sp. z o.o. Budownictwo S. K. 
ul. Marywilska 38/40 
03-228 Warszawa 

 

Warszawa, kwiecień 2019r. 

 

 

EGZEMPLARZ: 1  2  3  4  5 6 

http://www.mosty.pl/
mailto:biuro@mosty.pl
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Stadium 

PROJEKT BUDOWLANY 
 

Nazwa i adres obiektu budowlanego 

Budowa naziemnego parkingu typu Parkuj i Jedź  
w obszarze kolejowym linii Warszawa – Gdańsk 

 
KATEGORIA OBIEKTU  

XVII – budynki dworcowe, XXII – parkingi, XXVI – sieci 
 

Numery działek 

dz. nr 124/1  obr. 0036 8-10 
jedn. ew. 141401_1 NOWY DWÓR MAZOWIECKI  

województwo mazowieckie, powiat nowodworski, gmina Nowy Dwór Mazowiecki 

 

TOM III 
 

CZĘŚĆ VII 
 

INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA  
I OCHRONY ZDROWIA  

 

Autor opracowania:    

PROJEKTANT: 

mgr inż. Andrzej M. Kowalik 

Wa-252/02 

 

ul. Marywilska 38/40  

03-228 Warszawa 

 

 

 
 

 
Informację BIOZ sporządzono na podstawie Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji 
dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)., oraz 
Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 06 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania 
robót budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401). 

Warszawa, kwiecień 2019r. 
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1. Kolejność wykonywanych robót 

  Prace budowlane przewidziane w ramach niniejszego przedsięwzięcia budowlanego  

są następujące: 

- odhumusowanie terenu prac budowlanych, 

- rozbiórkę konstrukcji istniejącego placu manewrowego, dróg dojazdowych, 

- rozbiórkę elementów wyposażenia, 

- wykonanie prac ziemnych, 

- wykonanie koniecznych sieci i przyłączy, 

- wykonanie odwodnienia parkingu, 

- wykonanie prac nawierzchniowych, 

- montaż elementów wyposażenia oraz prace porządkowe. 

 

2. Wskazanie elementów zagospodarowania działki mogących stwarzać 

 zagrożenie 

 Należy zwrócić uwagę na środki bezpieczeństwa podczas prac prowadzonych robót 

ziemnych - zagrożenie przysypaniem gruntem. Dodatkowo należy zwrócić uwagę, że część robót 

wykonywana będzie na wysokości – zagrożenie upadkiem z wysokości. Należy tutaj stosować 

elementy zabezpieczające dla osób pracujących na wysokości. Do innych zagrożeń należy 

również niebezpieczeństwo porażenia prądem pochodzącym z istniejących sieci elektrycznych. 

 

3. Przewidywane zagrożenia w trakcie realizacji robót 

Przewidywane zagrożenia mogące wystąpić w trakcie wykonywania robót ziemnych 

i konstrukcyjnych stwarza prowadzenie ich bez właściwych zabezpieczeń oraz nie przestrzeganie 

przepisów BHP. 

 

Zagrożenia wynikające z nieprawidłowego zagospodarowania placu budowy: 

- teren budowy nie jest ogrodzony lub skutecznie zabezpieczony przed osobami postronnymi,  

co może doprowadzić do wypadku z udziałem osób nieupoważnionych do przebywania w obrębie 

prowadzenia robót, 

- instalacje rozdziału energii elektrycznej na terenie budowy nie są zaprojektowane, wykonane 

oraz utrzymywanie w sposób taki, aby nie stanowiły zagrożenia pożarowego lub wybuchowego  
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i nie chronią pracowników przed porażeniem prądem elektrycznym, 

- roboty związane z podłączeniem, sprawdzaniem, konserwacją i naprawą instalacji i urządzeń 

elektrycznych są wykonywane przez osoby nie posiadające odpowiednich uprawnień, 

- przewody elektryczne zasilające urządzenia mechaniczne nie są zabezpieczone przed 

uszkodzeniami mechanicznymi, 

- teren budowy nie posiada wyznaczonego, oznakowanego, utwardzonego i odwodnionego 

miejsca do składowania materiałów i wyrobów, 

- składowisko materiałów, wyrobów i urządzeń technicznych nie jest wykonane w sposób 

wykluczający możliwość wywrócenia, zsunięcia, rozsunięcia się lub spadnięcia składowanych 

materiałów i urządzeń. 

 

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót ziemnych: 

- upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu (brak wygrodzenia wykopu balustradami; 

brak przykrycia wykopu), 

- zasypanie pracownika w wykopie wąskoprzestrzennym (brak prawidłowego zabezpieczenia 

ścian wykopu przed osunięciem się; obciążenie klina naturalnego odłamu gruntu urobkiem 

pochodzącym z wykopu), 

- potrącenie pracownika lub osoby postronnej łyżką koparki przy wykonywaniu robót na placu 

budowy lub w miejscu dostępnym dla osób postronnych (brak wygrodzenia strefy 

niebezpiecznej), 

- porażenie prądem elektrycznym z instalacji elektrycznych. 

 

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót wykończeniowych: 

-  stanowiska pracy nie stwarzają swobody ruchów niezbędnej do wykonywania określonej pracy, 

- nie używanie przez pracowników środków ochrony indywidualnej przy ręcznej lub 

mechanicznej obróbce elementów betonowych. 

 

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót budowlanych przy użyciu maszyn i urządzeń 

technicznych: 

- pochwycenie kończyny górnej lub kończyny dolnej przez napęd (brak pełnej osłony napędu), 

- potrącenie pracownika lub osoby postronnej łyżką koparki przy wykonywaniu robót na placu 
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budowy w miejscu dostępnym dla osób postronnych (brak wygrodzenia strefy niebezpiecznej), 

porażenie prądem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewodów zasilających urządzenia 

mechaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi), 

- maszyny i inne urządzenia techniczne oraz narzędzia zmechanizowane nie są montowane, 

eksploatowane i obsługiwane zgodnie z instrukcją producenta oraz nie spełniają wymagań 

określonych w przepisach dotyczących systemu oceny zgodności. 

Wykonywanie wszelkich robót budowlanych należy prowadzić zgodnie z obowiązującymi 

przepisami BHP, a w szczególności z: 

Rozporządzeniem Ministra Pracy i Polityki Społecznej z dnia 11 czerwca 2002 r w sprawie 

ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 91, poz. 811) oraz 

Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 roku w sprawie bezpieczeństwa  

i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. Nr 47 poz. 401). 

 

4. Sposób prowadzenia instruktażu 

Kierownik budowy przed rozpoczęciem robót winien przeprowadzić instruktaż ustny  

dla pracowników odnośnie technologii robót, występujących zagrożeniach oraz określeniu zasad 

postępowania w przypadku ich wystąpienia. Zwrócić uwagę na konieczność stosowania przez 

pracowników środków ochrony osobistej, odzieży ochronnej oraz sprzętu ochronnego. 

Każdorazowo kierownik budowy winien zapoznać robotników budowlanych o zakresie 

prowadzonych robót budowlanych przed ich rozpoczęciem. Powinien wskazać sposób 

prowadzenia robót, rodzaj stosowanych narzędzi oraz sprzętu i odzieży roboczej dla danego 

rodzaju robót. Należy wskazać ewentualne powstanie zagrożenia na danym odcinku robót 

budowlanych. Objaśnić konieczność przestrzegania zasad BHP przy obsłudze maszyn i urządzeń 

oraz zabezpieczenia urządzeń elektrycznych przed możliwością porażenia. Należy prowadzić 

nadzór bezpośredni nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez osoby do tego celu 

wyznaczone i odpowiedzialne za zakres swoich obowiązków. Zabrania się spożywania alkoholu 

na budowie oraz wykonywania robót w stanie nietrzeźwym. Pracownicy powinni zostać 

przeszkoleni w zakresie BHP przez specjalistyczne służby, prowadzące tego typu szkolenia. 

Każde szkolenie pracownika należy odnotować w jego książeczce szkoleń. Pracownicy przed 

przystąpieniem do robót powinni być ubezpieczeni od nieszczęśliwych wypadków oraz posiadać 

aktualne badania lekarskie. 



197 

 

5. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych 

Przy robotach budowlanych należy stosować narzędzia i sprzęt budowlany posiadające 

atesty i świadectwa dopuszczenia do użytkowania w budownictwie. Wszyscy pracownicy winni 

być ubezpieczeni od następstw nieszczęśliwych wypadków przy pracy. Roboty ręczne należy 

wykonywać bezwzględnie systemem ręcznym. Należy stosować zabezpieczenia wykopów  

przy robotach ziemnych. Dla pracowników zabezpieczyć zaplecze sanitarno-socjalne. Robót 

budowlanych nie należy wykonywać przy złej pogodzie (opady deszczu, śniegu, mrozie czy 

mgle), przy podmuchach wiatru o znacznej sile. Robotnicy powinni być wyposażeni w sprzęt 

ochrony osobistej oraz ubranie robocze stosownie do pory roku oraz panującej pogody. Roboty 

budowlane należy wykonać w sposób całkowicie zapewniający bezpieczeństwo pracy urządzeń 

elektrycznych takich jak; piła tarczowa oraz ręczny sprzęt elektroniczny. Na budowie winna 

znajdować się apteczka pierwszej pomocy z niezbędnym wyposażeniem, środki gaśnicze  

oraz tablica informacyjna budowy wraz z wykazem telefonów alarmowych. Inwestor lub 

kierownik budowy powinien posiadać sprawny telefon komórkowy oraz sprawny samochód,  

do wykorzystania w chwili wystąpienia wypadku itp. Na terenie budowy należy przestrzegać 

porządku, przejścia i dojazdy winne zapewniać bezpieczną i sprawną komunikację oraz 

ewentualną ewakuację. Teren budowy należy zabezpieczyć przed wejściem osób 

nieupoważnionych, wywiesić tablice ostrzegawcze. Miejsce przechowywania dokumentacji 

budowy oraz dokumentów niezbędnych dla prawidłowej eksploatacji maszyn winno być w sposób 

trwały zabezpieczone przed ich zniszczeniem, utraceniem i kradzieżą. 

 

6. Przepisy i rozporządzenia 

 Przy sporządzaniu planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia na placu budowy, kierownik 

winien zapoznać się i przestrzegać n/w przepisów:  

1. Dz. U. 2003 nr 47 poz. 401 – Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003  

w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych.  

2. Dz. U. 2002 nr 91 poz. 811 – Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Społecznej z dnia 11 

czerwca 2002 w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy. 

3. Dz. U. 2001 nr 118 poz. 1263 – Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 września 2001 

w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń 

technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych. 
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4. Dz. U. 1977 nr 7 poz. 30 – Rozporządzenie Ministrów Komunikacji oraz Administracji, 

Gospodarki Terenowej i Ochrony Środowiska z dnia 10 lutego 1977 w sprawie bezpieczeństwa  

i higieny pracy przy wykonywaniu robót drogowych i mostowych. 

  

       

      Opracował: 

 

      mgr inż. Andrzej M. Kowalik 

      (kwiecień 2019) 
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