OPIS TECHNICZNY

I. Podstawa opracowania projektu

- Umowa zawarta z Inwestorem.

- Mapy geodezyjne w skali 1:500, wydana przez Staroste Czarnkowsko-
Trzcianeckiego z dnia 21.08.2019r.

- Rozporzadzenie MTiIGM z dnia 2 marca 1999 roku (Dz.U. z 2016r. poz. 124),
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie.

- Rozporzadzenie MTBiIGM z dnia 25 kwietnia 2012 roku (Dz.U z 2012r. poz 463)
w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych.

- Rozporzadzenie  Ministra  Infrastruktury oraz Spraw  Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31.07.2002r. (Dz.U. z 2002r. poz. 1393) w sprawie znakéw
i sygnatéw drogowych.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegbtowych warunkow technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach, (Dz.U. z 2003r. poz. 2181.).

- Szczegbtowe warunki techniczne dla znakdw i sygnatdw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania
na drogach - Zatacznik do Dz.U. z 2003r. poz.2181.

- Uzgodnienie wiaczenia projektowanej drogi gminnej do drogi wojewddzkiej
nr 174 (pismo nr WZDW.WU.6501-84/19 z dnia 23.10.2019r.

- Wizja lokalna i pomiary w terenie.

Il. Cel, zakres opracowania i lokalizacja

Celem opracowania jest stworzenie optymalnych warunkéw dla poruszania
sie pojazdow i pieszych z uwzglednieniem okres$lonych wymogdéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz komfortu jazdy.

Zakres opracowania obejmuje odcinek drogi gminnej o dtugosci 318,50m wraz z jej
wigczeniem do istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 174.

Przyjeta do budowy droga potozona jest w Gminie Krzyz Wielkopolski, w miejscowosci
Huta Szklana. Droga przebiega w terenie zabudowanym.

lll. Stan istniejacy

Przyjeta do przebudowy droga posiada nawierzchnie gtdwnie gruntowgq i czeSciowo
z pospotki lub ttucznia. Istniejgca jezdnia ma szerokos¢ od 4,60m do 5,90m, czesciowo
z jednostronnym ograniczeniem kraweznikami betonowymi. Przy jezdni nie wystepuja
chodniki. Pobocza sg gruntowe, lokalnie zawyzone o szerokosci od 0,80m do 1,30m.



Wzdtuz drogi wystepuje jedno skrzyzowanie oraz liczne zjazdy do przylegajacych
posesji. W obrebie pasa drogowego wystepuje sie¢ wodociggowa woA150 i woA32, sie¢
energetyczna eND i sie¢ teletechniczna tD.

Pod wzgledem stopnia skomplikowania warunkdw gruntowo-wodnych oraz technologii
prac oraz wykonanych badan geotechnicznych gruntu, przedmiotowy teren inwestycji
miesci sie w kategorii prostych warunkéw gruntowo-wodnych, a obiekt budowlany
zalicza sie do pierwszej kategorii geotechnicznej.

Oznakowanie drogi stanowi jedynie oznakowanie jej wtgczenia do drogi wojewddzkiej
w postaci znaku pionowego A-7 ,ustgp pierwszenstwa”. Droga przenosi ruch lokalny
oraz ruch pojazdédw zwigzanych z prowadzong przy drodze dziatalnoscig. Natezenie
ruchu jest mate.

IV. Stan projektowany

Droge zaprojektowano w klasie technicznej D (dojazdowa) jako jednojezdniowg,
dwupasmowg i dwukierunkowga. Kategoria ruchu KR 1-2. Catkowita dtugos¢ odcinka
wynosi 318,50m.

Poczatek projektowanego odcinka drogi, przyjety jako km 0+000, zlokalizowany zostat
krawedzi jezdni skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 174 Nowe Drezdenko-dr. 178
w km 14+310. Koniec projektowanego do przebudowy odcinka drogi przypada
w km 0+318,50 w miejscu gdzie zaczyna sie istniejgca jezdnia bitumiczna. Odcinek
sktada sie z dwdch odcinkdéw prostych, jednego zatamania trasy pod katem a=0°58’ oraz
jednego tuku poziomego o promieniu R=150m. W km 0+023,70 zaprojektowano
przejscie dla pieszych o szerokosci 4,0m. W km 0+202,70 zaprojektowano po stronie
lewej skrzyzowanie zwykte z istniejagcg drogg gruntowa. Kat skrzyzowania 58°.
Na skrzyzowaniu projektuje sie obustronne wyokraglenia fukami o promieniu R=5m.
Wzdtuz odcinka zaprojektowano tacznie 4 zjazdy do posesji, 3 po stronie lewej
i 1 po prawej stronie drogi.

Na witgczeniu do drogi wojewddzkiej zaprojektowano obustronne wyokraglenia fukami
0 promieniu R=10m i R=8m. Projektowana szerokosci jezdni wynosi 5,0m. Spadek
poprzeczny jezdni dwustronny, daszkowy 2x2%.

Po lewej stronie drogi, od km 0+009 zaprojektowano odcinek chodnika (stanowigcy
dojscie do skrzynek pocztowych oraz potgczenie z istniejgcym ciggiem pieszym przy
drodze wojewddzkiej — na podstawie uzgodnienia z WZDW w Poznaniu) o szerokosci
nawierzchni 2,0m. Od km 0+021,70 do kornca odcinka po prawej stronie drogi takze
zaprojektowano chodnik z nawierzchnig o szerokosci 2,0m z lokalnym zwezeniem do
1,80m na odcinku od km 0+300 do km 0+312,80. Spadek poprzeczny chodnika 2%
w kierunku do jezdni. Od km 0+067 do km 0+091, po prawej stronie drogi
zaprojektowano pas o szerokosci 3,0m taczacy droge z istniejgcym poza pasem
drogowym parkingiem dla samochoddéw osobowych. Po stronie lewej zaprojektowano
pobocze umocnione warstwg o grubosci 10cm z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm o szerokosci 0,75m i spadku poprzecznym 8% na zewnatrz.
W obrebie skrzyzowania z drogg wojewddzky projektuje sie pobocze obustronne
o szerokosci 2,0m.



Konstrukcje jezdni zaprojektowano z warstwy odcinajgcej z gruntu stabilizowanego
cementem Rm=2,5 o grubosci warstwy 10cm po zageszczeniu, podbudowy z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm o grubosci 25cm po zageszczeniu,
skropienia emulsja asfaltowg C 60B4ZM w iloéci 0,8kg/m?, warstwy wigzacej z betonu
asfaltowego AC 16 W 50/70 KR 1-2 o grubosci 4cm, skropienia emulsjg asfaltowg
C 60B4ZM w iloéci 0,20kg/m” i warstwy $cieralnej o grubosci 4cm z betonu asfaltowego
AC 11 S50/70 KR 1-2.

Nawierzchnie jezdni od km 0+021,70 do km 0+318,50 po prawe] stronie drogi
projektuje sie ograniczy¢ kraweznikiem betonowym wystajgcym +12cm o wymiarach
15x30cm, obnizonym +4cm o wymiarach 15x22cm (na odcinku od km 0+100 do
km 0+290 oraz przy zjazdach) i obnizonym +2cm o wymiarach 15x22cm przy przejsciu
dla pieszych. Kraweznik projektuje sie ustawié¢ na podsypce cementowo-piaskowej 5cm
i tawie z oporem wykonanej z betonu cementowego klasy C12/15 w iloéci 0,06m>/mb.

Nawierzchnie zjazdéw projektuje sie wykona¢ z kostki betonowej, wibroprasowane;j,
grafitowej, typu behaton, grubosci 8cm, uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej
o grubosci 3cm wykonywanej w betoniarkach, podbudowie z kruszywa ftamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm o grubosci 25cm po zageszczeniu i warstwie
odcinajgcej z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 o grubosci warstwy 10cm
10cm po zageszczeniu. Zjazdy projektuje sie obramowaé opornikiem betonowym
o wymiarach 8x25cm ukfadanym na podsypce cementowo-piaskowej 5cm i tawie
z oporem wykonanej z betonu cementowego klasy C12/15 w iloéci 0,04m>/mb.

Nawierzchnie chodnika od km 0+009 do km 0+025,70 po stronie lewej oraz od km
0+021,70 do km 0+100 i od km 0+290 do km 0+312,80 po stronie prawej projektuje sie
wykona¢ z kostki betonowej, wibroprasowanej, szarej, grubosci 6cm, uktadanej na
podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 10cm wykonywanej w betoniarkach.
Nawierzchnie chodnika od km 0+100 do km 0+290 po stronie prawej oraz odcinek przy
jezdni od km 0+068,10 do km 0+090,80 po stronie lewej projektuje sie wykona¢ z kostki
betonowej, wibroprasowanej, czerwonej, typu behaton, grubosci 8cm, ukfadanej na
podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3cm wykonywanej w betoniarkach,
podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm o grubosci
25cm po zageszczeniu i warstwie odcinajacej z gruntu stabilizowanego cementem
Rm=2,5 o grubosci warstwy 10cm po zageszczeniu.

Od strony posesji chodnik projektuje sie ograniczy¢é opornikiem betonowym
o wymiarach 8x25cm ukfadanym na podsypce cementowo-piaskowej 5cm i tawie
z oporem wykonanej z betonu cementowego klasy C12/15 w iloéci 0,04m*/mb.

Szczegodty sytuacyjne projektowanej przebudowy drogi, szczegoty przekrojow
konstrukcyjnych, przekrojéw poprzecznych i profili podtuznych pokazano
na odpowiednich rysunkach. Technologie wykonania poszczegélnych robdt szczegétowo
opisano w specyfikacjach technicznych.



V. Odwodnienie

Odwodnienie drogi zaprojektowano jako powierzchniowe przez zastosowanie
normatywnych spadkdéw poprzecznych i podtuznych jezdni i chodnika poza korone drogi
Dodatkowo w km 0+300 projektuje sie sciek pochodnikowy o dtugosci 2,23m
z betonowych elementéw prefabrykowanych wg KPED karta 01.03. Ustawienie
prefabrykatéw powinno byé wykonane na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci
3cm i podbudowie z chudego betonu o grubosci warstwy 15cm. Rzad gorny projektuje
sie zgodnie z niweletg i spadkiem poprzecznym nawierzchni chodnika. Rzagd dolny
projektuje sie ze spadkiem umozliwiajgcy odprowadzenie wody opadowej z jezdni poza
chodnik (min. 0,2%). Skrajny prefabrykat $cieku projektuje sie docig¢ do skosu
kraweznika. Wylot $cieku o dtugosci 3,0m i szerokosci 1,0m projektuje sie umocnic
brukiem uktadanym na warstwie o grubosci 10cm z chudego betonu.

VI. Uwagi koncowe

e Projekt wiaczenia projektowanej do przebudowy drogi gminnej do drogi
wojewddzkiej nr 174 jest przedmiotem odrebnego opracowania. Projekt zostat
uzgodniony pismem nr WZDW.WU.6501-84/19 z dnia 23.10.2019r.

e Projekt statej organizacji ruchu jest przedmiotem odrebnego opracowania.
Na podstawie uzgodnienia z Wielkopolski Zarzadem Drég Wojewddzkich
w Poznaniu projekt statej organizacji ruchu bedzie poprzedzony czasowg
organizacjg ruchu do czasu zakoniczenia przebudowy drogi wojewédzkiej nr 123.

e Wykonawca przed przystgpieniem do robdét drogowych powinien wykonac
recznie odkrywki (wykopy) i skontaktowaé sie z wiascicielami poszczegdlnych
urzadzen obcych, celem ich szczegétowe] lokalizacji. W przypadku napotkania
w trakcie robdét urzagdzen nie wykazanych w projekcie lub nie naniesionych
na podktad geodezyjny nalezy teren wykopu zabezpieczy¢ oraz powiadomic
wiasciciela urzadzenia.

e Wykonawca robdt w pierwszej kolejnosci oznakuje roboty, zgodnie
z zatwierdzonym przez zarzadce drogi projektem zmiany organizacji ruchu
na czas prowadzenia robot w pasie drogowym, a nastepnie przystgpi
do wykonania robdt. Wykonawca jest zobowigzany do przestawiania znakdw
w miare postepu robdt, do ich utrzymania i konserwac;ji.

e Wykonawca jest zobowigzany do zapewnienia wszystkim mieszkaricom
mieszkajgcym wzdtuz drogi, przy ktorej bedg prowadzone roboty dostepu
do swoich posesiji.

Projektant:



