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 O P I S   

  

1. Dane ogólne 

1.1 Podstawa opracowania : 

− Umowa zawarta między Miejskim Zarządem Dróg i Mostów w Katowicach a 
Biurem Studiów i Projektów Komunikacji Sp. z o.o. w Katowicach. 

  

1.2   Cel opracowania : 

− aktualizacja programu sygnalizacji na przedmiotowym skrzyŜowaniu  w oparciu 
o przeprowadzone pomiary ruchu z dostosowaniem do obowiązujących norm 
prawnych. 

1.3.  Materiały wyjściowe : 
− podkład mapowy, 
− inwentaryzacja elementów sygnalizacji i organizacji ruchu, 
− obowiązujące normy i przepisy  

1.4.  Zakres opracowania części ruchowej  : 
− pomiary ruchu 
− program sygnalizacji 
− obliczenia przepustowości 

2. Pomiary ruchu . 
Pomiary ruchu przeprowadzono dla typowego dnia roboczego w godzinach 07:00 - 18:00. 

Pomiary przeprowadzono metodą notowania ręcznego, w interwałach 15 min. z 
uwzględnieniem struktury rodzajowej i kierunkowej. 
 Do przeliczenia pojazdów rzeczywistych na umowne przyjęto następujące 
współczynniki: 
 - samochody osobowe i dostawcze  - 1.00 
 - samochody cięŜarowe  - 1.60 
 - samochody cięŜarowe z przyczepą - 2.25 
 - autobusy     - 1.80 
 - autobusy przegubowe  - 2.25 
 - motocykle, rowery   - 0.30 

Po przeliczeniu poj. rzeczywistych na umowne określono okres szczytowy dla całego dnia 
pomiarowego. 
Wyniki pomiarów przedstawiono w postaci :.  
 

− wykresu strumieniowego ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu porannego - 
(w poj.um / h) 

− tabulogramu ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu porannego z 
uwzględnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej  - (w poj.rz / h) 

− wykresu strumieniowego ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu 
popołudniowego - (w poj.um / h) 
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− tabulogramu ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu popołudniowego z 
uwzględnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej  - (w poj.rz / h) 

Wyniki pomiarów zamieszczono w części graficznej opracowania. 

3.  Stan projektowany 

3.1 Oznakowanie 

W związku ze zmianą organizacji ruchu na południowym wlocie ulicy Bocheńskiego 
(zabroniono skrętu w lewo) skorygowano oznakowanie pionowe i poziome na skrzyŜowaniu. 
Uzupełniono równieŜ brakujące linie zatrzymania oraz znaki D-6. 
3.2. Program sygnalizacji  

 Po przeanalizowaniu danych ruchowych uzyskanych z pomiaru oraz w wyniku 
obserwacji poczynionych podczas wizji w terenie wprowadzono następujące zmiany: 

− zmieniono układ faz – wydzielono dodatkową fazę dla skręcających w lewo z 
północnego wloty ul. Bocheńskiego, 

− uzupełniono sygnalizatory detektory ruchu na relacjach w prawo z wlotu 
północnego i wschodniego oraz sygnalizatory na kolizyjnych z przedmiotowymi 
relacjami przejściach. 

− z uwagi na nienormatywną odległość sygnalizatora od krawędzi przejśia dla 
pieszych skorygowano połoŜenie sygnalizatora na wlocie zachodnim, 

− skorygowano czasy międzyzielone, 
− zmieniono rodzaje sygnalizatorów dla skręcających w lewo z wlotu północnego 
− zmieniono lokalizację sygnalizatora nr 8.2 na przejściu przez wlot wschodni, 
− zmieniono pętle D3 i D6 w ciągu głównym na pętle obecności. 

Program sygnalizacji wraz z układem faz zamieszczono na rys. 1.3. 

 

3.3. Czasy międzyzielone - obliczenia. 

Czasy międzyzielone zostały obliczone przy załoŜeniu konieczności zapewnienia 
ewakuacji pojazdów za punkt kolizji fazy kończącej i rozpoczynającej zgodnie z 
„Załącznikiem nr 3 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw 
Wewnętrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach 
(Szczegółowe warunki techniczne dla sygnałów drogowych i warunki ich 
umieszczania na drogach). 

Wyniki obliczeń zamieszczono w Tabeli na rys. 1.3 .   
 

3.4. Wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych 
Jako grupy kolizyjne naleŜy przyjąć grupy zgodnie z tabelą czasów międzyzielonych 

z pominięciem kolizji programowych. 

Nadzorowaniem sygnałów (zielony oraz czerwony) naleŜy objąć wszystkie grupy kołowe  
i piesze (kontrola prądowa i napięciowa). 
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3.5.  Elementy detekcji . 
Elementami detekcji są: 
- dla grup kołowych – pętle indukcyjne 
- dla grup pieszych – przyciski zgłoszeniowe  
Parametry detektorów zestawiono w tabeli zmieszczonej poniŜej. Rozmieszczenie 

detektorów przedstawiono na rys. 1.4. 
 

Dane 
główne 
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1 D1 K1 0,0 0,0   3,5 2,3           
2 D2 K1 0,0 0,0   2,9 1,9           
3 D3 K1 4,0 0,0   0,8 0,5     x     
4 D4 K2 0,0 0,0   3,5 2,3           
5 D5 K2 0,0 0,0   2,9 1,9           
6 D6 K2 6,0 0,0   0,8 0,5     x     
7 D7 K3 0,0 0,0   3,5 2,3           
8 D8 K3 0,0 0,0   0,8 0,5           
9 D9 K4 6,0 0,0   0,8 0,5     x     
10 D10 K5 6,0 0,0   0,8 0,5     x     
11 D11 K4 0,0 0,0   3,5 2,3         nie zgłasza 
12 D12         0,0           nieaktywna 

13 D13 K4 0,0 0,0   0,8 0,5     x   zgłasza K4, wymagane 
ciągłe zajęcie przez 20s.  

14 D13 
W1
2 0,0 0,0   3,0       x   

zgłasza W12. aktywna tylko 
przy braku innych zgłoszeń 

kołowych. 

15 D14 K1 4,0 0,0   2,0 1,0     x     

 

3.6.  Dobowy plan pracy . 
poniedziałek – sobota w godz. 6:00 – 22:00 – praca w trybie kolorowym 
niedziela w godz. 8:00 – 22:00 – praca w trybie kolorowym 
w pozostałym okresie – praca w trybie ostrzegawczym. 
 

3.7. Poziom swobody ruchu    
  
Obliczenia przepustowości wykonano dla godzinowych potoków ruchu z okresu szczytu 

popołudniowego W sytuacji, gdy wartość potoku ruchu dla okresu szczytu porannego była 
wyŜsza niŜ wartość w szczycie popołudniowym przyjęto wartość potoku porannego. 

Wyniki obliczeń zamieszczono poniŜej. 
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╔═WLOT═PAS═ORGANIZACJA═NATEZENIE═STRATY═NAT-NAS═══X══PRZEPUSTOWOSC╔═WYNIKI DLA═╗ 
║                        [P/h]   [s/P]  [P/hz]   [-]     [P/h]    ║            ║ 
║  1    1      LWP         47    40.5    1471   0.167     282     ║   T= 120 s ║ 
║  2    1      W          587    18.7    1940   0.568    1035     ║            ║ 
║  2    2      WP         578    18.7    1909   0.568    1018     ║ G[1]= 17 s ║ 
║  3    1      LW          69    40.8    1741   0.207     334     ║            ║ 
║  3    2      P          286     0.7     594   0.521     549     ║ G[2]= 63 s ║ 
║  4    1      L          161    51.4    1521   0.706     228     ║            ║ 
║  4    2      W          869     8.0    1850   0.641    1357     ║ G[3]= 22 s ║ 
║  4    3      WP         859     8.0    1828   0.641    1341     ║            ║ 
╚═════════════════Globalne straty czasu =   13.59 h*P/h═══════════╚════════════╝ 
 
 
 
 

Oznaczenia wlotów: 
   1 - ul. Pukowca (W) 
   2 - ul. Bocheńskiego (S) 
   3 - ul. Pukowca (E) 
   4 - ul. Bocheńskiego (N) 
 

3.8. Program awaryjny   
 
Jako program awaryjny naleŜy przyjąć program zasadniczy z cyklicznym otwieraniem 

wszystkich grup. Otwarcie wszystkich grup kołowych naleŜy przyjąć na maksimum. 
   



Rys. 1.1. Orientacja
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Rys. 2.1 Wykres potoków ruchu - szczyt poranny
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Rys. 2.2 Tabulogram struktury ruchu - szczyt poranny
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Rys. 2.3 Wykres potoków ruchu - szczyt popo³udniowy

WYKRES POTOKÓW NA SKRZY¯OWANIU
(w pojazdach umownych)

SKRZY¯OWANIE : Bocheñskiego (N) - Pukowca (E)
Pukowca (W) - Bocheñskiego (S)

POMIAR Z DNIA : 2008.07.01 / Wtorek
GODZINA : 15:15 - 16:15
NATÊ¯ENIE SUMARYCZNE : 3145
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Rys. 2.4 Tabulogram struktury ruchu - szczyt popo³udniowy
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Rys. 2.5 Wykres wahañ ruchu ko³owego
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Rys. 2.6 Wykres wahañ ruchu pieszego
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K1 1.1,1.2,1.3,
1.4,1.5

0 12024 25 88 91

K2 2.1,2.2,
2.3

0 1202 3 88 91

K3 3.1,3.2

0 1201 18 21

K4 4.1,4.2,
4.3

0 12093 94 116 119

K5 5.1

0 12093 94 116 119

P6 6.1,6.2,
6.3,6.4

0 12095 109 113

P7 7.1,7.2,
7.3,7.4

0 12095 109 113

P8 8.1,8.2,
8.3,8.4

0 12026 82 86

P9 9.1,9.2

0 1204 82 86

P10 10.1,10.2

0 1201 82 86

P11 11.1,11.2

0 12016 20 93

W12 12.1

0 1203 88

Tc max = 120Grupa Nr sygn.

UWAGI!:
1. Sygnalizacja pracuje w trybie "ALL RED" - przy braku zg³oszeñ wszystko czerwone.
2. Fazy, na które nie ma zapotrzebowania zostaj¹ pominiête.
3. Obs³uga grup niezg³oszonych zostaje pominiêta.
4. Grupy ko³owe ci¹gn¹ grupy piesze. Po ustaniu  zg³oszeñ grup ko³owych dla grup pieszych jest wyœwietlany sygna³

zielony pulsuj¹cy (po spe³nieniu warunku  tz min dla grupy pieszej) a grupy ko³owe pozostaj¹ otwarte pasywnie.
4. Grupy K1 i K2 zg³aszaj¹ siê i ci¹gn¹ siê wzajemnie.
5

11. Grupa P11 mo¿e byæ otwierana wielokrotnie w ciagu cyklu.
12. Grupa K1 otwierana nie wczeœniej ni¿ 1 sek. przed P8.
13

16. Grupa W12 otwierana nie wczeœniej ni¿ 2 sek. po otwarciu grupy P10.
17) Jako program awaryjny nale¿y przyj¹æ program przedstawiony na wykresie przy za³o¿eniu zg³oszenia wszystkich grup

i maksymalnych czasach otwarcia poszczególnych grup. Grupy piesze zostaj¹ otwierana w ca³ym mo¿liwym zakresie.
18 ) Dobowy plan pracy:

poniedzia³ek – sobota w godz. 6:00 – 22:00 – praca w trybie kolorowym
niedziela w godz. 8:00 – 22:00 – praca w trybie kolorowym
w pozosta³ym okresie – praca w trybie ostrzegawczym.

. Grupy K1 i K2 zg³aszaj¹ i ci¹gn¹ grupê W12.
6. Grupy K1 i K2 zg³aszaj¹ i ci¹gn¹ grupê P10 za wyj¹tkiem 3-go okresu sygna³u zielonego.
7. Grupa P8 zg³asza grupy K1 i K2. Grupy K1 i K2 ci¹gn¹ grupê P8, Po ustaniu  zg³oszeñ grup ko³owych

dla grup pieszych jest wyœwietlany sygna³ zielony pulsuj¹cy (po spe³nieniu warunku  tz min dla grupy pieszej)
a grupy ko³owe pozostaj¹ otwarte pasywnie.

8. Grupa P9 zg³asza grupy K1 i K2. Grupy K1 i K2 ci¹gn¹ grupê P9, Po ustaniu  zg³oszeñ grup ko³owych
dla grup pieszych jest wyœwietlany sygna³ zielony pulsuj¹cy (po spe³nieniu warunku  tz min dla grupy pieszej)
a grupy ko³owe pozostaj¹ otwarte pasywnie.

9. Grupa K3 otwiera "za darmo" i ci¹gnie grupê K2.
10. Grupy K4 i K5 zg³aszaj¹ siê wzajemnie. W przypadku braku zg³oszeñ jednej z nich, grupa ta

pozostaje pasywnie otwarta do koñca fazy.

. Grupa K2 otwierana nie wczeœniej ni¿ 2 sek. przed P8.
14. Grupa K3 otwierana nie wczeœniej ni¿ 1 sek. przed P9.
15. Grupy K4 i K5 otwierane nie wczeœniej ni¿ 1 sek. przed grupami P6 i P7.
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Tabela czasów miêdzyzielonych dla grup kolizyjnych

Rys. 1.3. Program sygnalizacji

5

5

0-52 0-6

|| do K3

|| do K1, K2 i K3

|| do K1 i K2 (z wyj¹tkiem 3-go okresu K1 i K2)

0-52 0-6

5 0-12

5 0-17

5 0-17

10 0-46

5 0-73

5

4

Uk³ad faz

Wszystko czerwone

Faza 1 Faza 2 Faza 3

- sygna³ ¿ó³to-czerwony

- sygna³ zielony

- sygna³ zielony pulsuj¹cy

- sygna³ ¿ó³ty

- sygna³ czerwony

- sygna³ ¿ó³ty pulsuj¹cy

- brak sygna³u

- przedzia³ otwarcia grupy ostrzegawczej

- przedzia³ otwarcia grupy

Legenda:
K - grupa ko³owa
P - grupa piesza
R - grupa rowerowa
T - grupa tramwajowa
B - grupa autobusowa
O - grupa ostrzegawcza
W - grupa jazdy warunkowej

K1

K1

K2

K2
K3

K4
K4 W12

K5

K1

P6

P6

P7

P7

P9

P8
P8

P10
P11

Numeracja grup sygna³owych



- znaki pionowe projektowane

- znaki pionowe istniej¹ce

- znaki pionowe istniej¹ce do likwidacji

LEGENDA:

- maszty sygnalizacyjne do wymiany, przestawienia

- istniej¹ce pêtle indukcyjne

- projektowane pêtle indukcyjne

- sygnalizator ko³owy  - ogólny 3x300

- projektowane (nowe oraz przestawiane) sygnalizatory

- sygnalizator ko³owy - kierunkowy 3x300

- sygnalizator jazdy warunkowej  1x200

- sygnalizator pieszy 2x200
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Rys. 1.4. Projektowana organizacja ruchu

skala 1:1000


