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 O P I S   

  

1. Dane ogólne 

1.1 Podstawa opracowania : 
− Umowa zawarta między Miejskim Zarządem Dróg i Mostów w Katowicach a Biurem 

Studiów i Projektów Komunikacji Sp. z o.o. w Katowicach. 
  

1.2   Cel opracowania : 
− aktualizacja programu sygnalizacji na przedmiotowym skrzyŜowaniu  w oparciu o 

przeprowadzone pomiary ruchu z dostosowaniem do obowiązujących norm prawnych. 

1.3.  Materiały wyjściowe : 
− podkład mapowy, 
− inwentaryzacja elementów sygnalizacji i organizacji ruchu, 
− obowiązujące normy i przepisy  

1.4.  Zakres opracowania części ruchowej  : 
− pomiary ruchu 
− program sygnalizacji 
− obliczenia przepustowości 

2. Pomiary ruchu . 
Pomiary ruchu przeprowadzono dla typowego dnia roboczego w godzinach 07:00 - 18:00. 

Pomiary przeprowadzono metodą notowania ręcznego, w interwałach 15 min. z uwzględnieniem 
struktury rodzajowej i kierunkowej. 
 Do przeliczenia pojazdów rzeczywistych na umowne przyjęto następujące współczynniki: 
 - samochody osobowe i dostawcze  - 1.00 
 - samochody cięŜarowe   - 1.60 
 - samochody cięŜarowe z przyczepą - 2.25 
 - autobusy     - 1.80 
 - autobusy przegubowe   - 2.25 
 - motocykle, rowery   - 0.30 

Po przeliczeniu poj. rzeczywistych na umowne określono okres szczytowy dla całego dnia 
pomiarowego. 
Wyniki pomiarów przedstawiono w postaci :.  
 

− wykresu strumieniowego ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu porannego - 
(w poj.um / h) 

− tabulogramu ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu porannego z uwzględnieniem 
struktury kierunkowej i rodzajowej  - (w poj.rz / h) 

− wykresu strumieniowego ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu popołudniowego - 
(w poj.um / h) 

− tabulogramu ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu popołudniowego z 
uwzględnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej  - (w poj.rz / h) 

Wyniki pomiarów zamieszczono w części graficznej opracowania. 
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3.  Stan projektowany 

3.1 Oznakowanie 
Bez zmian. 

3.2. Program sygnalizacji  

 Po przeanalizowaniu danych ruchowych uzyskanych z pomiaru oraz w wyniku obserwacji 
poczynionych podczas wizji w terenie wprowadzono następujące zmiany: 

− uzupełniono detekcję pojazdów, 
− skorygowano długość czasów międzyzielonych i długość faz, 
− wprowadzono bezkolizyjną obsługę przejścia przez ul. Iłłakowiczówny. 

 
Opracowany program jest programem 4-fazowym uwzględniającym koordynację potoków ruchu  

w ciągu ul. Misjonarzy Oblatów. W stanie zasadniczym wszystkie grupy są zamknięte. Zmiana stanu 
następuje po zgłoszeniu którejkolwiek grupy sygnałowej. W przypadku zgłoszenia pochodzącego od 
grupy kołowej, grupa ta otrzymuje sygnał zezwalający na wjazd na skrzyŜowanie przez okres tz min. 
Po upływie minimalnego czasu sygnału zielonego (tz min) w przypadku braku zgłoszenia kolizyjnego 
oraz dalszych zgłoszeniach w danej grupie (lub grupie z nią związaną) sterownik zatrzymuje zliczanie 
czasu aŜ do momentu zgłoszenia kolizyjnego. Po zgłoszeniu pochodzącym od grupy kolizyjnej do 
aktualnie obsługiwanej sterownik podtrzymuje obsługi otwartych grup aŜ do osiągnięcia Tz max 
(maksymalna długość otwarcia) tylko w przypadku zachowania załoŜonych interwałów między 
zgłoszeniami grup aktualnie obsługiwanych. 

 

Program sygnalizacji wraz z układem faz zamieszczono na rys. 1.3. 

 

3.3. Czasy międzyzielone - obliczenia. 

Czasy międzyzielone zostały obliczone przy załoŜeniu konieczności zapewnienia ewakuacji 
pojazdów za punkt kolizji fazy kończącej i rozpoczynającej zgodnie z „Załącznikiem nr 3 do 
Rozporządzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 
3 lipca 2003 w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 
drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 
drogach (Szczegółowe warunki techniczne dla sygnałów drogowych i warunki ich 
umieszczania na drogach). 

Wyniki obliczeń zamieszczono w Tabeli na rys. 1.3 .   
 

3.4. Wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych 
Jako grupy kolizyjne naleŜy przyjąć grupy zgodnie z tabelą czasów międzyzielonych 

z pominięciem kolizji programowych. 

Nadzorowaniem sygnałów (zielony oraz czerwony) naleŜy objąć wszystkie grupy kołowe i piesze 
(kontrola prądowa i napięciowa). 

3.5.  Elementy detekcji . 
Elementami detekcji są: 
- dla grup kołowych – pętle indukcyjne  
- dla grup pieszych – przyciski zgłoszeniowe  
Parametry detektorów zestawiono w tabeli zmieszczonej poniŜej. Rozmieszczenie detektorów 

przedstawiono na rys. 1.2. 



SSttrroonnaa  33  
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1 D1 K1 0,0 0,0     2,4           
2 D2 K1 0,0 0,0     1,4           
3 D3 K1 4,0 0,0     0,5           
4 D4 K2 0,0 0,0     1,3           
5 D5 K2 4,0 0,0     0,5           
6 D6 K3 0,0 0,0     1,3           
7 D7 K3 4,0 0,0     0,5           

8 D8 K4 0,0 0,0     1,4         
zgłasza tylko w 
stanie ALL RED 

9 D9 K4 4,0 0,0     0,5         
nie pamięta 
zgłoszenia 

10 D10 K11 0,0 0,0     2,0           
11 D11 K11 0,0 0,0     1,2           
12 D12 K11 4,0 0,0     0,5           
13 D13 K11 0,0 0,0     2,0           
14 D14 K11 0,0 0,0     1,2           
15 D15 K11 4,0 0,0     0,5           
16 D16 K13 0,0 0,0     0,9           
17 D17 K13 4,0 0,0     0,5           

18 D18 K14 4,0 0,0     1,0         
nie pamięta 
zgłoszenia 

19 D19 A15 0,0 0,0     0,5         
zgłasza po 20s 
ciągłego zajęcia 

20 D20 K2 4,0 0,0     0,5           
21 D3 K13 0,0 0,0     2,3           
22 D12 K2 0,0 0,0     2,5           
23 D15 K3 0,0 0,0     2,5           

 

3.6.  Dobowy plan pracy . 
Dobowy plan pracy: 
           poniedziałek – sobota w godz. 6:00 – 22:00 – praca w trybie kolorowym 
           niedziela w godz. 8:00 – 22:00 – praca w trybie kolorowym 
           w pozostałym okresie – praca w trybie ostrzegawczym 
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3.7. Poziom swobody ruchu    
Obliczenia przepustowości przeprowadzono dla wielkości potoków ruchu z godziny 

szczytu porannego lub popołudniowego (wiekszego). 
Wyniki obliczeń zamieszczono poniŜej. 
 
Obliczenia przepustowości: 

 
 

                                                                  ╔═WYNIKI DLA ═╗ 
                                                                  ║            ║ 
╔═WLOT═PAS═ORGANIZACJA═NATEZENIE═STRATY═NAT-NAS═══X══PRZEPUSTOWOSC║   T=  79 s ║ 
║                        [P/h]   [s/P]  [P/hz]   [-]      [P/h]    ║            ║ 
║  1    1      L          169    31.7    1506   0.68 2     248     ║ G[1]= 24 s ║ 
║  1    2      WP         284    22.0    1759   0.51 0     557     ║            ║ 
║  2    1      LWP         77    29.9    1534   0.33 0     233     ║ G[2]= 12 s ║ 
║  3    1      LW         330    26.1    1446   0.72 1     457     ║            ║ 
║  3    2      P          223    22.5    1237   0.56 9     392     ║ G[3]= 11 s ║ 
║  4    1      LWP        284   174.7    1715   0.74 3     382     ║            ║ 
╚═════════════════Globalne straty czasu =   21.43 h*P/h ═══════════╚════════════╝ 

 
Oznaczenia wlotów: 
1 – ul. Misjonarzy Oblatów (W) 
2 – ul. Gra Ŝyńskiego (S) 
3 – ul. Misjonarzy Oblatów (E) 
4 – ul. Iłłakowiczówny (N) 
 



Rys. 1.1. Orientacja

skala 1:15 000



ul. Misjonarzy Oblatów

u
l.

I³
³a

k
o
w

ic
z
ó
w

n
y

u
l.

G
ra

¿
y
ñ
s
k
ie

g
o

u
l.
 S

o
k
o
ls

k
a

P-1c

P-4

P-6(50m)

P-1c

P-4

P-7b

P-7b

P-7a
P-7a

P
-4

P-3b

P-3b

P
-4

P-4

P-7a

P-1c

D
-1

5

T
-6 A

-7

F
-1

0

D
-2

1
a

D
-1

T
-6

D
-6

D
-2 B

-3
6

D
-6

A-7

T-6

D-6

D
-6

T-27

T
-2

7

B-1

B
-1

Nie dotyczy
mieszkañców

D
-1

5

D
-1

5

D
-1

B
-3

6

A
-7

C
-2

A-7

T-6

D
-6

B-36

D-21a

Policja

F
-1

0

B
-3

6

P-21

D1/75

D2/40

D3/0-20

D5/0-15

D4/34

D6/34

D16/30

D20/0-4

D17/0-15

D
1
8
/1

-2
1

D19/14-22

D7/5-20

D
8
/4

0

D
9
/0

-2
0

D10/69

D13/69

D11/39

D14/39

D12/0-20

D15/0-20

K1

O10

O9

K2

K3

K4W8

P6

P5

W7

K11

W18

W19

O12

O20

K11

K13

K14

A15

P16

P17

1.1

7.1

5.2

1.1

5.1

10.1

4.2

1.2

4.18.1

9.2

9.1

6.1

6.2

2.2

3.2

3.1

2.1

13.1

15.1

20.1

16.1

16.2
11.1

18.1

12.1

17.1

17.2

14.1
19.1

14.2

11.3

11.2

Rys. 1.2. Numeracja elementów sterowania

skala 1:500

LEGENDA:

- sygnalizator ko³owy  - ogólny 3x300

- sygnalizator ko³owy - kierunkowy 3x300

- sygnalizator autobusowy

- projektowane pêtle indukcyjne

- projektowane znaki pionowe

- istniej¹ce znaki pionowe

- istniej¹ce oznakowanie poziome

- projektowane oznakowanie poziome

- istniej¹ce pêtle indukcyjne

- sygnalizator jazdy warunkowej  1x200

- sygnalizator pieszy 2x200

- sygnalizatory ostrzegawczy jednokomorowy
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Rys. 1.3. Program sygnalizacji
œwietlnej wraz z uk³adem faz

Numeracja grup sygna³owych

*-kolizja programowa

Tabela czasów miêdzyzielonych dla grup kolizyjnych

- sygna³ ¿ó³to-czerwony

- sygna³ zielony

- sygna³ zielony pulsuj¹cy

- sygna³ ¿ó³ty

- sygna³ czerwony

- sygna³ ¿ó³ty pulsuj¹cy

- brak sygna³u

- przedzia³ otwarcia grupy ostrzegawczej

- przedzia³ otwarcia grupy

K - grupa ko³owa
P - grupa piesza
R - grupa rowerowa
T - grupa tramwajowa
A - grupa autobusowa
O - grupa ostrzegawcza
W - grupa jazdy warunkowej

Uwagi!
1. Sygnalizacja pracuje w trybie "wszystko czerwone".
2. Fazy na które nie ma zapotrzebowania zostaj¹ pominiête.
3. Obs³uga grup nie zg³oszonych zostaje pominiêta.
4. Grupy K1 i K11 wywo³uj¹ siê i ci¹gn¹ (podtrzymuj¹) siê wzajemnie

oraz wywo³uj¹ i ci¹gn¹ grupy K13 i K2.
5. Grupy K4 i K14

. Dobowy plan pracy:
poniedzia³ek – sobota w godz. 6:00 – 22:00 – praca w trybie kolorowym
niedziela w godz. 8:00 – 22:00 – praca w trybie kolorowym
w pozosta³ym okresie – praca w trybie ostrzegawczym

15. Jako program awaryjny nale¿y przyj¹æ przedstawiony program przy za³o¿eniu maksymalnych
d³ugoœci sygna³ów zielonych.

wywo³uj¹ siê i ci¹gn¹ siê wzajemnie.
6. Grupy W7, W8, W18 i W19 otwierane pasywnie.
7. Grupa W19 mo¿e byæ otwierana dwukrotnie w ci¹gu cyklu.
8. Grupa K11 otwierana nie wczeœniej ni¿ 1 sekundê przed otwarciem grupy P17.
9. Grupa K11 ci¹gnie grupê P17 w 1 i drugim okresie sygna³u zielonego.
10. Grupa O9 otwierana 2 sekundy przed otwarciem grupy P5 i zamykana 7 sekund po jej zamkniêciu.
11. Grupa O10 otwierana 2 sekundy przed otwarciem grupy P6 i zamykana 8 sekund po jej zamkniêciu.
12. Grupa O12 otwierana 2 sekundy przed otwarciem grupy P17 i zamykana 5 sekund po jej zamkniêciu.
13. Grupa O20 otwierana 2 sekundy przed otwarciem grupy P16 i zamykana 8 sekund po jej zamkniêciu.
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