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OPIS

1. Dane ogélne

1.1 Podstawa opracowania :

- Umowa zawarta midzy Miejskim Zaradem Drég i Mostéw w Katowicach a Biurem
Studiow i Projektow Komunikacji Sp. z 0.0. w Kat@ach.

1.2 Cel opracowania :
— aktualizacja programu sygnalizacji na przedmiotowsknzyzowaniu w oparciu o
przeprowadzone pomiary ruchu z dostosowaniem dwialzajacych norm prawnych.
1.3. Materiaty wyjsciowe :

- podkiad mapowy,
- inwentaryzacja elementéw sygnalizacji i organizaagihu,
- obowiazujace normy i przepisy

1.4. Zakres opracowania ogci ruchowej :

- pomiary ruchu
- program sygnalizacji
- obliczenia przepustowoi

2. Pomiary ruchu .
Pomiary ruchu przeprowadzono dla typowego dniaeabgo w godzinach 07:00 - 18:00.

Pomiary przeprowadzono metpdhotowania ¢cznego, w interwatach 15 min. z uwzdhieniem
struktury rodzajowej i kierunkowej.
Do przeliczenia pojazddw rzeczywistych na umowreyjpto nas¢pujace wspoétczynniki:

- samochody osobowe i dostawcze -1.00
- samochody ezarowe -1.60

- samochody ezarowe z przyczep - 2.25

- autobusy -1.80

- autobusy przegubowe -2.25
- motocykle, rowery -0.30

Po przeliczeniu poj. rzeczywistych na umowne ¢&lir@ okres szczytowy dla catego dnia
pomiarowego.

Z uwagi na prowadzone roboty wagu ulicy Gliwickiej istniepce potoki ruchu w istotnie
odbiegag od rzeczywistych strumieni ruchu przy braku robtzwiazku z powyszym zachowano
zblizone dtugdci faz do istniejcych a do obliczg przepustowsci przyjeto wartagci potokow z
pomiaréw archiwalnych (sprzed remontu ulicy Gliwejk

3. Stan projektowany

3.1 Oznakowanie
Uzupetniono oznakowanie poziome o &if-14 na pétnocnym wiocie.
3.2. Program sygnalizacji

Po przeanalizowaniu danych ruchowych uzyskanychomiaru oraz w wyniku obserwacji
poczynionych podczas wizji w terenie wprowadzonsigpaijace zmiany:
— zmieniono uktad faz,
— skorygowano czasy rulzyzielone,
Strona 1



Program sygnalizacji wraz z uktadem faz zamieszeczenrys1.3

3.3. Obsluga zgtosae tramwajowych

Zgtoszenie zapotrzebowania na obsghggup tramwajowych nagbuje wykryciu tramwaju przez
czujniki trakcyjne CT1 lub CT2 oraz w przypadku aggtenia grup kotowych w agu gtéwnym.
Grupy kotowe podtrzymaj grupy tramwajowe, jednak w przypadku zgloszeniamtwaju na
czujnikach CT2 lub CT4 sterownik zamyka odpowiedmiops T5 lub T6.

3.4. Czasy mgdzyzielone - obliczenia.

Czasy mi¢dzyzielone zostaty obliczone przy zadmiu koniecznéci zapewnienia ewakuaciji
pojazddw za punkt kolizji fazy Kmzacej i rozpoczynajcej zgodnie z ,Zajcznikiem nr 3 do
Rozporadzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw Wesmnych i Administracji z dnia
3lipca 2003 w sprawie szczegOtowych warunkéw texdmych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz uggdzex bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Szczego6towe warunki techniczne dla sygnaldrogowych i warunki ich
umieszczania na drogach).

Wyniki obliczen zamieszczono w Tabeli na rjis3.

3.5. Wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych
Jako grupy kolizyjne naky przyja¢ grupy zgodnie z tabel czaséw midzyzielonych
z pomingciem kolizji programowych.

Nadzorowaniem sygnatow (zielony oraz czerwony) hatja¢ wszystkie grupy kotowe i piesze
(kontrola padowa i napgciowa).

3.6. Elementy detekcji .

Elementami detekcjias

- dla grup kotowych w aigu gtébwnym — istniejce czujniki radarowe

- dla grup kotowych na przecznicy — istnieg czujniki podczerwieni

- dla grup pieszych — istnigje przyciski zgtoszeniowe

- dla grup tramwajowych — istnigje czujniki trakcyjne.

Parametry detektorow zestawiono w tabeli zmieszegz@onizej. Rozmieszczenie detektorow
przedstawiono na ry&.4.
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DANE GLOWNE | ZGLOSZENIE PRZEDLUZENIE
Nr Nalezy | Zgtasza X o g Czas interwatu w sekundagh  Typ Obszar Uwagi
detektora | do grupy| sek. po .g @ | dla poszczegdinych okresow Detekgiji
zgaszeniL :g _é Swiatta zielonego *) [m]
zielonegol O N lokres | 2 okres| 3 okres
CR1 K1 0 2,5 2,5 AGD20( 60
CR2 K1 - 0.5 0.5 AGD300 4-29
CR1 K1 0 2,5 2,5 AGD20( 60
CR2 K1 - 0.5 0.5 AGD300 4-29
CP1 K3 0 1.5 1.5 IR201-119 30
CP2 K3 4 0.5 0.5 IR224-119| 4-14
CP3 K3 4 0.5 0.5 IR224-119| 4-14
CP4 K4 0 1.5 1.5 IR201-119 30
CP5 K4 4 0.5 0.5 IR224-119 4-14
CT1 T5 65 Zglasza T5
CT2 T5 Kaczy T5
CT3 T6 65 Zgltasza T
CT4 T6 Kaczy T6

3.7. Dobowy plan pracy .
— poniedziatek — sobota w godz. 6:00 — 22:00 — pratgbie kolorowym
— niedziela w godz. 8:00 — 22:00 — praca w trybieokmivym
— w pozostalym okresie — praca w trybie ostrzegawczym

3.87. Poziom swobody ruchu

Obliczenia przepustowoi wykonano dla godzinowych potokéw ruchu z okreszczytu
popotudniowego W sytuacji, gdy wagtopotoku ruchu dla okresu szczytu.
Wyniki obliczen zamieszczono poig).

=—WYNIKI DLA =
=WLOEPAS=ORGANIZACIANATEZENIE=STRATY-=NAT-NAS—X=PRZEPUSTOWO$C

[P/n] [s/P] [P/hz] [-] [P/h] T=120s
1 1 LWP 604 9.3 1332 0.63 5 0951
2 1 L 15 39.7 1324 0.05 9 254 G[1]=84s
2 2 WP 190 43.2 2050 0.13 8 1374
3 1 LWP 863 24.9 1348 0.89 2 967 G[2]=22s
4 1 LWP 170 45.9 1289 0.47 6 357

Globalne straty czasu = 12.15 h*P/h

Oznaczenia wlotow:

1 — ul. Gliwicka (W)

2 —ul. Po spiecha (S)
3 — ul. Gliwicka (E)

4 —ul. Zelazna (N)

3.9. Program awaryjny

Jako program awaryjny nale przyja¢c program zasadniczy z cyklicznym otwieraniem
wszystkich grup. Otwarcie wszystkich grup kotowytdlezy przyja¢ na maksimum.
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE :

POMIAR Z DNIA : 2008.07.09 / Sroda

GODZINA : 8:15- 9:15

NATEZENIE SUMARYCZNE : 552

Zelazna (N) - Gliwicka (E)
Gliwicka (W) - Pospiecha (S)

Zelazna (N)
64 69
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RyS. 2. 1 Wykres potokéw ruchu - szczyt poranny
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE :

POMIAR Z DNIA : 2008.07.09 / Sroda

GODZINA : 14:30 - 15:30

NATEZENIE SUMARYCZNE : 655

Zelazna (N) - Gliwicka (E)
Gliwicka (W) - Pospiecha (S)

Zelazna (N)
83 89
24 30 29 5 20 63
29% 36% 35% 6% 23% | 2%
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Nk =S
— | 00 o\o o\o o0 | OO
O | —| <+ S|~
— | — | D~ <t | —| N
g |7 ST
&) &)
X | —
Gkl Salpe
° X
< i % E
3% 20% 77% 9% 9% 82%
4 30 117 19 20 175
150 214
Pos$piecha (S)

RyS. 2.3 Wykres potokow ruchu - szczyt popoludniowy
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Pojazdy umowne/kwadrans

Skrzyz.: Zelazna - Gliwicka , Pomiar z dnia 2008.07.09 /Sroda
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Rys. 2.5 Wykres wahan ruchu kolowego
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Skrzyz.: Zelazna - Gliwicka , Pomiar z dnia 2008.07.09 /Sroda
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LEGENDA:
- sygnalizator kotowy - 0ogdélny 3x300

A - sygnalizator tramwajowy dwukomorowy
- sygnalizator jazdy warunkowej 1x200
- sygnalizator pieszy 2x200

= cT2 - istniejacy czujnik trakcyjny
== CR1 -istniejacy czujnik radarowy
== CP1 - istniejacy czujnik podczerwieni

)

Rys. 1.2. Numeracja elementéw sterowania

skala 1:500

]




Uklad faz

Grupa  Nrsygn. Tc max =120
Wgzygﬁk@ czerwome T e |
01 2 86 89 120
K2 2122 e _ioe {09 |
01 2 86 89 120
K3 313233 | s To7 v
0 92 93 115 118 120
K4 4142 '| s To /T
0 92 93 115 118 120
T5 51 | 71070 II
0 77 80 120
T6 6.1 | 71070 II
0 77 80 120
P7 71,72 '| ' L-Twl
0 94 105 109 120
P8 8.1,82 '. ' L-T-—wml
Legenda; 0 94102 106 120
% - sygnat zotto-czerwony K - grupa kotowa P9 9.1,9.2 8 £0-66 I
|:| - sygnal zielony P - grupa piesza 0 3 77 81 120
M s compisios Boommoneons oy oner Fe o |
E R Szzn at ¢z er}\:vony W - grupa jazdy warunkowej 0 3 7781 120
7/ - syenal #tty pulsujacy Wil 111 LOOCOOOOK XXX KKK KKK 1.do k3 i k4 [XX]
- brak S}fgnaku . 0 96 115 120
T wiz o1 R, o e T
0 96 115 120
Wi3 131 LLX I doK1iK2 XXXXXXXXXX XXX KX XX
0 5 86 120
Wi4 141 L 11doK1iK2 XXXXXXKXXX XXX KX XX
0 5 86 120

Tabela czasow mig¢dzyzielonych dla grup kolizyjnych

UWAGI!:
dojazd K1 K2 |K3 |K4 |TS |T6 |P7 |P8 |P9 P10 |WIl W12 |WI3 Wi4 1. Sygnalizacja pracuje w trybie "ALL RED" - przy braku zgloszen wszystko czerwone.
ewakuacja 2. Fazy, na ktore nie ma zapotrzebowania zostaja pominigte.
3. Obstuga grup niezgloszonych zostaje pominigta.
K1 6 |6 5 |8 3* . S . < .
4. Grupy K1 i K2 wywotuja si¢ i ciagna si¢ wzajemnie.
K2 5 |5 8 |5 3* 5. Grupy K1 i K2 wywotuja sig i ciagna grupy P1, P10, T5 i T6 (z wyjatkiem 3 okresy sygnatu zielonego K1 i K2).
K3 515 515 518 3k Po ustaniu zgloszen w grupach kotowych, grupy ciagnigte (po spetnieniu warunku Tz min) sa zamykane a grupy
* kotowe pozostajq otwarte pasywnie.
K4 5 15 515 8 |5 3 . L .
6. Grupy P9, P10, TS i T6 wywotuja i ciagna grupy K1 i K2.
TS5 8 |8 8 |13 7. Grupa W11 otwierana pasywnie, nie wczesniej niz 2 sek. po otwarciu P7.
T6 8 |8 138 8. Grupa W12 otwierana pasywnie, nie wczesniej niz 2 sek. po otwarciu P8.
P7 1119 9 |7 9 9. Grupa W13 otwierana pasywnie, nie wezesniej niz 2 sek. po otwarciu P9.
g 6 |8 4 |7 6 10. Grupa W14 otwierana pasywnie, nie wczesniej niz 2 sek. po otwarciu P10.
11. Grupa W14 otwierana pasywnie od K9, nie wezesniej niz 2 sek. przed otwarciem P7.
P9 9 |7 8 12. Grupy K1 i K2 otwierane nie wczesniej niz 1 sek. przed otwarciem grup P9 i P10.
P10 4 16 5 13. Grupy K3 i K4 otwierane nie wezesniej niz 1 sek. przed otwarciem grup P7 i P8.
Wil 1% 5 14. Jako program awaryjny nalezy przyjac¢ program zasadniczy z cyklicznym otwieraniem wszystkich grup.
" Otwarcie wszystkich grup kotlowych nalezy przyja¢ na maksimum.
Wiz 1 6 15. Dobowy plan pracy: catodobowo w trybie kolorowym.
W13 1* 5 poniedziatek -sobota w godz. 6:00 - 22:00 - tryb kolorowy,
W14 1* 7 niedziela w godz. 8:00 22:00 - tryb kolorowy,

w pozostalym okresie praca w trybie ostrzegawczym.

* _ kolizja programowa Rys. 1.3. Program sygnalizaciji




