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OPIS

1. Dane ogélne

1.1 Podstawa opracowania :

- Umowa zawarta mdzy Miejskim Zaradem Drog i Mostéw w Katowicach a
Biurem Studiow i Projektéow Komunikacji Sp. z o.oKatowicach.

1.2 Cel opracowania :

— aktualizacja programu sygnalizacji na przedmiotovwsjrzyzowaniu w oparciu
0 przeprowadzone pomiary ruchu z dostosowaniem kawvigzujacych norm
prawnych.

1.3. Materiaty wyjsciowe :

- podkiad mapowy,
- inwentaryzacja elementow sygnalizacji i organizaaghu,
- obowizujace normy i przepisy

1.4. Zakres opracowania ogci ruchowej :

- pomiary ruchu
- program sygnalizacji
- obliczenia przepustowioi

2. Pomiary ruchu .
Pomiary ruchu przeprowadzono dla typowego dniaecabgo w godzinach 07:00 - 18:00.

Pomiary przeprowadzono metpdnotowania ¢cznego, w interwatach 15 min. z
uwzgkdnieniem struktury rodzajowej i kierunkowe;j.

Do przeliczenia pojazddéw rzeczywistych na umownezyjpto nasgpujace
wspotczynniki:

- samochody osobowe i dostawcze - 1.00

- samochody erarowe -1.60

- samochody erarowe z przyczep - 2.25

- autobusy -1.80
- autobusy przegubowe -2.25
- motocykle, rowery -0.30

Po przeliczeniu poj. rzeczywistych na umowne élireo okres szczytowy dla calego dnia
pomiarowego.
Wyniki pomiaréw przedstawiono w postaci :.

— wykresu strumieniowego ruchu dla wéaeej wyliczonej godziny szczytu porannego -
(w poj.um / h)

— tabulogramu ruchu dla wcésej wyliczonej godziny szczytu porannego z
uwzgkdnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej - (wjpz / h)

— wykresu strumieniowego ruchu dla wéaeej wyliczonej godziny szczytu
popotudniowego - (w poj.um / h)
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— tabulogramu ruchu dla wcgsej wyliczonej godziny szczytu popotudniowego z
uwzgkdnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej - (wjpz / h)

Wyniki pomiaréw zamieszczono wgzi graficznej opracowania.

3. Stan projektowany

3.1 Oznakowanie

W zwiazku ze zmiag organizacji ruchu na potudniowym wlocie ulicy Befibkiego
(zabroniono skitu w lewo) skorygowano oznakowanie pionowe i pozama skrzyowaniu.
Uzupetniono rownig brakupce linie zatrzymania oraz znaki D-6.

3.2. Program sygnalizacji

Po przeanalizowaniu danych ruchowych uzyskanychpamiaru oraz w wyniku
obserwacji poczynionych podczas wizji w terenie eavpidzono nagpujace zmiany:

— zmieniono uktad faz — wydzielono dodatkp¥az dla skecajacych w lewo z
potinocnego wioty ul. Bochiskiego,

— uzupetniono sygnalizatory detektory ruchu na releltj w prawo z wilotu
poétnocnego i wschodniego oraz sygnalizatory naziggliych z przedmiotowymi
relacjami przejciach.

— z uwagi na nienormatywinodlegi@¢ sygnalizatora od kraydzi przegia dla
pieszych skorygowano patenie sygnalizatora na wlocie zachodnim,

— skorygowano czasy ruzyzielone,

— zmieniono rodzaje sygnalizatoréw dlaatajacych w lewo z wlotu pétnocnego

— zmieniono lokalizagj sygnalizatora nr 8.2 na przeju przez wlot wschodni,

— zmieniono gtle D3 i D6 w cagu gtdbwnym na gtle obecnéci.

Program sygnalizacji wraz z uktadem faz zamieszezunrysl1.3.

3.3. Czasy mgdzyzielone - obliczenia.

Czasy mgdzyzielone zostaly obliczone przy zaémiu koniecznéci zapewnienia
ewakuacji pojazdow za punkt kolizji fazy kezacej i rozpoczynajcej zgodnie z
.Zatacznikiem nr 3 do Rozposdzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw
Wewrgtrznych i Administracji z dnia 3lipca 2003 w spiawszczegotowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowyoraz urzdzen
bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania dragach
(Szczegotowe warunki techniczne dla sygnatow drogbw i warunki ich
umieszczania na drogach).

Wyniki obliczen zamieszczono w Tabeli na njs3.

3.4. Wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych
Jako grupy kolizyjne naky przyja¢ grupy zgodnie z tabglczasow midzyzielonych
z pomingciem kolizji programowych.

Nadzorowaniem sygnatdw (zielony oraz czerwony) hatibja¢ wszystkie grupy kotowe
I piesze (kontrola pdowa i napgciowa).
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3.5. Elementy detekcji .

Elementami detekcjias

- dla grup kotowych —gile indukcyjne

- dla grup pieszych — przyciski zgtoszeniowe

Parametry detektorow zestawiono w tabeli zmieszegzgooniej. Rozmieszczenie
detektoréw przedstawiono na njis4.

Qane Zgtoszenie Przediu zenie Inne funkcje
gtéwne
o) o Czas interwatu w sek. dla 2 o
b g E’) poszczegélnych okreséw TS| X |8
LP. g @ %9 2w Swiatta zielonego*) °© 2 3 o -
g s x| ol S5 es| €| X§ 5
2 N S| = N g - - .GE 2| £ = g
g % s | O | 3 |2g|2g|d|82| 2|5
a N % — N E o~ f‘ ] E £ 6‘ w
1 D1 K1 0,0 0,0 35| 23
2 D2 K1 0,0 0,0 291 19
3 D3 K1 4,0 0,0 08| 05 X
4 D4 K2 0,0 0,0 35| 23
5 D5 K2 0,0 0,0 291 19
6 D6 K2 6,0 0,0 08| 05 X
7 D7 K3 0,0 0,0 35| 23
8 D8 K3 0,0 0,0 08| 05
9 D9 K4 6,0 0,0 08| 05 X
10 | D10 | K5 6,0 0,0 08| 05 X
11 | D11 | K4 0,0 0,0 35| 2,3 nie zgtasza
12 | D12 0,0 nieaktywna
13| D13 | K4 | 00 | 00 08| 05 X zgtasza K4, wymagane
ciagte zajecie przez 20s.
W1 zgltasza W12. aktywna tylko
14 | D13 > 0,0 0,0 3,0 X przy braku innych zgloszenh
kotowych.
15| D14 | K1 4,0 0,0 20| 1,0 X

3.6. Dobowy plan pracy .
poniedziatek — sobota w godz. 6:00 — 22:00 — pvabtgbie kolorowym
niedziela w godz. 8:00 — 22:00 — praca w trybieokmlvym
w pozostatym okresie — praca w trybie ostrzegawczym

3.7. Poziom swobody ruchu

Obliczenia przepustowoi wykonano dla godzinowych potokéw ruchu z okresazytu
popotudniowego W sytuacji, gdy waftopotoku ruchu dla okresu szczytu porannego byta
wyzsza nk wartas¢ w szczycie popotudniowym przyp warta¢ potoku porannego.

Wyniki obliczeh zamieszczono porg).
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—W. OT=PAS=0ORGANI ZACJ A=NATEZENI E=STRATY=NAT- NAS=——=X—=PRZEPUSTONOSC—=W/NI KI DLA=

[P/ h] [s/P] [P/hz] [-] [P/ h]
1 1 LWP 47 40.5 1471 0. 167 282 T= 120 s
2 1 W 587 18.7 1940 0. 568 1035
2 2 WP 578 18.7 1909 0.568 1018 d1i]= 17 s
3 1 LW 69 40. 8 1741  0.207 334
3 2 P 286 0.7 594 0.521 549 d2]= 63 s
4 1 L 161 51. 4 1521 0. 706 228
4 2 w 869 8.0 1850 0.641 1357 d3]= 22 s
4 3 WP 859 8.0 1828 0.641 1341

d obal ne straty czasu = 13.59 h*P/h

Oznaczenia wlotéw:
1 - ul. Pukowca (W)
2 - ul. Bochéskiego (S)
3 - ul. Pukowca (E)
4 - ul. Bochéskiego (N)

3.8. Program awaryjny

Jako program awaryjny nake przyja¢ program zasadniczy z cyklicznym otwieraniem
wszystkich grup. Otwarcie wszystkich grup kotowydlezy przyja¢ na maksimum.
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE :

Bochenskiego (N) - Pukowca (E)

Pukowca (W) - Bochenskiego (S)
POMIAR Z DNIA : 2008.07.01 / Wtorek

GODZINA: 7:15- 8:15

NATEZENIE SUMARYCZNE : 3331

Bochenskiego (N)
1889 1279
29 1699 161 21 1002 255
2% 90% 9% 2% 78% 20%
> S
Sk 3k
2|8 =25
- =X X —~
Stk =« 2
S S
2 || . 2
~~ -—| O o — ~
2V R=EE
S SR
N X
= g g %
1% 97% 2% 3% 91% 5%
17 1699 32 36 1002 60
1748 1099
Bochenskiego (S)
RyS. 2.1 Wykres potokow ruchu - szczyt poranny é §D@K
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE :

Bochenskiego (N) - Pukowca (E)

Pukowca (W) - Bochenskiego (S)
POMIAR Z DNIA : 2008.07.01 / Wtorek

GODZINA : 15:15-16:15

NATEZENIE SUMARYCZNE : 3145

Bochenskiego (N)
1603 1407
6 1530 67 13 1108 286
0% 95% 4% 1% 79% | 20%
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17
0
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| 00
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w
< on

-~ © X ~
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3 3
E sl |2
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= & Q1
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1604 1169
Bochenskiego (S)
RyS. 2.3 Wykres potokow ruchu - szczyt popoludniowy é §D@K
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Tabulogram struktury ruchu - szczyt popotudniowy
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Uklad faz
Wszystko czerwone

Legenda:

- sygnat z6tto-czerwony

K - grupa kotowa

P - grupa piesza

R - grupa rowerowa

T - grupa tramwajowa

B - grupa autobusowa

O - grupa ostrzegawcza

W - grupa jazdy warunkowej

- sygnal zielony

- sygnat zielony pulsujacy
- sygnat zotty

- sygnal czerwony

- sygnat z6lty pulsujacy
X | - brak sygnatu

- przedzial otwarcia grupy

SHHNINELY

- przedzial otwarcia grupy ostrzegawczej

UWAGI!:

9.

. Sygnalizacja pracuje w trybie "ALL RED" - przy braku zgloszen wszystko czerwone.

. Fazy, na ktore nie ma zapotrzebowania zostaja pominigte.

. Obstuga grup niezgloszonych zostaje pominigta.

. Grupy kotowe ciagna grupy piesze. Po ustaniu zgloszen grup kotowych dla grup pieszych jest wyswietlany sygnat

zielony pulsujacy (po spetnieniu warunku tz min dla grupy pieszej) a grupy kolowe pozostaja otwarte pasywnie.

. Grupy K1 i K2 zglaszaja sig i ciagna si¢ wzajemnie.

. Grupy K1 i K2 zglaszaja i ciagna grupg W12.

. Grupy K1 i K2 zgtaszaja i ciagna grupg P10 za wyjatkiem 3-go okresu sygnatu zielonego.

. Grupa P8 zglasza grupy K1 i K2. Grupy K1 i K2 ciagna grupg P8, Po ustaniu zgloszen grup kotowych

dla grup pieszych jest wyswietlany sygnat zielony pulsujacy (po spetnieniu warunku tz min dla grupy pieszej)
a grupy kotowe pozostaja otwarte pasywnie.

. Grupa P9 zglasza grupy K1 i K2. Grupy K1 i K2 ciagna grupg P9, Po ustaniu zgloszen grup kotowych

dla grup pieszych jest wyswietlany sygnat zielony pulsujacy (po spetieniu warunku tz min dla grupy pieszej)
a grupy kotowe pozostaja otwarte pasywnie.
Grupa K3 otwiera "za darmo" i ciagnie grupg K2.

10. Grupy K4 i K5 zglaszaja si¢ wzajemnie. W przypadku braku zgtoszen jednej z nich, grupa ta

pozostaje pasywnie otwarta do konca fazy.

11. Grupa P11 moze by¢ otwierana wielokrotnie w ciagu cyklu.

12. Grupa K1 otwierana nie wcze$niej niz 1 sek. przed PS.

13. Grupa K2 otwierana nie wcze$niej niz 2 sek. przed PS.

14. Grupa K3 otwierana nie wczesniej niz 1 sek. przed P9.

15. Grupy K4 i K5 otwierane nie weze$niej niz 1 sek. przed grupami P6 i P7.

16. Grupa W12 otwierana nie wczes$niej niz 2 sek. po otwarciu grupy P10.

17) Jako program awaryjny nalezy przyjac¢ program przedstawiony na wykresie przy zalozeniu zgloszenia wszystkich grup

i maksymalnych czasach otwarcia poszczego6lnych grup. Grupy piesze zostaja otwierana w catym mozliwym zakresie.

18 ) Dobowy plan pracy:

poniedziatek — sobota w godz. 6:00 — 22:00 — praca w trybie kolorowym
niedziela w godz. 8:00 — 22:00 — praca w trybie kolorowym
w pozostalym okresie — praca w trybie ostrzegawczym.

Grupa Nr sygn.

Kl

K2

K3

K4

K5

P6

P7

P8

P9

P10

P11

W12

11,1213, |

1.4,1.5

2.1,2.2,
23

3.1,32
4.1,42,
43
5.1
6.1,6.2,
6.3,6.4

7.1,7.2,
7.3,7.4

8.1,8.2,
8.3,8.4
9.1,9.2
10.1,10.2

11.1,11.2

12.1

Tc max = 120

s 1952 10-6 |
24 25 88 91 120
|| do K3 15 10.52 10-6 !
02 3 88 91 120
5 10-12 |
0 1 18 21 120
II '!‘5 10-17 ﬁH
0 93 94 116 119 120
II s to-17 :H
0 93 94 116 119 120
I
0 95 109 113 120
[
0 95 109 113 120
l f10  To-46 !
0 26 82 86 120
5 1073 !
0 4 82 86 120
51 || do K11 K2 (z wyjatkiem 3-go okresu K1 i K2) !
0 1 82 86 120

0 16 20 93 120
X | do K1, K2 i K3 OO0 X000
0 3 88 120

Tabela czaséw migdzyzielonych dla grup kolizyjnych

dojazd K1 |K2 |K3 |K4 |[K5 |P6 [P7 |P8 (P9 |P10 P11 (W12
ewakuacja
K1 316 4715 5
K2 4 14 |57
K3 7 51415 8
K4 4 15 |4 51815 3
KS5 6 |55 8 |5
P6 4 |8 |8
P7 6 |5
P8 4 15 |4
P9 3.5
P10 5
P11 5
W12 1 |

Rys. 1.3. Program sygnalizacji
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[ |- projektowane petle indukcyjne
| |-istniejace petle indukcyjne

«.ditio]
RIS

LEGENDA:
- sygnalizator kotowy - ogdiny 3x300

- sygnalizator kotowy - kierunkowy 3x300

- sygnalizator jazdy warunkowej 1x200

- sygnalizator pieszy 2x200

- projektowane (nowe oraz przestawiane) sygnalizatory
- maszty sygnalizacyjne do wymiany, przestawienia

- znaki pionowe projektowane
- znaki pionowe istniejace
- znaki pionowe istniejace do likwidacji

Rys. 1.4. Projektowana organizacja ruchu
skala 1:1000




