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Katowice dnia 2010.01.11.

Prezydent Miasta Katowice -
Miejski Zarzad Ulic i Mostow

u. Kantoréwny 2a
RM.V.JB-5512-3-2/10 40-381-"KATOWICE

Dzialajac na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 108, poz. 908 z dnia 2 czerwca 2005 r., ze zm.) oraz zgodnie
z § 3 ust. 1 pkt 3 Rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegélowych
warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem
(Dz. U. Nr 177, poz. 1729), po rozpoznaniu wniosku Biura Studiéw i Projektéw Komunikacji (pismo
nr 1/PS-09-901/18/3/09 z dnia 2009.12.18., stanowiace kontynuacje wniosku z dnia 2009.12.02. oraz
uwzgledniajace uzyskana w dniu 2009.10.27. interpretacj¢ przepisow przez Krajowa Rade
Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego - pismo nr TRD-2d-053-10/2009 z dnia 2009.09.30.) oraz
uwzgledniajgc opinie Komendanta Miejskiego Policji i Zarzadu drég na posiedzeniach Zespotu
ds. Organizacji Ruchu Drogowego w dniu 2009.04.02., 2009.04.23., 2009.12.11. i 2010.01.08..

zatwierdzam
aktualizacje programu sygnalizacji sSwietlnej

na skrzyzowaniu ulic Misjonarzy Oblatéw - IHakowiczéwny - Grazynskiego w Katowicach,
z korektami urzadzen sygnalizacji swietlnej, z objeciem pelng detekcja wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego, na podstawie projektu stanowiacego zatgcznik do niniejszego zatwierdzenia.

| - Uwagi dotyczace wdrozenia organizacji ruchu :

I. Czas pracy sygnalizacji ustali¢ jako calodobowy (z zaprojektowanym trybem pracy "wszystko
czerwone").

2. Skorygowa¢ oznakowanie poziome oddzielajace przeciwne kierunki ruchu (po zachodniej stronie
przejscia dla pieszych przez ulice Oblatéw - przejscie P5), z odpowiednim zastosowaniem znaku
P-4 linia podwdjna ciggla” lub P-21 |, powierzchnia wylgczona z ruchu pojazdéw”,
z uwzglednieniem wystepujacych relacji ruchu na skrzyzowaniu.

. Pary strumieni kolizyjnych o dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch sterowaé tak.
aby pojazdy dojezdzaly do punktu kolizji na przejéciu po wys$wietleniu sygnatu zezwalajacego
na przejscie dla pieszych przez ulicg (z uwzglednieniem niezbednych czaséw reakcji kierujacych
pojazdami na rezygnacje z kontynuacji jazdy, przy wejsciu pieszych na przejscie).

4. Zgodnie z projektem, sygnaly dopuszczajagce skrecanie w kierunku wskazanym strzatka

(wyswietlane przez sygnalizatory S-2) wyswietla¢ z uwzglednieniem zasad sprecyzowanych
w zalgezniku 3 do Rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnaldw drogowych oraz urzqdzeh bezpieczerstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.Nr 220, poz. 2181, ze zm.),
przy wymaganym zapewnieniu bezpieczenstwa uczestnikom ruchu drogowego.

5. Projektowane znaki pionowe D-6 ,, przejscie dla pieszych” rozmiesci¢ w terenie zgodnie z przepisami
okreslonymi w Rozp. Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnalow drogowych - Dz. U. Nr 170, poz.1393,ze zm. oraz
zasadami sprecyzowanymi w zalgczniku nr 1 do Rozp.Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
W sprawie szczegdlowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzqdzer;
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach -Dz.UNr 220,poz2181.ze zm.

6. W sytuacji wystapienia utrudnien w ruchu po wprowadzeniu zaprojektowanego programu
sygnalizacji, przeprowadzi¢ analizg efektywnosci jego dzialania (w tym poprawnosci dzialania
zastosowanych detektorow uczestnikow ruchu drogowego). z ewentualnymi wynikajacymi z niej
korektami podlegajacymi wymaganemu zatwierdzeniu.

- ¢cigg dalszy wwag na stronie nr 2 ;
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- cigg dalszy wwag ze strony nr 1 :

7. Zastrzega si¢ mozliwos¢ zmiany stanowiska w przypadku zmiany warunkow ruchu,
przy uwzglednieniu ktorych zatwierdzenie zostalo wydane.

8. Jednostka wdrazajaca aktualizacje sygnalizacji $wietlnej (w tym zmiany w oznakowaniu
drogowym), winna jej szczegoly techniczne w zakresie drég publicznych na terenie Miasta
Katowice uzgodni¢ z Miejskim Zarzadem Ulic i Mostow w Katowicach.

9. Jednoczesnie z wprowadzeniem organizacji ruchu przeprowadzi¢ kontrole jej zgodnosci
z zatwierdzong organizacja ruchu, z udzialem przedstawicieli : Miejskiego Zarzadu Ulic i Mostow
oraz Komendy Miejskiej Policji w Katowicach i projektanta. W sytuacji braku zgodnosci
wprowadzonej organizacji ruchu z zatwierdzona, jednostka wprowadzajgca organizacj¢ ruchu
zobowiazana jest do natychmiastowego doprowadzenia do zgodnosci wprowadzanej organizacji
ruchu z zatwierdzona lub przywrdcenia poprzedniej organizacji ruchu.

10.W przypadku wystapienia w trakcie wdrazania zmian organizacji ruchu koniecznosci okresowego
zajecia pasa drogowego drog publicznych, przedlozy¢ do zatwierdzenia projekt czasowej
organizacji ruchu (zgodnie z przepisami Rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
w sprawie szczegdlowych warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem - Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

II- Termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu _do dnia 2010.06.30.

Pouczenie :

I. Zgodnie z § 12 ust. 1 Rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szezegblowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzqdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729), jednostka wprowadzajaca organizacj¢ ruchu
zobowiazana jest zawiadomié¢ o terminie jej wprowadzenia Wydzial Rozwoju Miasta Urzedu
Miasta Katowice, Miejski Zarzad Ulic i Mostéw w Katowicach oraz Komendanta Miejskiego
Policji w Katowicach, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

2. Zgodnie z § 12 ust.4 ww. Rozporzadzenia, w sytuacji braku ww. zawiadomienia o terminie
wprowadzenia organizacji ruchu, traci waznos¢ zatwierdzona organizacja ruchu.

. Zastosowane znaki i urzadzenia drogowe (z uwzglgdnieniem ww. uwag) ustawi¢ oraz wykonac¢
zgodnie z zatwierdzong organizacja ruchu oraz przepisami okreslonymi Rozp. Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie
znakow i sygnaléw drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393, ze zm.) i zasadami sprecyzowanymi
w zalacznikach 1 +4 do Rozp.Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegolowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzqdzen bezpieczensiwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, ze zm.).

4. Formalne zezwolenie na wprowadzenie zatwierdzonej czasowej organizacji ruchu
(z uwzglednieniem ww. uwag) w zakresie drég publicznych na terenie Katowic uzyska¢ w Miejskim
Zarzadzie Ulic i Mostow w Katowicach, w zakresie pozostalych drog i terenéw u wlasciwego
Zarzadu drog oraz zarzadcy przedmiotowym terenem.

LI

Otrzymuje :
__Biuro Studiéw i Projektow Komunikacji Sp z 0.0. _—
_ul. Szenwalda 42 40-619 Katowice Wydzialu Rozwoju' Miasta
(+ 1 egz. projekiu organizacji ruchu, potwierdzony
oryginalna pieczatka Wydzialu Rozwoje Miasta
+ zwrot | egz nieaktualnej dokumentacji)

Do wiadomosei :
Komenda Miejska Policji
ul.Lompy 19 40-038 Katowice

Kopia :
RMYV a/a
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OPIS

1. Dane ogélne

1.1 Podstawa opracowania :

- Umowa zawarta midzy Miejskim Zaradem Drég i Mostéw w Katowicach a Biurem
Studiow i Projektow Komunikacji Sp. z 0.0. w Kat@ach.

1.2 Cel opracowania :
— aktualizacja programu sygnalizacji na przedmiotowyskrzyzowaniu w oparciu o
przeprowadzone pomiary ruchu z dostosowaniem dwialzajacych norm prawnych.
1.3. Materialy wyjsciowe :
- podkiad mapowy,
- inwentaryzacja elementéw sygnalizacji i organizaagihu,
- obowizujace normy i przepisy
1.4. Zakres opracowania ogci ruchowej :
- pomiary ruchu
- program sygnalizacji
- obliczenia przepustowoi

2. Pomiary ruchu .
Pomiary ruchu przeprowadzono dla typowego dniaeabgo w godzinach 07:00 - 18:00.

Pomiary przeprowadzono metpdhotowania ¢cznego, w interwatach 15 min. z uwzdhieniem
struktury rodzajowej i kierunkowej.
Do przeliczenia pojazddw rzeczywistych na umowreyjpto nas¢pujace wspotczynniki:

- samochody osobowe i dostawcze -1.00
- samochody ezarowe -1.60

- samochody ezarowe z przyczep - 2.25

- autobusy -1.80

- autobusy przegubowe -2.25
- motocykle, rowery -0.30

Po przeliczeniu poj. rzeczywistych na umowne ¢&lir@ okres szczytowy dla catego dnia
pomiarowego.
Wyniki pomiaréw przedstawiono w postaci :.

- wykresu strumieniowego ruchu dla wéagej wyliczonej godziny szczytu porannego -
(w poj.um / h)

- tabulogramu ruchu dla wcagej wyliczonej godziny szczytu porannego z uwgdgieniem
struktury kierunkowej i rodzajowej - (w poj.rz) h

- wykresu strumieniowego ruchu dla wéaeej wyliczonej godziny szczytu popotudniowego -
(w poj.um / h)

- tabulogramu ruchu dla wcagej wyliczonej godziny szczytu popotudniowego z
uwzgkdnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej - (wjpz / h)

Wyniki pomiaréw zamieszczono wzi graficznej opracowania.

Stronal



3. Stan projektowany

3.1 Oznakowanie
Bez zmian.
3.2. Program sygnalizacji

Po przeanalizowaniu danych ruchowych uzyskanychomiaru oraz w wyniku obserwacji
poczynionych podczas wizji w terenie wprowadzonsigpaljace zmiany:
— uzupelniono detekejpojazdow,
— skorygowano diug@ czaséw mgdzyzielonych i diugét faz,
— wprowadzono bezkolizymobstug przegcia przez ul. akowiczéwny.

Opracowany program jest programem 4-fazowym ugdrghjacym koordynagj potokdw ruchu
w ciagu ul. Misjonarzy Oblatow. W stanie zasadniczymysside grupy § zamkngte. Zmiana stanu
nastpuje po zgtoszeniu ktorejkolwiek grupy sygnatowsj.przypadku zgtoszenia pochagego od
grupy kotowej, grupa ta otrzymuje sygnat zezwalgjna wjazd na skrzpwanie przez okres tz min.
Po uptywie minimalnego czasu sygnatu zielonegan(itz) w przypadku braku zgtoszenia kolizyjnego
oraz dalszych zgtoszeniach w danej grupie (lubigrapmia zwiazam) sterownik zatrzymuje zliczanie
czasu a do momentu zgtoszenia kolizyjnego. Po zgtoszemiohpdacym od grupy kolizyjnej do
aktualnie obstugiwanej sterownik podtrzymuje obstatyvartych grup a do osagniecia Tz max
(maksymalna ditugé otwarcia) tylko w przypadku zachowania zaioych interwatéw nddzy
zgtoszeniami grup aktualnie obstugiwanych.

Program sygnalizacji wraz z uktadem faz zamieszeczwnrysl1.3.

3.3. Czasy mgdzyzielone - obliczenia.

Czasy mtdzyzielone zostaly obliczone przy zzémiu koniecznéci zapewnienia ewakuaciji
pojazdéw za punkt kolizji fazy Kmzacej i rozpoczynajcej zgodnie z ,Zalcznikiem nr 3 do
Rozporadzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw Wesanych i Administracji z dnia
3lipca 2003 w sprawie szczegoOtowych warunkéw texAmych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz utglzer bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Szczegdétowe warunki techniczne dla sygnaldrogowych i warunki ich
umieszczania na drogach).

Wyniki obliczen zamieszczono w Tabeli na ryjs3.

3.4. Wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych
Jako grupy kolizyjne nahy przyja¢ grupy zgodnie z tabgl czaséw midzyzielonych
Z pominkciem kolizji programowych.

Nadzorowaniem sygnatow (zielony oraz czerwony) hatibjaé wszystkie grupy kotowe i piesze
(kontrola padowa i hapiciowa).

3.5. Elementy detekcji .

Elementami detekcjias

- dla grup kotowych —gile indukcyjne

- dla grup pieszych — przyciski zgtoszeniowe

Parametry detektorow zestawiono w tabeli zmieszez@onizej. Rozmieszczenie detektorow
przedstawiono na ry4.2.

Strona 2



Dane gtéwne

Zgtoszenie

Przedtu zenie

Inne funkcje

Czas interwatu w sek.

S o & dla poszczeg6inych § ol & | 4
© 0 3% o« okreséw $wiatta NT| 3| ¢
LP. g o 5, Q5 g5 zielonego*) o5 £ g 5
z N2 eN | £ so| g |2 g
3 T > $2 |98 | o | 4| 4E| o | V2| = | =
= 3 22 |OR| £ |22 5| (28| 5|¢
- N =X s S22 |5 | 8| 3|2
i MR IR S
1 D1 K1 0,0 0,0 2,4
2 D2 K1 0,0 0,0 1,4
3 D3 K1 4,0 0,0 0,5
4 D4 K2 00 | 00 13
5 D5 K2 4,0 0,0 0,5
6 D6 K3 0,0 0,0 1,3
7 D7 K3 4,0 0,0 0,5
zgtasza tylko w
8| D8 Ka | 00 100 1.4 stanie ALL RED
9 D9 K4 40 | 00 05 nie pamigta
zgtoszenia
10 D10 K11 0,0 0,0 2,0
11 D11 K11l 0,0 0,0 1,2
12 D12 K11l 4,0 0,0 0,5
13 D13 K11 0,0 0,0 2,0
14 D14 K11l 0,0 0,0 1,2
15 D15 K11l 4,0 0,0 0,5
16 D16 K13 0,0 0,0 0,9
17 D17 K13 4,0 0,0 0,5
18| D18 K14 | 40 | 00 1,0 nie pamieta
zgtoszenia
19| D19 A5 | 00 | 00 05 Zgfasza po 20s
ciggtego zajecia
20 D20 K2 4,0 0,0 0,5
21 D3 K13 0,0 0,0 2,3
22 D12 K2 0,0 0,0 2,5
23 D15 K3 0,0 0,0 2,5

3.6. Dobowy plan pracy .

Dobowy plan pracy:

poniedziatlek — sobota w godz. 6:00 -0Q2: praca w trybie kolorowym

niedziela w godz. 8:00 — 22:00 — pracayie kolorowym

w pozostatym okresie — praca w trybigaegawczym

Strona 3



3.7. Poziom swobody ruchu

Obliczenia przepustowoi przeprowadzono dla wielkoi potokéw ruchu z godziny
szczytu porannego lub popotudniowego (wiekszego).
Wyniki obliczen zamieszczono porg).

Obliczenia przepustowdci:

=WYNIKI DLA =

=WLOEPAS=ORGANIZACIANATEZENIE=STRAT¥NAT-NAS=—=X=PRZEPUSTOWO$CT= 79 s
[P/h] [s/P] [Plhz] [] [P/h]

11 L 169 31.7 1506 0.68 2 248 G[1]=24s
1 2 WP 284 220 1759 0.51 0 557

2 1 LWP 77 29.9 1534 0.33 0 233 G[2]=12s
31 W 330 26.1 1446 0.72 1 457

3 2 P 223 225 1237 0.56 9 392 G[B8l=11s
4 1 LWP 284 1747 1715 0.74 3 382

Globalne straty czasu = 21.43 h*P/h

Oznaczenia wlotow:

1 — ul. Misjonarzy Oblatow (W)
2 —ul. Gra zynskiego (S)
3 — ul. Misjonarzy Oblatow (E)
4 — ul. Ihakowiczowny (N)

Strona 4
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Rys. 1.1. Orientacja
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LEGENDA:
- sygnalizator kotowy - ogdlny 3x300 e
A - sygnalizator kotowy - kierunkowy 3x300 B) -
- sygnalizator autobusowy e
- sygnalizator jazdy warunkowej 1x200
A - sygnalizator pieszy 2x200
A - sygnalizatory ostrzegawczy jednokomorowy s
[ 1 -istniejace petle indukcyjne [~

- projektowane petle indukcyjne
!f_\_ﬂ‘ D6 - istniejgce znaki pionowe

p-6 - projektowane znaki pionowe

- - |Stniejgce oznakowanie poziome
= - projektowane oznakowanie poziome

Rys. 1.2. Numeracja elementéw sterowania \
skala 1:500 “\q

0 F e . °




Grupa  Nrsygn. Tc max =79

Uwagi! T |
5 10-19
1. Sygnalizacja pracuje w trybie "wszystko czerwone". Kl 1.1,1.2 I'I'II'/II' ........ T ""'I""""'I""""VI

2. Fazy na ktore nie ma zapotrzebowania zostaja pominigte. 0 24 27 78 79

3. Obsluga grup nie zgloszonych zostaje pominigta. 7

4. Grupy K1 1 K11 wywotuja sig i ciagna (podtrzymuja) si¢ wzajemnie K2 21,22 IHdO I,<11+6| S.e.k. R EEEE R R (.)-.1.0. e L T T 7 (.)twartel pasy“:me

oraz wywotuja i ciagna grupy K13 i K2. 0 40 43 63 64 79

5. Grupy K4 i K14 wywotluja si¢ i ciagna si¢ wzajemnie. 0 T T 1

6. Grupy W7, W8, W18 i W19 otwierane pasywnie. Uklad faz K3 3.1,32 e 7 08 I/I """""""""""""" ]

7. Grupa W19 moze by¢ otwierana dwukrotnie w ciagu cyklu. 0 ' ' '27 ;. ' 4|1 4'4 I ! I ! ! o

8. Grupa K11 otwierana nie wezesniej niz 1 sekundg przed otwarciem grupy P17. Faza 4a M v I

9. Grupa K11 ciagnie grupe P17 w 1 i drugim okresie sygnatu zielonego. K4 41,42 I 715 0-6 |/I |

10. Grupa O9 otwierana 2 sekundy przed otwarciem grupy P5 i zamykana 7 sekund po jej zamknigciu. AR B LR LR LR B R D N R I

11. Grupa O10 otwierana 2 sekundy przed otwarciem grupy P6 i zamykana 8 sekund po jej zamknigciu. 0 44 45 36 59 ”

12. Grupa O12 otwierana 2 sekundy przed otwarciem grupy P17 i zamykana 5 sekund po jej zamknigciu. P5 51,52 I } ||||||||| I

13. Grupa 020 otwierana 2 sekundy przed otwarciem grupy P16 i zamykana 8 sekund po jej zamknigciu. IR B IRRREE B IRRREE R U I R IR I [

14. Dobowy plan pracy: 0 46 53 57 79
poniedziatek — sobota w godz. 6:00 —22:00 — praca w trybie kolorowym [ I |
niedziela w godz. 8:00 —22:00 — praca w trybie kolorowym P6 6.1,62 L T e ”” |” T
w pozostalym okresie — praca w trybie ostrzegawczym

15. Jako program awaryjny nalezy przyjac przedstawiony program przy zatozeniu maksymalnych Faza 4b

dtugosci sygnatow zielonych. W7 7.1
> <« w8 8.1
>
09 9192 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XX XXX XX
0 44 64 79
*WSZYSTK@@ZERW@NE 010  10.1 XXXXX XXX XXX XX XXX XXX XX XX XX XXX XX
— < 0 46 64 79
o - Kil 12 |5 doo oo [/ i
Tabela czaséw miedzyzielonych dla grup kolizyjnych > e e e e
dojazd [K1 |K2 |K3 [K4 |P5 |P6 |W7 W8 |09 |O10|K11|012|K13[K14|A15|P16|P17 [W1§W 19020 0 24 27 78 79
ewakuacja - o12 121 XX XXX XXX XXX KX XXX XXX XXX
K1 415157 |3%5
K2 316 0 33 78 79
K3 4 4 714 11 do K1+ 6 sek 0-10 i
i ; g 0 5 : 3 K13 13.1,132 I.........l..... """" NS Y ——— — —
P5 0 40 43 7879
P6 7 718 718 [ 7 ]
5 0-7
W7 1* 3 516 K14 14.1,14.2 I----. """" I I I y! """" 7 — .----|----.---|
27)\798 3 1* 4 0 44 45 57 60 79
o Faza 2a Al5 151 I 5__foy—o
K11 414 |5 3*4 L 0””I """" S S S I'”'I'”'I"”I'”6'3|””|'7'1”|”' 79
012
K13 4406 |5 PI6 161162 [ — — — s !Illllllf """ — —
K14 s o Mlel 5] 13 0 | | e s s | 79
P16 8] 8] |5 8 PI7 171,172 H4 'Hd°2°kresu1<“||||||||' |
P17 512 3/s) | 77 00 // 0~ 1y R R EA L I L I L
W18 1 3 31416 0 15 19 grupa otwierana tylko w przypadku braku zgloszen P16 i P17 79
W19 3 1 4 wig 181 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX BE-HoRAHHsH X X X XX XX X X
020 Faza 2b
45 60 79
*Llin
oliza programona wio 19 W.X.X.X XXX X.X.X.X! R ! X. XK RXX KN orvare pasyvmie | X]
< 0 60 7679
020 201 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX XXX
Numeracja grup sygnalowych 0 44 66 79
% - sygnat zolto-czerwony E - przedzial otwarcia grupy
Faza 3b |:| - sygnat zielony - przedzial otwarcia grupy ostrzegawczej
- sygnat zielony pulsujacy K - grupa kOlOW&
[ 7] - syenal 201ty R - grupa rowerowa
7 E - sygnat czerwony T - grupa tramwajowa
;/ [/ / /] - sygnat zolty pulsujacy A - grupa autobusowa
3 ) O - grupa ostrzegawcza
,,f" Faza 3c Faza 3 d brak sygnalu W - grupa jazdy warunkowej
// (/ Rys. 1.3. Program sygnalizacji
swietlnej wraz z uktadem faz




WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE :

ul. Ilakowiczowny (N) - ul. M. Oblatow (E)

ul. M. Oblatow (W) - ul. Grazynskiego
POMIAR Z DNIA :2009.02.18 / Sroda
GODZINA : 7:45 - 8:45
NATEZENIE SUMARYCZNE : 1159

ul. Ilakowiczowny (N)

ul. M. Oblatow (W)

258 356
132 33 93 158 11 187
51% 13% 36% | 44% 3% 52%
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ul. Grazynskiego

Rys. 2.1

Wykres potokow ruchu - szczyt poranny
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Rys. 2.2 Tabulogram struktury rodz



WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE :

ul. Ilakowiczowny (N) - ul. M. Oblatow (E)

ul. M. Oblatow (W) - ul. Grazynskiego
POMIAR Z DNIA : 2009.02.18 / Sroda

GODZINA : 15:15 - 16:15

NATEZENIE SUMARYCZNE : 1294

ul. Ilakowiczowny (N)

ul. M. Oblatow (W)

284 364
177 37 70 119 22 223
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ul. Grazynskiego

Rys. 2.3 Wykres potokow ruchu - szczyt popotudniowy
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Rys, 2.4  Tabulogram struktury rodzajowej i kierunkowej ruchu - szczyt popotudniowy § %gﬂ?%



Skrzyzowanie : ul. Ilakowiczowny
Pomiar z dnia: 2009.02.18,Sroda

- ul. M. Oblatow - ul. Grazynskiego
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150 1
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[ Grazynskiego

Wilot: ul. llakowiczowny (N)
Pomiar z dnia: 2009.02.18,Sroda
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Pojuzdy umowne/ 15 m
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Wilot: ul. M. Oblatow (E)
Pomiar z dnia: 2009.02.18,Sroda
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S
21300
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Wilot: ul. M. Oblatow (W)
Pomiar z dnia: 2009.02.18,Sroda
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Pojazdy umownc / 15 min

Wiot: ul. Grazynskicgo
Pomiar z dnia: 2009.02.18,Sroda
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Rys. 2.5 Wykres wahan potokéw ruchu kotowego
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Skrzyzowanie : ul. llakowiczowny - ul. M. Oblatow - ul. Grazynskiego
Pomiar z dnia: 2009.02.18,Sroda
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Rys. 2.6 Wykres wahan potokéw ruchu pieszego # BSiPK



