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OPIS

1. Dane ogodlne

1.1 Podstawa opracowania :

- Umowa zawarta mdzy Miejskim Zaradem Drég i Mostow w Katowicach a Biurem
Studiéw i Projektéw Komunikacji Sp. z 0.0. w Kat@ach.

1.2 Cel opracowania :
— aktualizacja programu sygnalizacji na przedmiotowskrzyzowaniu w oparciu o
przeprowadzone pomiary ruchu z dostosowaniem dowizajacych norm

prawnych.

1.3. Materiaty wyjsciowe :

- podktad mapowy,
- inwentaryzacja elementow sygnalizacji i organizaaghu,
- obowigzujace normy i przepisy

1.4. Zakres opracowania ogci ruchowej :

- pomiary ruchu
- program sygnalizacji
- obliczenia przepustowioi
2. Pomiary ruchu .
Pomiary ruchu przeprowadzono dla typowego dniaeabgo w godzinach 07:00 - 18:00.
Pomiary przeprowadzono metpdotowania ¢cznego, w interwatach 15 min. z uwggphieniem
struktury rodzajowej i kierunkowe;.
Do przeliczenia pojazddw rzeczywistych na umowragjpto nasg¢pujace wspoétczynniki:
- samochody osobowe i dostawcze - 1.00

- samochody eizarowe - 1.60

- samochody eizarowe z przyczep - 2.25

- autobusy -1.80
- autobusy przegubowe -2.25
- motocykle, rowery -0.30

Po przeliczeniu poj. rzeczywistych na umowne #&kmo okres szczytowy dla calego dnia
pomiarowego.
Wyniki pomiaréw przedstawiono w postaci :.

— wykresu strumieniowego ruchu dla weéaeej wyliczonej godziny szczytu porannego -
(w poj.um / h)

— tabulogramu ruchu dla wcg@ej wyliczonej godziny szczytu porannego z uwgggieniem
struktury kierunkowej i rodzajowej - (w poj.rz) h



— wykresu strumieniowego ruchu dla wéaeej wyliczonej godziny szczytu popotudniowego
- (W poj.um / h)

— tabulogramu ruchu dla wcg@ej wyliczonej godziny szczytu popotudniowego z
uwzgkdnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej - (wjpz / h)

Wyniki pomiaréw zamieszczono wgzi graficznej opracowania.

3. Stan projektowany

Zgodnie z zaleceniem Zaidzapcego Ruchem projekt wykonano w dwéch wariantach:
- wariant 1 - zachowano istniga segregag¢jruchu na skrzsowaniu
— wariant 2 — zmieniono organizaajuchu na skrzsowaniu polegajca na
prowadzeniu relacji w kierunku Brynowa dwoma paseumhu oraz relagj
lewosketu z wiotu podporadkowanego réwniez dwdch paséw ruchu

3.1 Oznakowanie

Oznakowanie skrzpwania dla rozwizania wg WARIANTU NR 1 nie ulega zmianie z
wyjatkiem uzupetnienia brakagego znakowania przeja przez torowisko

Oznakowanie skrzpwania dla rozwizania wg WARIANTU NR 2 przedstawiono na rys. 1.6.
Wprowadzenie organizacji ruchu wgariantu 2 wymaga:
- likwidacji istniejacego azylu na potudniowym wlocie ul.k@uszki
- wykonania azylu dla pieszych paogdey jezdni a torowiskiem na pétnocnym wlocie
ul.Kosciuszki

— zmian oznakowania zwzanych now segrega@j ruchu na wlocie z kierunku centrum
oraz na wlocie podpogdkowanym

3.2. Program sygnalizacji

Dla obydwu wariantow w programie dla obydwu watéam przewidziano:
— priorytetowe otwieranie grup tramwajowych.

— grupa P6 otwierana jest priorytetowo w stosunkwdgpy K4 — zgtoszenie P6 zamyka
K4 z zachowaniem tz min. Grupy te molgy¢ otwarte alternatywnie (wielokrotnie) w
przedziale czasowym olglenym w programie.

Wariant 1.

Program sygnalizacji dla wariantu 1 przedstawioaoys. 1.3.
Zachowano istnigga infrastruktug sygnalizacyja bez zmian —rys. 1.2.
Wariant 2

Program sygnalizacji dla wariantu 2 przedstawioaoys. 1.5.



Wprowadzono nagpujace zmiany :
— przeniesiono przégie dla pieszych przez ul.Kauszki na wlot pétnocny

— sygnalizatory na wlocie potudniowym przeniesiononysicgnik zlokalizowany po
lewej stronie jezdni, zlikwidowano sygnalizatorpkhlizowane po prawej stronie
oraz azylu (brak miejsca po prawej stronie pgny jezdna i torowiskiem )

— przeniesiono sygnalizatory dla na wlocie potnocmymred projektowane przeje
dla pieszych

— wprowadzono dodatkowy sygnalizator kierunkowy naagpna lewym pasie ruchu
na wlocie ul.Kdciuszki z kierunku centrum

3.3. Obstuga zgtosaetramwajowych

Obstuga dla rozwhazania wg wariantu 1

Na przedmiotowym skrzpwaniu przewidziano priorytet dla tramwaju realizow na podstawie
zgloszé od ptli indukcyjnych rozmieszczonych w torowisku.

Zgtoszenie zapotrzebowania rgmije po najechaniu nafbe :
— D15 - dla tramwaju z kierunku Brynowa
— D18 — dla tramwaju z kierunku centrum.

Dodatkowo ( z uwagi na dlugi czas potrzebny nawaksprzegcia) dla tramwaju szybkiego naie
wykorzyst& sygnat uprzedzagy o zblzajacym sk tramwaju (sygnat z szafy MSD na dotychczasowych
zasadach) powodagy blokad obstugi zgloszenia grupy P7 do czasu przejazdmviiegu przez
skrzyzowanie.

Zakaczenie fazy tramwajowej naguje po najechaniu odpowiednio natlp zjazdowe D17 lub
D20 lub po 40s od otwarcia grup tramwajowych i loralkgnatu z gtli zjazdowe;j.

Obstuga zgtoszenia odbywa $vg nast¢pujacych zasad:

- stan sygnalizacji — otwarte grupy K1,K3 oraz P6,

- Otwarcie grup tramwajowych

- Podtrzymanie otwarcia grup K1 i K3 niezatée od zgtoszew tych grupach

- Zakmczenie fazy tramwajowej po hajechaniu ré¢godpowiednio D17 lub D20
- Powro6t do obstugi zglosaevg programu podstawowego

- stan sygnalizacji — otwarte grupy K1,K3 oraz K2,W.0

- Zamknkcie po czasie tz min grup kolizyjnych tj. K2,W10
- Otwarcie grup tramwajowych



- Podtrzymanie otwarcia grup K1 i K3 niezalée od zgtoszéw tych grupach
- Zakaczenie fazy tramwajowej po najechaniu rlgpodpowiednio D17 lub D20
- Powro6t do obstugi zglosaevg programu podstawowego

- stan sygnalizacji — otwarte grupy K3 oraz K4,W10

- Zamknkcie po czasie tz min grup kolizyjnych tj. K4, W10

- Otwarcie grup tramwajowych

- Otwarcie K1 i podtrzymanie otwarcia grup K1 i KZnalenie od zgtoszew tych grupach
- Zakmczenie fazy tramwajowej po hajechaniu ré¢godpowiednio D17 lub D20

- Powr6t do obstugi zgtosaevg programu podstawowego

stan sygnalizacji — otwarte grupy K4,W10i P7

- Zakamczenie otwarcia P7 bez skracania sygnatu zielonego

- Zamknkcie K4 i W10 2s po zamkggiu P7

- Otwarcie grup tramwajowych

- Otwarcie i podtrzymanie otwarcia grup K1 i K3 nikzaie od zgtoszéw tych grupach
- Zakmczenie fazy tramwajowej po hajechaniu ré¢godpowiednio D17 lub D20

- Powr6t do obstugi zgtosaevg programu podstawowego

- stan sygnalizacji — otwarte grupy K5,K2
- Zamknkcie po czasie tz min grup kolizyjnych tj. K5,K2
- Otwarcie grup tramwajowych
- Otwarcie i podtrzymanie otwarcia grup K1 i K3 nikzaie od zgtoszéw tych grupach
- Zakmczenie fazy tramwajowej po hajechaniu ré¢godpowiednio D17 lub D20
- Powr6t do obstugi zgtosaevg programu podstawowego

W czasie obslugi zgloszenia tramwajowego grupa RGenby otwarta jeeli nasgpito ich
zgloszenie.

Zakaonczenie fazy tramwajowej naguje rownie w sytuacji gdy od otwarcia grupy tramwajowe;j

uptyreto wiecej niz 40s i nie nagpito najechanie nagtle konczaca faz tramwajovs. W sytuacji takiej
obstuga tramwaju nasgii w kolejnym cyklu.

Obstuga dla rozwhazania wg wariantu 2

Na przedmiotowym skrzpwaniu przewidziano priorytet dla tramwaju realizow na podstawie
zgloszé od ptli indukcyjnych rozmieszczonych w torowisku.

Zgtoszenie zapotrzebowania rgmtje po najechaniu na:fbe :
— D15 - dla tramwaju z kierunku Brynowa
— D18 — dla tramwaju z kierunku centrum.

Zrezygnowano z wykorzystywania sygnalu uprzegtzzgo o zbliajacym sk tramwaju (sygnat z
szafy MSD) — zgtoszenie na 90m przed skaxyaniem pozwala wyewakuowatwarte kolizyjne grupy.



Zakaiczenie fazy tramwajowej naguje po najechaniu odpowiednio natlp zjazdowe D17 lub
D20 lub po 40s od otwarcia grup tramwajowych i loralggnatu z gtli zjazdowe;j.

Obstuga zgtoszenia odbywa svg nas¢pujacych zasad:

- stan sygnalizacji — otwarte grupy K1,K3 oraz P6

- Zamknkcie P11

- Otwarcie grup tramwajowych

- Podtrzymanie otwarcia grup K1 i K3 niezalée od zgtoszew tych grupach

- Zakmczenie fazy tramwajowej po hajechaniu ré¢godpowiednio D17 lub D20
- Powr6t do obstugi zgtosaevg programu podstawowego

stan sygnalizacji — otwarte grupy K1,K3 oraz K2,W.0

- Zamknkcie P11

- Zamknkcie po czasie tz min grup kolizyjnych tj. K2,W10

- Otwarcie grup tramwajowych

- Podtrzymanie otwarcia grup K1 i K3 niezalée od zgtoszew tych grupach

- Zakmczenie fazy tramwajowej po hajechaniu ré¢godpowiednio D17 lub D20
- Powr6t do obstugi zgtosaevg programu podstawowego

- stan sygnalizacji — otwarte grupy K3 oraz K4,W10

- Zamknkcie P11

- Zamknkcie po czasie tz min grup kolizyjnych tj. K4, W10

- Otwarcie grup tramwajowych

- Otwarcie K1 i podtrzymanie otwarcia grup K1 i Kmalenie od zgtoszew tych grupach
- Zakmczenie fazy tramwajowej po hajechaniu ré¢godpowiednio D17 lub D20

- Powr6t do obstugi zgtosaevg programu podstawowego

- stan sygnalizacji — otwarte grupy K5,K2 i ewentualie P7
- Zamknkcie P11
- Zamknkcie po czasie tz min grup kolizyjnych tj. K5,K2
- Otwarcie grup tramwajowych
- Zakoczenie otwarcia P7
- Otwarcie i podtrzymanie otwarcia grup K1 i K3 nikzaie od zgtoszéw tych grupach
- Zakaczenie fazy tramwajowej po najechaniu rlgpodpowiednio D17 lub D20
- Powr6t do obstugi zgtosaevg programu podstawowego

W czasie obslugi zgloszenia tramwajowego grupa RGenby otwarta jeeli nasgpito ich
zgloszenie.

Zakaczenie fazy tramwajowej nagiuje rownig w sytuacji gdy od otwarcia grupy tramwajowej
uptyreto wiccej niz 40s i nie nagpito najechanie nagtle konczaca faz tramwajova. W sytuacji takiej
obstuga tramwaju nasii w kolejnym cyklu.



3.4. Czasy mgdzyzielone - obliczenia.

Czasy mgdzyzielone zostaty obliczone przy zaémiu koniecznfci zapewnienia
ewakuacji pojazdow za punkt kolizji fazy iawacej i rozpoczynajcej zgodnie z
.Zatacznikiem nr 3 do Rozpogdzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw
Wewretrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w spiiavezczegotowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatébw drogowych orazadren bezpieczéstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogadta&détowe warunki techniczne
dla sygnatéw drogowych i warunki ich umieszczaraadnogach).

Wyniki obliczer zamieszczono w Tabeli na rjs3.
3.5. Wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych

Jako grupy kolizyjne nahy przyja¢ grupy zgodnie z tabelczaséw midzyzielonych
z pomingciem kolizji programowych.

Nadzorowaniem sygnatoéw (zielony oraz czerwony) halebja¢ wszystkie grupy kotowe i
piesze (kontrola pdowa i napgciowa).

3.6. Elementy detekcji .

Elementami detekcjias
- dla grup kotowych —gle indukcyjne (istniejce)
- dla grup pieszych — przyciski zgtoszeniowe

Parametry detektorow zestawiono w tabeli zmieszeponiej.



Wariant 1

DANE GLOWNE | ZGLOSZENIE PRZEDLUENIE INNE FUNKCJE
Nr Nalezy | Zgtasza X Op&nio- | Czas interwatu w sekundach Przedtu- | Czuly | Funkcja Uwagi
detektora | do grupy| sek.po ne dla poszczego6lnych okresé zenie na liczenia
zgaszeniy zgtosze- Swiatta zielonego *) czasu rowery
zielonego| nie miedzyziel.
lokres |2 okres |3 okres
D2/65 | K1 0 1.5
D3/45 | K1 0 1.6
D4/8-23 | K1 4 0.5
D5/45 | K2 0 2.2
D6/8-23 | K2 4 0.5
D7/90 | K3 0 1.8
D8/65 | K3 0 1.5
D9/45 | K3 0 1.6
D10/8-23 | K3 4 0.5
D11/45 | K3 0 2.2
D12/8-23 | K4 - 0.5
D13/45 | K5 0 2.2
D14/8-23 | K5 4 0.5
D15/65 | T8 0 Zgtasza T8
D16/3 | T8 10 Zgtasza T8(awaryjnig
D17 T8 Zamyka T8
D18/90 | T9 0 Zgtasza T9
D19/8 | T9 10 Zgtasza T9(awaryjnig
D20 T9 Zamyka T9

~—

~—



Wariant 2

DANE GLOWNE | ZGLOSZENIE PRZEDLUENIE INNE FUNKCJE
Nr Nalezy | Zgtasza X Op&nio- | Czas interwatu w sekundach Przedtu- | Czuly | Funkcja Uwagi
detektora | do grupy| sek.po ne dla poszczego6lnych okresé zenie na liczenia
zgaszeniy zgtosze- Swiatta zielonego *) czasu rowery
zielonego| nie miedzyziel.
lokres |2 okres |3 okres
D2/65 | K1 0 1.5
D3/45 | K1 0 1.6
D4/8-23 | K1 4 0.5
D5/45 | K2 0 2.2
D6/8-23 | K2 4 0.5
D7/90 | K3 0 1.8
D8/65 | K3 0 1.5
D9/45 | K3 0 1.6
D10/8-23 | K3 4 0.5
D11/45 | K3 0 2.2
K4 - 2.2
D12/8-23 | K4 - 0.5 Uwaga 1
D13/45 | K5 0 2.2
D14/8-23 | K5 4 0.5
D15/65 | T8 0 Zgtasza T8
D16/3 | T8 10 Zgtasza T8(awaryjnig
D17 T8 Zamyka T8
D18/90 | T9 0 Zgtasza T9
D19/8 | T9 10 Zgtasza T9(awaryjnig
D20 T9 Zamyka T9

1. D12 zgtasza K4 przy zgpsci przez min. 8s w czasie otwarcia K3

~—

~—



3.7. Dobowy plan pracy .
— poniedziatek — sobota w godz. 6:00 — 22:00 — pvatgbie kolorowym

— niedziela w godz. 8:00 — 22:00 — praca w trybieokmlvym

— W pozostatym okresie — praca w trybie ostrzegawczym

3.8. Poziom swobody ruchu

Obliczenia przepustowoi wykonano dla godzinowych potokéw ruchu z okresgzytu
popotudniowego W sytuacji, gdy waéto potoku ruchu dla okresu szczytu porannego byta
wyzsza nk wartags¢ w szczycie popotudniowym przyp wartgé potoku porannego.

Wyniki obliczer zamieszczono poiegj.

WARI ANT 1
=VW/NI KI DLA=
=W_OT=PAS=0RGANI ZACJA=NATEZENI E=STRATY=NAT- NAS=—=X=PRZEPUSTOWOSC T= 120 s
[P/ h] [s/P] [P/hz] [-] [P/ h]
1 1 w 529 23.7 1890 0.600 882 d1]=55 s
1 2 P 689 7.2 1442  0.637 1081
2 1 L 312 52.8 1542 0. 810 385 d2]=29 s
2 2 P 88 0.3 1403 0.067 1310
3 1 L 72 42.8 1542 0. 267 270 d3]= 20 s
3 2 w 449 7.9 1890 0. 348 1292
d obal ne straty czasu = 11.28 h*P/h
WARI ANT 2
=VWNI KI DLA=
=W_OT=PAS=0RGANI ZACJA=NATEZENI E=STRATY=NAT- NAS=—=X=PRZEPUSTOWOSC T= 100 s
[P/ h] [s/P] [P/hz] [-] [P/ h]
1 1 W 529 14.1 1890 0. 509 1040 d1]= 54 s
1 2 P 689 3.5 1442  0.590 1168
2 1 L 203 34.2 1542  0.574 355 d2]= 10 s
2 2 LP 197 34.2 1490 0.498 395
3 1 LW 102 25.4 1196 0.241 837 d3]=22s
3 2 w 419 5.4 1890 0.341 1323
d obal ne straty czasu = 7.31 h*P/h

Oznaczenia wlotow:
1 - ul. Kosciuszki (od Mikotowa)
2 —ul. Ceglana
3 - ul. Kosciuszki (od Centrum)

Dodatkowo do obliczedla relacji na wprost na wlocie ul.K@uszki od centrum z uwagi na brak
odptywu ze skrzyowania przyto potok wyjazdowy ze skrzpwania Kaciuszki - Ceglana

3.9. Program awaryjny
Program awaryjny zamieszczono na rysunkackaig/ch dla wariantéw rozvazania.



