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 O P I S   

  

1. Dane ogólne 

1.1 Podstawa opracowania : 

− Umowa zawarta między Miejskim Zarządem Dróg i Mostów w Katowicach a Biurem 
Studiów i Projektów Komunikacji Sp. z o.o. w Katowicach. 

  

1.2   Cel opracowania : 

− aktualizacja programu sygnalizacji na przedmiotowym skrzyŜowaniu  w oparciu o 
przeprowadzone pomiary ruchu z dostosowaniem do obowiązujących norm 
prawnych. 

1.3.  Materiały wyjściowe : 
− podkład mapowy, 
− inwentaryzacja elementów sygnalizacji i organizacji ruchu, 
− obowiązujące normy i przepisy  

1.4.  Zakres opracowania części ruchowej  : 
− pomiary ruchu 
− program sygnalizacji 
− obliczenia przepustowości 

2. Pomiary ruchu . 
Pomiary ruchu przeprowadzono dla typowego dnia roboczego w godzinach 07:00 - 18:00. 

Pomiary przeprowadzono metodą notowania ręcznego, w interwałach 15 min. z uwzględnieniem 
struktury rodzajowej i kierunkowej. 
 Do przeliczenia pojazdów rzeczywistych na umowne przyjęto następujące współczynniki: 
 - samochody osobowe i dostawcze  - 1.00 
 - samochody cięŜarowe  - 1.60 
 - samochody cięŜarowe z przyczepą - 2.25 
 - autobusy     - 1.80 
 - autobusy przegubowe  - 2.25 
 - motocykle, rowery   - 0.30 

Po przeliczeniu poj. rzeczywistych na umowne określono okres szczytowy dla całego dnia 
pomiarowego. 
Wyniki pomiarów przedstawiono w postaci :.  
 

− wykresu strumieniowego ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu porannego - 
(w poj.um / h) 

− tabulogramu ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu porannego z uwzględnieniem 
struktury kierunkowej i rodzajowej  - (w poj.rz / h) 



− wykresu strumieniowego ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu popołudniowego 
- (w poj.um / h) 

− tabulogramu ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu popołudniowego z 
uwzględnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej  - (w poj.rz / h) 

Wyniki pomiarów zamieszczono w części graficznej opracowania. 

3.  Stan projektowany 

3.1 Oznakowanie 

 
Nie wprowadzano zmian oznakowania skrzyŜowania 

 

3.2. Program sygnalizacji  

 Po przeanalizowaniu danych ruchowych uzyskanych z pomiaru oraz w wyniku obserwacji 
poczynionych podczas wizji w terenie wprowadzono następujące zmiany: 

− skorygowano czasy międzyzielone, 

− skrócono czas maksymalnego sygnału zielonego w grupach kołowych, 

− wprowadzono dodatkowe sygnalizatory dla pieszych w pasie dzielącym jezdnie na 
wlocie ul. Kolońskiej, 

− czas zielony dla przejścia dla pieszych przez ul. Kolońską  zostaje wydłuŜony, 

− z uwagi na duŜą odległość pierwszych pętli od linii zatrzymania ( 8 do 10m), 
przewiduje się dodanie pętli na linii zatrzymania, by zapobiec sytuacji w której 
pojazd po zjechaniu z pętli nie dostanie światła zielonego ze względu Ŝe stoi 
pomiędzy linią zatrzymania a pętlą. 

Program sygnalizacji wraz z układem faz zamieszczono na rys. 1.3. 

 
Obsługa zgłoszenia odbywa się wg następujących zasad: 
- Faza 1 – otwarte grupy K1 i K2 i P6 
 
- Podtrzymanie otwarcia grupy K1 , równolegle wywołana i ciągnięta grupa K2 „za darmo” 
- W przypadku zgłoszenia P6 grupa K1 jest ciągnięta do końca trwania P6 i trwa 1s dłuŜej od P6 
 
- Faza 2 – otwarte grupy K3 i K2, K4 
- W przypadku zgłoszenia K3 podczas trwania fazy 1,  grupa K2 nie jest zamykana i dalej 

ciągnięta równolegle do K3  
- Otwarcie grupy K3 powoduje jednocześnie otwarcie grupy K4 „za darmo” ( 1s po K3) 

równolegle do K3 aŜ do fazy 3 ( w przypadku wywołania K5)  
 
- Faza 3 – otwarte grupy K5 i K4, W7 
- W przypadku zgłoszenia K5 podczas trwania fazy 2,  grupa K4 nie jest zamykana i dalej 

ciągnięta równolegle do końca K5  
- Otwarcie grupy K5 powoduje jednocześnie otwarcie grupy W7 



 

3.3. Czasy międzyzielone - obliczenia. 

Czasy międzyzielone zostały obliczone przy załoŜeniu konieczności zapewnienia 
ewakuacji pojazdów za punkt kolizji fazy kończącej i rozpoczynającej zgodnie z 
„Załącznikiem nr 3 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw 
Wewnętrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Szczegółowe warunki techniczne 
dla sygnałów drogowych i warunki ich umieszczania na drogach). 

 Wyniki obliczeń zamieszczono w Tabeli na rys. 1.3 .   
 

3.4. Wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych 
 

Jako grupy kolizyjne naleŜy przyjąć grupy zgodnie z tabelą czasów międzyzielonych 
z pominięciem kolizji programowych. 

Nadzorowaniem sygnałów (zielony oraz czerwony) naleŜy objąć wszystkie grupy kołowe  i 
piesze (kontrola prądowa i napięciowa). 

3.5.  Elementy detekcji . 
Elementami detekcji są: 
- dla grup kołowych – pętle indukcyjne (istniejące)  
- dla grup pieszych – przyciski zgłoszeniowe  
 
. 
 



Parametry detektorów zestawiono w tabeli zmieszczonej poniŜej. 
 

DANE 
GŁÓWNE 

ZGŁOSZENIE PRZEDŁUśENIE INNE FUNKCJE 

Nr  
detektora 

NaleŜy 
do 

grupy 

Zgłasza x sek. 
po zgaszeniu 

zielonego 

Opóźnio-
ne zgłosze-

nie 

Czas interwału w sekundach 
dla poszczególnych okresów 

światła zielonego *) 
 

Przedłu-
Ŝenie  
czasu  

międzyziel. 

Czuły na 
motocykle 

Funkcja  
liczenia 

Uwagi 

    1okres 2 okres 3 okres     
D1/100 K1 0   2,5      

D2/70 K1 0   3,6      

D3/10-30 K1 4   0,5   +   

D3a/-2,2 K1 4   0,5   +   

D4/10-30 K1 4   0,5   +   

D4a/-2,2 K1 4   0,5   +   

D5/100 K2 0   2,5      

D6/70 K2 0   3,6      

D7/10-30 K2 4   0,5   +   

D7a/-2,2 K2 4   0,5   +   

D8/40 K3 0   1,6      

D9/8-23 K3 4   0,5   +   

D9a/-2,2 K3 4   0,5   +   

D10/40 K5 0   2,1      

D11/2-17 K5 4   0,5   +   

D12/40 K4 0   2,1      

D13/2-17 K4 4   0,5   +   

Dodane pętle D3a spiąć razem z D3, D4a spiąć razem z D4, D7a spiąć z D7 oraz D9a 
spiąć z D9. 

 

3.6.  Dobowy plan pracy . 

− poniedziałek – sobota w godz. 6:00 – 22:00 – praca w trybie kolorowym 

− niedziela w godz. 8:00 – 22:00 – praca w trybie kolorowym 

− w pozostałym okresie – praca w trybie ostrzegawczym 



3.7. Poziom swobody ruchu    
  
Obliczenia przepustowości wykonano dla godzinowych potoków ruchu z okresu szczytu 

porannego, zwiększając zmierzone potoki ruchu o 12% ze względu na to, iŜ pomiar został 
wykonany w okresie ferii zimowych. W sytuacji, gdy wartość potoku ruchu dla okresu szczytu 
popołudniowego była wyŜsza niŜ wartość w szczycie porannym przyjęto wartość potoku 
popołudniowego. 

 
Wyniki obliczeń zamieszczono poniŜej. 

 
 
                                                                  ╔═WYNIKI DLA═╗ 
                                                                  ║            ║ 
╔═WLOT═PAS═ORGANIZACJA═NATEZENIE═STRATY═NAT-NAS═══X══PRZEPUSTOWOSC║   T=  60 s ║ 
║                        [P/h]   [s/P]  [P/hz]   [-]     [P/h]    ║            ║ 
║  1    1      W          271    17.4    1732   0.521     520     ║ G[1]= 17 s ║ 
║  1    2      WP         245    17.4    1570   0.335     731     ║            ║ 
║  2    1      L          269    15.6    1444   0.532     505     ║ G[2]= 10 s ║ 
║  2    2      P          233     0.6    1303   0.206    1129     ║            ║ 
║  3    1      L           38    20.6    1391   0.149     255     ║ G[3]= 20 s ║ 
║  3    2      W          203     7.4    1712   0.222     913     ║            ║ 
╚═════════════════Globalne straty czasu =    4.34 h*P/h═══════════╚════════════╝ 
 
      

Oznaczenia wlotów: 
   1 - ul. Pukowca E (od os. Witosa) 
   2 - ul. Kolońska S 
   3 - ul. Pukowca W (od ZałęŜa) 
 

3.8. Program awaryjny   
 
Jako program awaryjny naleŜy przyjąć program zasadniczy z cyklicznym otwieraniem 

wszystkich grup wg układu faz. Otwarcie wszystkich grup kołowych naleŜy przyjąć na 
maksimum. 
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Rys. 1.2. Numeracja elementów sterowania

skala 1:500
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Rys. 2.1 Wykres potoków ruchu - szczyt poranny
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Rys. 2.2 Tabulogram struktury ruchu - szczyt poranny
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Rys. 2.3 Wykres potoków ruchu - szczyt popo³udniowy

WYKRES POTOKÓW NA SKRZY¯OWANIU
(w pojazdach umownych)

SKRZY¯OWANIE : - ul. Pukowca (E)
ul. Pukowca (W) - ul. Koloñska (S)

POMIAR Z DNIA : 2009.02.03 / Wtorek
GODZINA : 15:15 - 16:15
NATÊ¯ENIE SUMARYCZNE : 833

ul. Koloñska (S)
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Rys. 2.4 Tabulogram struktury ruchu - szczyt popo³udniowy
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Rys. 2.5 Wykres wahañ ruchu ko³owego
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Rys. 2.6 Wykres wahañ ruchu pieszego
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