Spis tresci

L CZESC PROGRAMOWA ........ooovriiecteetimmeesionnssiesssioeees oo eeoeesesssesss st eeeeeeee oo 2
L. DA GINLIVE ez sevsassssossss s goss b i i saissnsmano s s som s e ssesossostsosec 2
L1 Cel OPTACOWANIA ......voieieciiet et et 2
1.2. Materialy WyjSCIOWE i POMOCIICZE ....c.vuuevieiaieiiieeeeeeeee e 2
1.3, ZaKI€s OPrACOWANIA........ou.iiiriei et 2
2-DANE RUCHOWE.. uinisssimmsimommmmsteensarsonssrasssess ossoesssassssssses ss s sveas sy sve s s ossssss s sie s s fostisiasssin 2
3. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIE . ........oeoeevovrereseee e eseeseeeeeee e s e s e et 9
3.1. Skrzyzowanie nr 1 — Mikotowska — Stowackiego - SadOWa. ..o veveeveieeoeooooooooooo 9
3.2. Skrzyzowanie nr 2 — Stowackiego — wyjazd z obiektu (DWOrCOWa) cvevvveeeeeeoosoooooooooo 13
3.3. Skrzyzowanie nr 3 — 3 Maja - STOWACKIEZO ....cuvv.veveeeeeeeeeeeeee oo 17
I CZES1 LI RCTTRONTIRI. 10500s00860541504500855454845140mmspuemrvenessssssessorssemsesessos e o 6055555086 21
I DANE OGOLNE.............cooooveeeeeceeensseesssssssssssseseooeoosee e s oeeeoooo 21
1.1. POAStAWA OPTACOWANIA .........cuiviieiriecieinies ettt e et s 21
1.2 B R OO OMADTAL . commcomomeransasssnenstnsss sy B s B S A et onamsmr ey e A e LS omor 21

2. OPIS TECHNICZNY icciiviusionsrsnsunssessrsensasmessssssrenssssssssnessasssssasssssss ssses sosssssas st st s sbatstimsessose s 21
CI8 B 2511 1 T R—————————— . 21
2.2. Sygnalizacyjne linie KADIOWE. .......ccoveiiiiiiiies et 21
2.3 TIRIaaRTERABIT covcuca s simmisis s i s mennse s nsrmsasm s eSS eSS s R SR s 22
2.4, Ochrona Przed KOTOZJA. ........eucueurecrieteeiee et s e e 24
2.5 PrUAAMIEIINY covucveusioserannsondisssiasisns ssussarmess anvssssmasssessns nesasessesssss mmrssmssstasbssmistiossssossisse b eabn s o 24
PR L R LR T SR ——————————— 24
Z:Ts SYBTOWNIKE icsisusicsisioniinmmmansanssossonsmrmmmransasssssmssssssns s shocosssestss oot s i fots A SR A LSS e e 25
2.8 LatarDie. SYBMBIOME o ssevswsvsssssorimssss s 5555555 e 2 o585 S o e oAt S BBt et 1 b 25
2.9. Zapory zamykajace wjazd pod ObIEKE ............ccvoieeeoerooooeoee 27
210, Elementy deteRefi ..ot i ssomsons s saormestss e sosssssssmss omsses s osssssmssmontasmml 27



Opis techniczny

CZESC RYSUNKOWA

LP | TYTUL RYSUNKU

NR RYSUNKU

1 Orientacja
Skrzyz. nr I — numeracja elementéw sterowania
Skrzyz. nr 1 — program sygnalizacji zasadniczy

Skrzyz. nr 1 - program sygnalizacji na czas zamkniecia przejazdu pod obicktem

2

3

4

3 Skrzyz. nr 1 — schemat kanalizacji

6 Skrzyz. nr 1 — schemat okablowania
7 Skrzyz. nr | — Kompletne wysiggniki
8

Skrzyz. nr 1 - Rysunck konstrukeyjny petli indukcyjnych

9 Skrzyz. nr 2 — numeracja elementéw sterowania

10| Skrzyz. nr 2 — program sygnalizacji zasadniczy

11 Skrzyz. nr 2 — program sygnalizacji na czas zamknigcia przejazdu pod obiektem
12| Skrzyz. nr 2 — schemat kanalizacji

13 | Skrzyz. nr 2 - schemat okablowania

14 | Skrzyz. nr 2 — Kompletne wysiggniki

I5 | Skrzyz. nr 2 — Rysunek konstrukcyjny petli indukeyjnych

16 | Skrzyz. nr 3 — numeracja elementéw sterowania

17 Skrzyz. nr 3 — program sygnalizacji zasadniczy

18 SkrzyZz. nr 3 — program sygnalizacji na czas zamknigcia przejazdu pod obiektem
19 | Skrzyz. nr 3 — schemat kanalizacji

20 | Skrzyz. nr 3 — schemat okablowania

21 Skrzyz. nr 3 — Rysunek konstrukcyjny petli indukcyjnych
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L. CZESC PROGRAMOWA

1. DANE OGOLNE

1.1 Cel opracowania
- opracowanie dokumentacji technicznej dla budowy (przebudowy) sygnalizacji $wietlnych
zwigzanych z przebudowa zewnetrznego ukladu drogowego po stronie zachodniej przedmiotowej
inwestycji.

1.2. Materialy wyjéciowe i pomocnicze

— prognozowane potoki ruchu uzyskane od Inwestora - szczyt popotudniowy na rok 2020

— Szczegélowe warunki techniczne dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zatacznik nr 1-4 do
rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzer bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach z péZniejszymi zmianami.

1.3. Zakres opracowania

Opracowaniem obejmuje nastepujace skrzyzowania:

= Skrzyzowanie nr 1 — Mikotowska — Sadowa — Stowackiego (tacznie ze skrzyz. Geppert Mayer —
Sagdowa)

—  Skrzyzowanie nr 2 - Stowackiego — wyjazd z obiektu (Dworcowa)

— Skrzyzowanie nr 3 - Stowackiego — 3 Maja

2. DANE RUCHOWE .

Prognozowane potoki ruchu na okres szczytu popotudniowego na rok 2010 przedstawiono w postaci
wykresow ruchu na skrzyzowaniu dla :

— potokéw obejmujacych ruch samochodéw osobowych i dostawczych

— potokéw ruchu autobusdw (skrzyz. nr 1 i 2)
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ul. Sadowa (W)

WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(pojazdy osobowe + dostawcze)

SKRZYZOWANIE : ul. Matejki (N) - ul. Stowackiego (E)
ul. Sadowa (W) - ul. Mikolowska (S)

PROGNOZA NA ROK 2020

NATEZENIE SUMARYCZNE : 2824

ul. Matejki (N)
1291
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0% 8% | 22%
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5% 0%
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65%

V4% | 0% | 26% | 0% | 84% | 16%
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960 | 1203

ul. Mikotowska (S)

RyS. 2.1 Wykres potokéw ruchu - szezyt popoludniowy

53%
281

0%

0%

| 66%

| 47%
- 253

 34%

193

534

ul. Stowackiego (E)

573

Galeria Katowice



Opis techniczny

ul. Sadowa (W)

WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(autobusy)

SKRZYZOWANIE : ul. Matejki (N) - ul. Stowackiego (E)
ul. Sadowa (W) - ul. Mikofowska (S)

PROGNOZA NA ROK 2020

NATEZENIE SUMARYCZNE : 230

ul. Matejki (N)
65
0 | 3 62
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- wielko$¢ potoku autobusowego
do okreslenia po ostatecznym
ustaleniu przebiegu linii przez KZK GOP

Rys. 2.2 Wykres potokéw ruchu - szezyt popoludniowy
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ul. Sfowackiego (W)

WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(pojazdy osobowe i dostawcze)

SKRZYZOWANIE : ul. Sfowackiego (N) - ul. Dworcowa (E)
ul. Stowackiego (W) -

PROGNOZA NA ROK 2010

NATEZENIE SUMARYCZNE : 1379

ul. Stowackiego (N)
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(autobusy)

SKRZYZOWANIE :
ul. Stowackiego (W) -

PROGNOZA NA ROK 2010

NATEZENIE SUMARYCZNE : 227

ul. Stowackiego (W)

0 0 0 | o o
0% 0% | 0% | 0% | 0%

ul. Stowackiego (N) - ul. Dworcowa (E)
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- wielkos¢ potoku autobusowego
do okreslenia po ostatecznym
ustaleniu przebiegu linii przez KZK GOP
RyS. 2.4 Wykres potokéw ruchu - szezyt popoludniowy
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ul. 3-go Maja (W)

WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(pojazdy osobowe i dostaweze)

SKRZYZOWANIE : ul. Stowackiego (N) - ul. 3-go Maja (E)
ul. 3-go Maja (W) - ul. Stowackiego (S)

PROGNOZA NA ROK 2010

NATEZENIE SUMARYCZNE : 1098

ul. Sfowackiego (N)
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Rys. 2-5 Wykres potokéw ruchu - szezyt popoludniowy
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(autobusy)

SKRZYZOWANIE : ul. Stowackiego (N) - ul. 3-go Maja (E)

ul. 3-go Maja (W) - ul. Stowackiego (S)
PROGNOZA NA ROK 2010

NATEZENIE SUMARYCZNE :
ul. Sfowackiego (N)
698 ‘ 200
o 0 0 0 200 0

0% | 0% | 0% | 0% 100% | 0%

0% | 0% | 0% | 0% 100% @ 0%
0 0 0 0 200 0

) 200
ul. Stowackiego (S)

- wielko$¢ potoku autobusowego
do okreslenia po ostatecznym
ustaleniu przebiegu linii przez KZK GOP

RyS. 2.6 Wykres potok6w ruchu - szezyt popotudniowy
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3. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIE .

3.1. Skrzyzowanie nr ] — Mikolowska — Stowackiego - Sadowa

Sygnalizacje¢ na przedmiotowym skrzyzowaniu dostosowano do nowej geometrii skrzyzowania.

Zasady wspolpracy tej sygnalizacji z sygnalizacjg na skrzyzowaniu Geppert Mayer-Sadowa pozostawiono
na dotychczasowych zasadach — sterowanie z jednego sterownika.

Zastosowany sterownik sygnalizacji winien umozliwiac niezalezna prace tych sygnalizacji oraz posiadac
min. 3 dodatkowe grupy sygnatowe przewidziane do sterowania znakami zmienne;j tresci na skrzyzowaniu.
Zasady wspélpracy sygnalizacji z sygnalizacjami sasiednimi okreslono na rysunkach z programami.

Opracowano programy sygnalizacji:

— program nr I — zasadniczy — praca cykliczna akomodacyjna

— program nr 2 — awaryjny (brak detekcji)

— program nr 3 — na czas zamknigcia przejazdu pod obiektem oraz dworca autobusowego
W sytuacji  zamknigcia jednego z obiektéw podziemnych (przejazd pod obiektem lub dworzec
autobusowy) przewidziano ograniczenie dostepnosci wjazdu w ul.Stowackiego w kierunku dworca dla

wlasciwej grupy pojazdéw - sterowanie znakami zmiennej tresci.

Program sygnalizacji wraz z ukladem faz przedstawiono na rys. GKATO1A2DSP00 103.

3.1.1. Czasy migdzyzielone - obliczenia.

Czasy migdzyzielone zostaty obliczone przy zalozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdow za
punkt kolizji fazy koriczacej i rozpoczynajacej zgodnie z ,.Szczegétowymi warunkami technicznymi dla
sygnatéw drogowych ...

Wyniki obliczeri dla skrzyZzowania zamieszczono w tabeli na rysunku wraz z programem sygnalizacji.

3.1.2 Elementy detekcji .

Elementami detekcji sa:
— dla grup kotowych petle indukeyjne oraz wirtualne
— dla grup pieszych przyciski zgloszeniowe

Pod wiaduktem w ul.Mikolowskiej oraz skrzyz. Geppert-Mayer - Sadowa zachowano istniejacy system
detekcji

Parametry funkcjonowania detektoréw zamieszczono w tabeli ponize;.

9 Galeria Katowice
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Skrzyzowanie nr 1 - parametry detektoréw

Dane gtéwne Zgltoszenie Przedtuzenie Inne funkcje
=
§ 5 8 Czas interwatu w sek. dla
= N s F z 3 o
5 @ @ poszczegolnych okreséw 2o x ©
o g 2. 8 $wiatta zielonego*) N o § £
LP. £ 2 9D 5 28 | 3 8
E .ug, ;_ g b - o~ £e E = Uwagi
3 3 | 82| 5 | o 5| 85| ¢ | 28| | &
£ e | =N & E [ 2E| 48| 2| B8] & | ¢
] s § | 5 |g&|dg| s | BE| R | &
= a 2 - | EE[SE| o | & o
g | & o o °
N (3] o™
1 D1/63 Kl 2.8
2 D2/35 K1 2.5
3 D3/35 Kl 25
4 D4/2-12 |K1 0.5
5 D5/2-12 | Kl 0.5
6 D6/55-60 |K2 4.0
7 D7/2-22 | K2 0.5
8 D8/55-60 | K2 4.0
9 DY/2-22 | K2 0.5
10 | D10/30-35 | B8 2.0
11 DI11/2-22 |B8 0.5
12 | DI12/55-60 | K3 4.0
13 | DI13/2-22 | K3 0.5
14 | D14/55-60 | K4 4.0
DI15/2-22 |K4 0.5
15 D16/30 K16 1:5
16 D17/30 K16 1.5
17 | D18/2-20 |K16 0.5
18 D19/65 K17 2.7
19 D20/65 K17 2.7
20 | D21/15-35 | K17 1.0
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3.1.3.. Dobowy plan pracy

Dobowy plan pracy sygnalizacji zamieszczono na rysunku z programem.

3.1.4. Poziom Swobody Ruchu

Obliczenia przepustowosci dla okresu szezytowego obciazenia ruchem przedstawiono ponizej.

Skrzyzowanie Mikotowska — Stowackiego -Sadowa

—WYNIKI DLA=
—WLOT=PAS=0RGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT - NAS=——=X=—PRZEPUSTOWOSC |_

[P/h] [s/P] [P/hz] [-] [P/h] T= 120 s
1 i W 130 39:3 1586 0.364 57
1 2 W 380 83.4 1790 0.944 403 G[1]= 26 s
i 3 P T07 14.3 1449 0.741 954
2 1 W 692 65.5 1790 0.966 716 G[2]= 47 s
2 2 WP 621 68.1 1609 0.966 644
3 1 LP 349 48.6 1586 0.800 436 G[3]= 32 s
3 2 P 405 136.9 1408 1.046 387

Globalne straty czasu = 57.48 h*P/h

Oznaczenia wlotow:

wlot nr 1 —ul. Sadowa z kierunku ul.Geppert Mayer
wlot nr 2 — ul. Mikolowska

wlot nr 3 — ul.Stowackiego

Dla wszystkich relacji na skrzyzowaniu z wyjatkiem relacji w prawo z wlotu ul.Sadowej dla
prognozowanych potokéw ruchu na okres szezytu popotudniowego wystepuje wyczerpanie
przepustowosci.

Skrzyzowanie Geppert Maver - Sadowa

Dane do obliczen przyjgto na podstawie prognozy ruchu dla skrzyz. Mikotowska — Sagdowa oraz struktury
kierunkowej na podstawie pomiaréw wtasnych.

|=WYNIKI DLA=

=WLOT=PAS=ORGANIZACJA:NATEZENIE=STRATY:NAT—NAS=X:PRZEPUSTOWOSC T= 120 8
[P/h] [s/P] [P/hz] [~] [P/h]

1 1 W 472 19:7 1790 0.518 910 G[1]= 60 s
1 2 W 471 s ) 1790 0.518 910

4 1 L 209 21..5 1632 0.290 721 G[2]= 52 s
4 2 L 185 2345 1521 0.290 672

Globalne straty czasu = 7.57 h*p/h

Oznaczenia wlotow:
wlot nr 1 — ul. Geppert Mayer
wlot nr 4 — ul. Sadowa
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Skrzyzowanie (jako izolowane) posiada znaczne rezerwy przepustowosci lecz z uwagi na niewielky
odleglos¢ od skrzyzowania z ul. Mikolowska o warunkach ruchu decyduje skrzyzowanie Mikotowska —
Sadowa,

3.1.5. Monitorowanie skrzyzowania .
Zastosowany sterownik winien umozliwia¢ monitorowanie pracy sygnalizacji.
3.1.6. Program awaryjny .

Program awaryjny zamieszczono na rysunku z programem zasadniczym

3.1.7. Grupy kolizyjne i nadzorowane.

Jako grupy kolizyjne nalezy przyja¢ grupy zgodnie z tabelg czaséw miedzyzielonych z pominigciem kolizji
programowych.

Nadzorowaniem sygnaléw (zielony oraz czerwony) nalezy obja¢ wszystkie grupy kolowe i piesze (kontrola

pradowa i napieciowa).

3.1.8. Funkcjonowanie skrzyzowania w sytuacji zamkniecia przejazdu pod obiektem lub dworca.

W sytuacji zamkniecia przejazdu pod obiektem oraz (lub) dworca autobusowego sygnalizacja na
skrzyzowaniu przechodzi do pracy wg programu:

— zamknigcie przejazdu pod obiektem oraz dworca — program nr 3
— zamkniecie tylko przejazdu pod obiektem — program nr 4

— zamknigcie tylko dworca — program nr 1 z dodatkowym wyS$wietleniem znaku C-4 na
wlocie ul.Sadowej (praca izolowana)

Procedura przejscia pomiedzy programami zaczyna sie od otrzymania z sterowni zarzadzania przejazdem
pod obiektem i dworcem sygnalu do sterownika sygnalizacji na skrzyzowaniu okre§lajacego, ktérej czesci
dotyczy.

Procedura przetaczania programéw — zamkniecie przejazdu pod obiektem i dworca:

— zakoriczenie otwarcia po czasie tzmin grup K1,K3,K4,BS (jezeli byly otwarte) lub zakorczenie
otwarcia K2 zgodnie z programem

— przejscie do stanu ,,wszystko czerwone”, wySwietlenie znakéw B22, C-2, C-4

— realizacja sterowania wg programu nr 3 do czasu odwolania zamknigcia.

Powrdt do pracy wg programu zasadniczego (program nr 1):
— zakonczenie realizowanej fazy zgodnie z programem nr 3

12 Galeria Katowice
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— przejscie do stanu ,,wszystko czerwone”, wylaczenie znakéw B22, C-2, C-4
- przejScie do pracy wg programu nr |

Procedura przetaczania programéw — zamkniecie przejazdu pod obiektem:

— zakoriczenie otwarcia po czasie tzmin grup K1,K3,K4,B8 (jezeli byty otwarte) lub zakonczenie
otwarcia K2 zgodnie z programem

- przejscie do stanu ,,wszystko czerwone”, wy§wietlenie znakéw: B22 wraz z tabliczky ,.nie dotyczy
autobuséw) oraz C-2,

— realizacja sterowania wg programu nr 4 do czasu odwotania zamkniecia.

Powrét do pracy wg programu zasadniczego (program nr 1):
— zakonczenie realizowanej fazy zgodnie z programem nr 4
= przejscie do stanu ,,wszystko czerwone”, wylaczenie znakéw B22 wraz z tabliczka ,,nie dotyczy
autobusdéw) oraz C-2,
— przejScie do pracy wg programu nr 1

Procedura przetaczania programéw — zamkniecie dworca:

— wySwietlenie znakéw: B22 wraz z tabliczka ,, dotyczy autobuséw oraz C-4,
— kontynuacja pracy wg programu nr ]
— Wwygaszenie znakéw B22 z tabliczka oraz C-4 po sygnale odwolujacym zamknigcie

3.2. Skrzyzowanie nr 2 — Stowackiego — wyjazd z obiektu (Dworcowa)

Na skrzyzowaniu zaprojektowano sygnalizacje obejmujaca wloty ul.Stowackiego oraz wyjazd spod
obiektu (ul.Dworcowa) i wyjazd z dworca autobusowego.

Zgodnie z wezesniejszymi ustaleniami wyjazd z przejazdu pod obiektem i wyjazd z dworca potraktowano
Jjako strumienie wzajemnie kolizyjne.

Praca sygnalizacji uzalezniona jest od sygnalizacji na skrzyzowaniu nr 1.

Zasady wspélpracy sygnalizacji okreslono na rysunkach z programami.

Opracowano programy sygnalizacji:
— program nr | — zasadniczy — praca cykliczna akomodacyjna
— program nr 2 — awaryjny (brak detekcji)
— program nr 3 — na czas zamkniecia przejazdu pod obiektem oraz dworca autobusowego
— program nr 4 — na czas zamknigcia przejazdu pod obiektem
— program nr 5 — na czas zamknigcia dworca autobusowego

Program sygnalizacji wraz z uktadem faz przedstawiono na rys. GKATO1A2DSP00 203 .
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3.2.1. Czasy migdzyzielone - obliczenia.
Czasy migdzyzielone zostaly obliczone przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdéw za
punkt kolizji fazy korczacej i rozpoczynajacej zgodnie z ,,Szczegélowymi warunkami technicznymi dla

sygnatéw drogowych ...".

Wyniki obliczen dla skrzyZzowania zamieszczono w tabeli na rysunku wraz z programem sygnalizacji.

3.2.2 Elementy detekeji .
Elementami detekcji sa:

— dla grup kotowych petle indukcyjne oraz wirtualne
— dla grup pieszych przyciski zgtoszeniowe

Parametry funkcjonowania detektoréw zamieszczono w tabeli ponize;.

Skrzyzowanie nr 2 - parametry detektoréw

Dane gtéwne Zgloszenie Przedtuzenie Inne funkcje
2
§ g 2 Czas interwatu w sek. dla
N c i - =] @
5 @ e poszczegdlnych okresow 0o = «©
: 8 2 g $wiatla zielonego*) E i';’ §' E
LP. £ 3 2 N £2 T 8
o e & 5 o - o~ &5 £ = Uwagi
3 § 182 5| 4| 5| 5| « |35 2| &
= = 2 N 2 o s g o TY > o
g | g S | 5 |§g| 48| 3§ | 8| 5| &
& » a - = k£ ™ o 0
- g 8|«
1 D1/40-45 |KI 2.0
2 D2/2-22 Kl 0.5
3 D3/40-45 | K2 2.0
4 D4/2-22 K2 0.5
5 D5/2-22 | B3 0.5
6 D6/65 K4 3.0
7 D7/40 K4 2.4
8 D8/2-22 K4 0.5
9 DY/45 B5 1.8
10 D10/30 B5 2.4
11 D11/0-20 |B5 0.5
12 | DI12/50-55 |B7 3.0
13 D13/0-20 |B7 0.5
14 | DI14/50-55 | K6 3.0
15 DI15/0-20 |K6 0.5
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3.2.3.. Dobowy plan pracy

Dobowy plan pracy sygnalizacji zamieszczono na rysunku z programem.

3.2.4. Poziom Swobody Ruchu

Obliczenia przepustowosci dla okresu szezytowego obciazenia ruchem przedstawiono ponize;j.

|=WYN IKT DLA=
T= 120 s
=WLOT=PAS:ORGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT—NAS===X==PRZEPUSTOWOSC
[p/h] [s/P] [P/hz] (-1 [P/h] G[1]= 20 s
1 HE W 234 57..1 1713 [o1mG 5125 N 300
1 2 W 407 10.0 1790 0.354 1149 G[2]= 23 s
3 i W 274 57.8 1550 0.816 336
3 2 W 220 63.1 1343 0.819 269 G[3]= 25 =
4 1 L 10 30.3 1586 0.022 463
4 2 L 438 5.2 1790 0.839 522 G[4]= 35 s
4 3 B 260 18.3 1449 0.359 724
Globalne straty czasu = 20.61 h*P/h

Oznaczenia wlotéw:

wlot nr 1_pas 1 —ul. Stowackiego — wjazd na dworzec

wlot nr 1_pas 2 — ul. Stowackiego — wjazd do przejazdu pod obiektem

wlot nr 3_pas 1 — wyjazd z przejazdu pod obiektem

wlot nr 3_pas 2 — wyjazd z dworca autobusowego

wlot nr 4_pas 1 — ul. Sfowackiego z kierunku 3-Maja- wjazd na dworzec

wlot nr4_pas 2 — ul. Stowackiego z kierunku 3-Maja- wjazd do przejazdu pod obiektem
wlot nr 4_pas 3 — ul. Stowackiego z kierunku 3-Maja- relacja w prawo

Skrzyzowanie dla prognozowanych potokéw ruchu pracuje na granicy przepustowosci

3.2.5. Monitorowanie skrzyzowania .

Zastosowany sterownik winien umozliwia¢ monitorowanie pracy sygnalizacji.
3.2.6. Program awaryjny .

Jako program awaryjny nalezy przyja¢ program zasadniczy z otwarciem wszystkich grup
kotowych i autobusowych na tzmax oraz otwarciem grupy pieszej w calym dopuszczalnym przedziale
otwarcia.

3.2.7. Grupy kolizyjne i nadzorowane.

Jako grupy kolizyjne nalezy przyjac¢ grupy zgodnie z tabely czaséw migdzyzielonych z pominieciem kolizji
programowych.
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Nadzorowaniem sygnal6w (zielony oraz czerwony) nalezy obja¢ wszystkie grupy kotowe i piesze (kontrola
pradowa 1 napieciowa).

3.2.8. Funkcjonowanie skrzyzowania w sytuacji zamkniecia przejadu pod obiektem lub dworca.

W sytuacji zamknigcia przejazdu pod obiektem oraz dworca autobusowego sygnalizacja na skrzyzowaniu
przechodzi do pracy wg odpowiedniego programu.

W programach na czas zamkniecia przewidziano, jezeli detekcja wykryje pojazd wyjezdzajacy, otwieranie
grup wyjazdowych z obiektu (K4, B3)

Procedura przejscia zaczyna si¢ od otrzymania z sterowni zarzadzania przejazdem pod obiektem i
dworcem sygnatu do sterownika sygnalizacji na skrzyzowaniu okreslajacego, ktérej czgsci dotyczy.

Procedura przefgczania programéw — zamkniecie przejazdu pod obiektem i dworca:

— zakoriczenie otwarcia grup K1,K2,B3,K6,B7 (jezeli byly otwarte) po czasie tzmin lub natychmiast
jezeli przyczyna zamkniecia jest pozar w obiekcie

— wysSwietlenie znakéw B-21 na ul.Stowackiego

— otwarcie grup K4, B5 (razem z pominigciem kolizji programowej) do czasu wyczerpania
zapotrzebowanie (max 120s)

— przejécie do stanu ,,wszystko czerwone”

— realizacja sterowania wg programu nr 3 do czasu odwotania zamkniecia.

Powrét do pracy wg programu zasadniczego (program nr 1):
— zakonczenie realizowanej fazy zgodnie z programem nr 3
— przejscie do stanu ,,wszystko czerwone”, wylaczenie znakéw B22
—~ przejscie do pracy wg programu nr |

Procedura przetaczania programéw — zamkniecie przejazdu pod obiektem lub dworca:

— zakonczenie otwarcia grup K1,K2,B3.K6,B7 (jezeli byly otwarte) po czasie tzmin

— wyswietlenie znaku B-21 nad pasem wlasciwy do zamknigtej czesci obiektu

— otwarcie grup K4 (jezeli zamykany jest przejazd pod obiektem) lub B5 (jezeli zamykany jest
dworzec) do czasu wyczerpania zapotrzebowanie (max 120s)

— przejscie do stanu ,,wszystko czerwone”

— realizacja sterowania wg programu nr 4 (zamknigcie przejazdu pod obiektem) lub programu nr 5
(zamknigcie dworca) do czasu odwotania zamknigcia.

Powrét do pracy wg programu zasadniczego (program nr 1):
— zakorczenie realizowanej fazy zgodnie z programem nr 4 (programem nr 5)
—  przejscie do stanu ,.wszystko czerwone”, wylaczenie znaku B22
— przejScie do pracy wg programu nr |

16 Galeria Katowice



Opis techniczny

3.3. Skrzyzowanie nr 3 — 3 Maja - Stowackiego

Sygnalizacjg¢ na przedmiotowym skrzyzowaniu dostosowano do nowej geometrii wlotu ul.Stowackiego
(wlot potudniowy)

Praca sygnalizacji uzalezniona jest od sygnalizacji na skrzyzowaniu nr 1 a tym samym od pracy
sygnalizacji na skrzyzowaniu nr 2.

Ze wzgledu na to, Ze po przebudowie uktadu drogowego nie przewiduje si¢ dojazdu autobuséw do dworca
z wykorzystaniem ul.Maja nie przewidziano odrebnej fazy ruchu dla relacji w prawo z 3 Maja od
Pl.Wolnosci realizowanej bezkolizyjnie w stosunku do przejScia dla pieszych przez potudniowy wlot
ul.Stowackiego. Istniejacy sygnalizator kierunkowy w prawo ulega likwidacji, a grupa K5 nie bierze
udzialu w sterowaniu

Zasady wspéipracy sygnalizacji okreslono na rysunkach z programami.
Opracowano programy sygnalizacji:
— program nr | — zasadniczy — praca cykliczna akomodacyjna
— program nr 2 — awaryjny (brak detekcji)
— program nr 3 — na czas zamknigcia przejazdu pod obiektem lub dworca autobusowego
PrzejsScie na prace sygnalizacji wg programu nr 3 nie wynika z konieczno$ci ograniczenia jakichkolwiek

relacji ruchu, a jedynie z faktu pracy sygnalizacji na skrzyzowaniu nr 2 Wg programu innego niz
zasadniczy.

Program sygnalizacji wraz z ukfadem faz przedstawiono na rys. GKATO1 A2DSP00 303.

3.3.1. Czasy miedzyzielone - obliczenia.
Czasy migdzyzielone zostaty obliczone przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdéw za
punkt kolizji fazy koriczacej i rozpoczynajacej zgodnie z »Szezegdtowymi warunkami technicznymi  dla

sygnafow drogowych ...*,

Wyniki obliczeri dla skrzyzowania zamieszczono w tabeli na rysunku wraz z programem sygnalizacji.

3.3.2 Elementy detekgji .

Elementami detekcji sa:
— dla grup kolowych petle indukeyjne oraz wirtualne
— dla grup pieszych przyciski zgloszeniowe

Parametry funkcjonowania detektoréw zamieszczono w tabeli ponizej.
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Skrzyzowanie nr 2 - parametry detektoréw
Y P Y

Dane gtéwne Zgtoszenie Przedtuzenie Inne funkcje
=2
§ s 2 Czas interwalu w sek. dla
5 § S poszczegéinych okreséw 20 = «
© o =} 4 swiatta zielonego®) NS Y c
i ° N o L2 S~ °] @
LP. 2 3|88 ® HIREE
o 9 <5 o o~ 5 -% E - Uwagi
] N 5 E - -~ . i _'E'_.' o = o
= 22N @ o El .2l 2l 38l = =
E| s 5 S | §e|gs| S | NE R Z
F| 8 SRS ol Bl B el
o IEP a o™ ™
1 D1/60 K1 2.0
2 D2/40 Kl 2.0
3 D3/40 K1 2.0
4 D4/0-20 K1 0.5
5 D5/0-20 K1 0.5
6 D6/40 K2 2.0
7 D7/2-22 K2 0.5
8 D8/40 T6 2.0
9 D9/2-15 T6 0.5
10 D10/40 K3 2.5
11 D11/2-22 |K3 0.5
12 D12/40 T7 2.0
13 DI13/2-15 |T7 0.5
14 D14/40 K4 2.5
15 D15/2-22 | K4 0.5

3.2.3.. Dobowy plan pracy

Dobowy plan pracy sygnalizacji zamieszczono na rysunku z programem.
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3.3.4. Poziom Swobody Ruchu

Obliczenia przepustowosci dla okresu szczytowego obciazenia ruchem przedstawiono ponizej.
Dane do obliczen przyjeto na podstawie prognozy ruchu (ul.Stowackiego) ruchu oraz danych ruchowych
wlasnych (ul.3 Maja).

—WYNIKI DLA=

WLOT=PAS=0ORGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS=—=X=—PRZEPUSTOWOSC

[P/h] [s/P] [B/hz] [-1 [P/h] T= 120 s
1 1 W 100 1 S 1730 0.118 850
2 1 W 200 223 1790 0L 263 761 Glll=50 s
3 1 W 100 i i 1790 0.118 850
4 1 W 349 24.6 1790 0.458 il A G[2]= 56 s
4 2 W 349 24.6 1790 0.459 761

Globalne straty czasu = 6.99 h*P/h

Program zasadniczy

’=WYNIKI DLA=
—WLOT=PAS=0ORGANI ZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT - NAS=—=X=PRZEPUSTOWOSC
[P/h] [s/P] [P/hz] [-] [P/h] T= €60 s
1 1 W 100 13.4 1790 0.160 627
2 1 W 200 1.0::2 1790 0.248 806 G[l]= 26 &
3 1, W 100 13.4 1790 0.160 627
4 g W 349 11.3 1790 0.433 806 G[2]= 20 s
4 2 W 349 13...8 1790 0.433 806
Globalne straty czasu = 3.50 h*P/h

Program na czas zamkniecia przejadu pod obiektem lub dworca

Oznaczenia wlotéw:

wlot nr 1 —ul. 3 Maja z kierunku Pl.Wolno$ci

wlot nr 2 — ul. Stowackiego z kierunku dworca

wlot nr 3 — ul. 3 Maja z kierunku Rynku

wlot nr 4 — ul. Stowackiego z kierunku ul.Mickiewicza

Skrzyzowanie dla prognozowanych potokéw ruchu pracuje poprawnie z duzg rezerwa przepustowosci.

3.3.5. Monitorowanie skrzyzowania .
Zastosowany sterownik winien umozliwia¢ monitorowanie pracy sygnalizacji.
3.3.6. Program awaryjny .
Jako program awaryjny nalezy przyjaé program zasadniczy z otwarciem wszystkich grup

kotowych i autobusowych na tzmax oraz otwarciem grupy pieszej w catym dopuszczalnym przedziale
otwarcia.
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3.3.7. Grupy kolizyjne i nadzorowane.

Jako grupy kolizyjne nalezy przyja¢ grupy zgodnie z tabely czaséw migdzyzielonych z pominigciem kolizji
programowych.

Nadzorowaniem sygnaléw (zielony oraz czerwony) nalezy obja¢ wszystkie grupy kotowe i piesze (kontrola

pradowa i napieciowa).

3.3.8. Funkcjonowanie skrzyzowania w sytuacji zamknigcia przejadu pod obiektem lub dworca.

W sytuacji zamknigcia przejazdu pod obiektem lub dworca autobusowego sygnalizacja na skrzyzowaniu
przechodzi do pracy izolowanej wg programu nr 3.

Procedura przejscia zaczyna si¢ od otrzymania z sterowni zarzadzania przejazdem pod obiektem i
dworcem sygnatu do sterownika sygnalizacji na skrzyzowaniu.

Procedura przetaczania programéw — zamkniecie przejazdu pod obiektem i ( lub) dworca:

— zakonczenie otwarcia aktualnie otwartych grup bez ich skracania
— przejscie do stanu ,,wszystko czerwone”
— realizacja sterowania wg programu nr 3 do czasu odwolania zamkniecia.

Powrét do pracy wg programu zasadniczego (program nr 1):
— zakorczenie realizowanej fazy zgodnie z programem nr 3
— przejscie do stanu ,,wszystko czerwone”
— przejScie do pracy wg programu nr 1
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II. CZESC ELEKTRYCZNA

1. DANE OGOLNE

1.1. Podstawa opracowania
- plan sytuacyjno-geodezyjny w skali 1:500

- obowiazujace normy, przepisy, oraz aktualne katalogi.

1.2. Zakres opracowania:

Opracowanie obejmuje nastepujace skrzyzowania:

= Skrzyzowanie nr 1 — Mikotowska — Sadowa — Stowackiego (facznie ze skrzyz. Geppert Mayer —
Sadowa)

= Skrzyzowanie nr 2 - Stowackiego — wyjazd z obiektu (Dworcowa)

— Skrzyzowanie nr 3 - Stowackiego — 3 Maja

2. OPIS TECHNICZNY

2.1. Zasilanie.

Zasilanie przedmiotowych sygnalizacji jest przedmiotem odrgbnego opracowania — zawarte jest w
Tom 5 — Sieci elektryczne, zasilania i oswietlenie drogi.

2.2. Sygnalizacyjne linie kablowe.

Z szafy sterownika wyprowadzone beda:

— sterownicze linie kablowe zasilajace poszczegdlne sygnalizatory wykonane kablem typu
YKSY nx 1.5 mm?2 o ilosci zyt zgodnie z czgscia rysunkowa.

— sterownicze linie kablowe wykonane kablem typu YKSY 7 x 1.5 mm?2 zasilajace
przyciski zgloszeniowe

— linie kablowe zasilajace wideodetektory wykonane kablem typu YLY 3x1,5 mm?2

— linie kablowe wizyjne wykonane kablem typu XzWDXpek75-1,05/5.0

— linie kablowe zasilajaco-sterownicze (wideodetektory TRAFICAM) wykonane kablem
LIYCY 10x0,5

— linie kablowe do podlaczenia petli indukcyjnych (feeder) wykonane kablem
teletechnicznym typu  XzTKMXpw o ilosci zyt zgodnie z czescia rysunkowa

— linie kablowe koordynacyjne — taczace sterowniki na skrzyzowaniach nr 1 — 3 wykonane
kablem XzTKMXpw 5x4x0,8
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— linie kablowe sterowania znakami zmiennej tresci wykonane kablem typu
YKSY nx 1.5 mm2 o ilosci zyt zgodnie z czesdcia rysunkowa.

— linia kablowa taczaca sterownik na skrzyz. nr 2 z szafka ztaczowa na wewngtrznej
stronie obiektu (polaczenie z centrum sterowania obiektem) wykonana kablem
YKSY 7 x 1.5 mm2

— dodatkowo na skrzyzowaniu nr 2 nalezy utozy¢ lini¢ kablowa zasilaja i sterowniczg
pomiedzy szafka ztaczowa na wewnetrznej stronie obiektu a zaporami na skrzyz. nr 2
wykonang kablem:

- sterowanie — YKSY 7 x 1.5 mm?2
—  zasilanie — YKY 3 x 2.5 mm?

Schemat okablowania dla poszczegélnych skrzyzowan przestawiono na rysunkach:
— Skrzyzowanie nr 1 — Mikotowska — Sadowa — Stowackiego (facznie ze skrzyz. Geppert Mayer —
Sadowa) - GKATO1A2DSP00OB 106
— Skrzyzowanie nr 2 - Stowackiego — wyjazd z obiektu (Dworcowa) - GKATO1A2DSPOOB 206
— Skrzyzowanie nr 3 - Stowackiego — 3 Maja - GKAT01A2DSPOOB 306

2.3 Uktadanie kabli .

Calos¢ okablowania sygnalizacyjnego prowadzona bedzie w kablowe;j.
Prace zwiazane z budowa kanalizacji jest przedmiotem odrebnego opracowania — Tom 5 — Sieci
elekiryczne, zasilania i oswietlenie drogi.

Projektowana kanalizacja kablowa jest wspélna dla kabli energetycznych, kabli o$wietlenia
ulicznego oraz kabli sygnalizacji $wietlnych.

Na rysunkach przedstawiono schemat calej kanalizacji kablowej, na ktérych wyrézniono odcinki
kanalizacji kablowej wykorzystywanej dla potrzeb sygnalizacji Swietlnych.

Dla okablowania sygnalizacyjnego przewiduje si¢ zasadniczo | rure. Na odcinkach, na ktérych
wystepuje duze nagromadzenie kabli sygnalizacyjnych dopuszcza si¢ wykorzystanie drugiej rury w
porozumieniu z inspektorem nadzoru prac energetycznych.

Skrzyzowaniu nr |
Na skrzyzowaniu przewiduje si¢ czeSciowe wykorzystanie istniejacej kanalizacji kablowej:

— nawlocie ul.Mikotowskiej (odcinek pod wiaduktem — dojscie do wideodetektoréw)

— na wlocie ul.Sadowej (potaczenie do sasiedniego skrzyzowania wraz z tym skrzyzowaniem)
Kable do sygnalizatora po lewej stronie oraz nad jezdnig na wlocie ul.Mikotowskiej prowadzi¢ po
Sladzie istniejacych tj. podwiesi¢ do konstrukeji obiektu.

Skrzyzowaniu nr 2

Na skrzyzowaniu na wyjezdzie z obiektu oraz dworca autobusowego okablowanie sygnalizacyjne
do sygnalizatoréw nad jezdnia (podwieszane do konstrukeji obiektu) oraz okablowanie
wideodetekcji nalezy prowadzi¢ w korytach kablowych po elementach konstrukcyjnych obiektu.
Szczegdty prowadzenia uzgodnic na etapie wykonawstwa z inspektorem nadzoru.
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Skrzvzowaniu nr 3

Na skrzyzowaniu przewiduje si¢ w wigkszoéci wykorzystanie istniejacej kanalizacji kablowej zgodnie z
rys. GKATO1A2DSPOOB 305

2.4. Ochrona przed korozjg.

Wszystkie konstrukcje pod sygnalizatory tj. maszty, wysiegniki, bramy winny byé ocynkowane
0gniowo.

Dla fundamentéw betonowych oraz studzienek kablowych SK-1w zaleznosci od konkretnych
warunkéw lokalizacyjnych , skladnikéw wéd gruntowych, nalezy wykonaé zabezpieczenie
antykorozyjne poprzez : nalozenie lepiku smolowego na zimno (pierwsza warstwa roztwér
asfaltowy do gruntowania ), oraz z lepiku asfaltowego na goraco (nastepna warstwa ) zgodnie z
"Instrukeja zabezpieczeni przed korozjg konstrukcji betonowych"

Ponadto zestyki powinny by¢ zabezpieczone przed korozjg preparatem typu Elektrosol lub innym
o podobnych witasciwosciach .

2.5. Fundamenty

Sterownik posadowi¢ na fundamencie dostarczonym przez producenta lub wykonaé wg
wytyeznych producenta. Fundament pod maszt MS ( wolnostojacy ) nalezy wykonaé¢ metoda na
mokro na placu budowy.
Fundament pod MSW - wysiegniki wykona¢ zgodnie z zaleceniem wytworcy wysiegnikéw
Roboty betonowe prowadzi¢ zgodnie z wymogami zawartymi w PN-88/B-0625 |

Wszystkie fundamenty oraz studzienki kanalizacyjne zabezpieczy¢ w zaleznosci od
konkretnych warunkéw lokalizacyjnych, sktadu wéd gruntowych | antykorozyjnie zgodnie z
"Instrukcja zabezpieczen przed korozja konstrukcji betonowych " zgodnie z pkt. 2.7. niniejszego
opisu.

2.6. Maszt MSW - wysiegnik .

Z uwagi na mozliwos¢ zakupu gotowych konstrukeji wsporczych dla sygnalizatoréw wraz z
elementami do ich mocowania w czesci rysunkowej przedstawiono jedynie ogélne wymiary
kompletnego wysiegnika (bramy) wraz z wytycznymi dla jego ustawienia.

Przed wykonaniem belki gérnej wskazane jest wezesniejsze wykonanie fundamentu, a
nastgpnie w terenie zmierzenie rzeczywistej ( z uwagi na warunki terenowe ) odleglosci osi
fundamentu od kraweznika.

W razie innej odleglosci niz w dokumentacji skorygowaé projektowana diugos¢ belki
wysiegnika tak, aby sygnalizatory znajdowaly sie nad osia odpowiedniego pasa ruchu.

Wysiggniki nalezy ustawi¢ przy pomocy dZwigu zwracajac uwage na potozenie wneki
stupa w stosunku do wykonanego chodnika oraz aby jego wychylenie od pionu nie bylo wieksze
od 0,002 wysoko$ci masztu.
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2.7. Sterowniki

Skrzyzowanie nr 1

Na skrzyzowaniu przewiduje si¢ wymiang sterownika na sterownik o parametrach:

— liczba grup sygnatowych — 21 (18 grup do sterowania sygnalizatorami, 3 grupy
do sterowania znakami zmiennej tresci)

— obstuga 12 petli indukcyjnych

— obstuga systemu wideodetekcji

— obstuga 6 par przyciskdw zgloszeniowych

— mozliwos¢ niezaleznej pracy grup 1-15 oraz 16-18 (przejscie w tryb awaryjny
jednego ze skrzyzowan w sytuacji wykrycia awarii)

Skrzyzowanie nr 2

Na skrzyzowaniu nalezy zamontowaé sterownik o parametrach:
— liczba grup sygnatowych — 8
— obstuga 5 petli indukcyjnych
— obstuga systemu wideodetekcji
— obstuga 1 pary przyciskéw zgitoszeniowych

Skrzyzowanie nr 3

Na skrzyzowaniu nalezy przewiduje si¢ pozostawienie istniejacego sterownika.

2.8. Latarnie sygnatowe

Skrzyzowanie nr |
Na skrzyzowaniu przewiduje sie:
— montaz nowych sygnalizatoréw w grupach 1-15
— pozostawienie istniejacych sygnalizatoréw w grupach 16-19

Skrzyzowanie nr 2

Sygnalizatory S-4 zamykajace wjazd do przejazdu pod obiektem oraz na dworzec autobusowy
sterowane saq bezpoSredni z centrum zarzadzania obiektem. Ich montaz wraz z podiaczeniem nie
sg przedmiotem niniejszego opracowania.

Skrzyzowanie nr 3
Na skrzyzowaniu przewiduje si¢ pozostawienie istniejacych sygnalizatoréw.
Sygnalizatory nalezace do grupy K5 nalezy zdemontowag.
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Sygnalizator pieszy w grupie P11 nalezy przelozy¢ na nawy maszt sygnalizacyjny (poludniowo-
zachodnie naroze skrzyzowania)

Na skrzyz. nr 11 nr 2 nalezy zastosowa¢ sygnalizatory typu LED:
- dla grup kolowych - sygnalizatory ogélne i kierunkowe 3 x 300
- dla grupy autobusowej — sygnalizatory szczelinowe 3x300
- dla grup pieszych - 2x200
- dla grupy warunkowej — 1x200

Sygnalizatory stojace (z boku slupa wysiegnika lub masztu) mocowaé na konsolach
przykrecanych bezposrednio do stupa. Stosowa¢ mocowanie jedno lub dwupunktowe (zalecane) w
zaleznosci od sposobu mocowanie przewidzianego przez producenta latarf.

Sygnalizatory wiszace - nad jezdnia montowaé na masztach MSW - wysiegnikach, z
wykorzystaniem zawiesia.

Na skrzyzowaniu nr 2 sygnalizatory nad jezdnig (grupa K4 i B5) nalezy montowa¢ na
wsporniku montowanym bezposrednio do stropu obiektu. Sposéb montazu winien umozliwiaé
regulacje kata nachylenia sygnalizatoréw.

Dla detekcji ruchu pieszego zamontowac przyciski zgloszeniowe sensorowe z kontrolg przyjecia
zgloszenia dowolnego typu.

Przewiduje si¢ jednostronne zasilanie latari. W tym celu nalezy wyjs$¢ kablem sterowniczym
typu YKSY poprowadzi¢ go w kanalizacji kablowej, a pod drogami w przepustach od
sterownika do miejsca rozszycia, ktérym sa:

- dla masztéw wolnostojacych (MS) - listwy zaciskowe umieszczone we wnece masztu

- dla wysiegnikéw (MSW) - listwy zaciskowe umieszczone we wnece stupa wysiggnika

( tzw. glowica przyziemna).

Od glowicy wierzchotkowej do sygnalizatoréw optycznych jak i wewnatrz latari zasilanie
prowadzi¢ przewodem LY- 1.5mm” , natomiast od glowicy przyziemnej do sygnalizatoréw
wiszacych nad jezdnig przewodem YKSY 5x1.5 mm? prowadzonym wewnatrz stupa, z tym ze w
przypadku latari wiszacych kabel doprowadzi¢ do listwy zaciskowej znajdujgcej si¢ wewnatrz
latarni .

Wszystkie otwory przez ktdre przechodzi kabel zabezpieczy¢ dlawikiem z materialu izolacyjnego,
a wejScia z rur kanalizacji do studni kablowych , kanaléw w fundamentach sterownika ;
wysiegnikéw oraz masztow wolnostojacych uszczelnié np. pianka poliuretanowa.

Polaczenie sygnalizatoréw z sterownikiem wykonad wg listy polaczen zamieszczonej w dalsze;
czgsci opracowania. Zestyki powinny by¢ zabezpieczone przed korozja preparatem typu Elektrosol
lub innym o podobnych wtasciwosciach . Listwy zaciskowe we wnekach masztéw wolnostojacych
i wysiggnikach (bramach) nalezy zabezpieczy¢ przed wilgocia.
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2.9. Zapory zamykajace wjazd pod obiekt

Na skrzyzowaniu nr 2 nalezy zamontowaé zapory zamykajaze wjazd pod obiekt wraz z ich
podiaczeniem do szafki zlaczowej zlokalizowanej po wewnetrznej stronie obiektu. Polaczenie
pomigdzy szafka zlaczowa a centrum zarzadzania obiektem wraz szafka jest przedmiotem
odrebnego opracowania.

Zapora drogowa opuszczana ( szlaban ) - dowolnego typu zapora parkingowa sterowana i
opuszczana elektrycznie, z blokada uniemozliwiajaca samoczynne opuszczenie sig¢ zapory, o
wysiegu ok. 4,0 m (rami¢ aluminiowe ) ustawiana na fundamencie prefabrykowanym
dostarczonym przez producenta zapory. Dodatkowo zapora drogowa powinna by¢ wyposazona w
syg. ostrzegawcze koloru czerwonego montowane na ramieniu i uaktywniane po opuszczeniu
zapory.

Ostateczng dlugos¢ opuszczanego ramienia zapory nalezy dopasowaé do lokalizacji jej
fundamentu w stosunku do krawedzi drogi.

2.10. Elementy detekcji

W czeSci rysunkowej (numeracja elementéw  sterowania) zaznaczono lokalizacje petli
indukcyjnych wraz z ich numeracja.

Petle indukcyjne wykonaé z przewodu typu Lgs 1.5mm?2 w izolacji silikonowe;.

Petlg indukcyjng polaczy¢ z sterownikiem kablem typu XzTKMXpw

Przewdd petli pomiedzy petla a mufa kablowa zlokalizowana w najblizszej studni nalezy skrecic¢
(min. 1 zw6j na mb).

Potaczenie pomiedzy zylami kabla petli i zylami feedera wykonaé w najblizszej studni z
wykorzystaniem typowej mufy kablowej z zelem inteligentnym (np Raychem gelbox).

Feeder prowadzony jest w kanalizacji kablowej wspélnie z kablami sterowniczymi.

Glebokos¢ rowka - 35-70 mm., gérny zwdj petli powinien znajdowac sie nie glebiej niz 55mm i
nie plycej niz 25 mm. Rowek wypelnié réwno z nawierzchnia masa zalewowa wylewana na
gorgco (np. Ravnemestic).

Nalezy zwrdci¢ uwage na to aby zachowa¢ odlegto$é min. 0.7 - 0.8 m pomigdzy brzegiem petli a
linig segregacyjna pomiedzy wspétbieznymi pasami ruchu.

Kamery systemu wideodetekcji nalezy zamontowac:
- na wysokosci min. 9 - 10 m na przedtuzeniu belki wysiegnika (bramy)
- na maksymalnej mozliwej wysokosci pod obiektem
Obszary detekcji okreslono w czesci rysunkowej (numeracja elementéw sterowania).
Nalezy zaprogramowac kierunkowosci detekcji.

Do detekeji ruchu pieszego zastosowaé przyciski zgloszeniowe sensorowe z kontrolg przyjecia
zgloszenia.
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. ROZSZYCIE KABLI - LISTA POEACZEN

1. Polaczy¢ zaciski sterownicze szafy sterownika z latarniami sygnalowymi wg zataczonej listy.
Dopuszcza sie stopniowanie ilosci zyly w kablach sterowniczych w miare oddalania sie od
sterownika

- W kablu sterowniczym typu YKSY wydzieli¢ dwa przewody ochronne PE 1aczace metalowe
czeSci sygnalizatorow (masztéw) z uziemiona listwg PE. Przewody ochronne nalezy dodatkowo
uziemic na koficu kazdego kabla sygnalizacyjnego.

- Dodatkowg ochrone przeciwporazeniowa wykonaé z wykorzystaniem wylacznika réznicowo —

pradowego i przewodow PE

SKRZYZ.nr1 Kabel nr: 1, YKSY 14 x 1,5mm2 0,6/1kV
Nr Grupy Nr Sygnal. | Sygnat I Nr zacisku ' Nr Zy}_y

| R I-R | r

I 1a, IR Y [ 2

K-1

bile g 1-G | 3

f N | I-N | 4

| R ] I5-R | 5

K-15 15 | Y | = | ¢
] G | 15:G | 7

| N | 15-N | 8

W-11 § - | L L ¢
] N [ 11-N | 10

PE | PE | ochrona | N | 13
PE | PE | ochrona | N | 14
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! SKRZYZ. nr 1 Kabel nr: 2, YKSY 24 x 1,5mm2 0,6/1kV
| Nr Grupy Nr Sygnal. | Sygnal I Nr zacisku | Nr Zyly
[ R | 3-R [ 1
K-3 3,3a | Y | e | 2
| G ] 3-G { 3
] N | 3-N | 4
| R | 4-R { 5
K-4 4, 4a | i | s | e
| G | 4-G | 7
| N 4-N E
| R 14-R N
- o4 | Y | 14-Y | 10
| G | 14-G | 1
B 14-N | 12
| R | 5-R | 13
P-5 5,54 | G | 5-G | 14
| N ] 5-N l 15
] R [ 6-R | 16
P-6 6, 6a I G | 6-G ] 17
| N | 6-N [ 18
| R | 8-R | 19
- %4 | ¥ [ 8-Y | 20
| G | 8-G | 2
| N | 8-N | 2
| PE | PE | ochrona | N | 23
| PE ] PE | ochrona | N | 24
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SKRZYZ. nr 1 Kabel nr: 3, YKSY 24 x 1,5mm?2 0,6/1kV
Nr Grupy Nr Sygnal. ! Sygnat I Nr zacisku l r Zyly

| R | 2R ] 1

2,2a | Y ] 2-Y I

e 2b, 2¢ | G | -G | 3
| N | 2N | 4

| R 7-R E

P-7 7,7a | G | 7-G | 6
| N [ 7-N | 7

| R | 9-R | 8

P-9 9,9 | G | 9-G | 9
| N ] 9-N |10

| R [ 10-R | 1
P-10 10,102 | G | 10-G | 12
| N | 10-N | 13
| R |  Z12R | 14

Z12 12 | G | zig [ 15
| N | zizN [ 16

| R | ZI3R L
Z13 Z13 | 6 | zizc [ 18
| N | ZI3N |19

PE I PE ’ ochrona | N I 23
PE I PE I ochrona l N ’ 24
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| SKRZYZ.nr1 Kabel nr: 4, YKSY 14 x 1,5mm2 0,6/1kV
l Nr Grupy Nr Sygnal. [ Sygnat | Nr zacisku ’ Nr Zyty
| R 16-R |
K-16 16, 16a, 16b LY | — |2
| 6 ] 16-G [ 3
| N 16-N | 4
| R ] 17-R i &
K-17 17, 17a, 17b | ¥ | ] [
| G 17-G | 7
| N 17-N | 8
| R [ 18R [ 9
P-18 18, 18a | 6 | 18-G |10
| N 18-N [ 11
| PE | PE | ochrona | N | 13
' PE ] PE | ochrona [ N , 14
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[ SKRZYZ.nr 2 Kabel nr: 1, YKSY 19 x 1,5mm2 0,6/1kV

| Nr Grupy Nr Sygnal. I Sygnat | Nr zacisku ’ Nr Zyty
| R | I-R [ I
K-1 1, la | ¥ | L | :
| G | 1-G | 3
| N | I-N | 4
| R | 2-R | 5
K-2 2,2a . | =3 | 2
| G ] 2-G | 7
| N | 2N | 8
| R ] B3-R 9
B3 3,34 ¥ | = [0
| G [ B3-G | 1
| N | B3-N | 12
| R ] 8-R [ 13
P-8 8, 8a | G | 8-G | 4
| N [ 8-N | 15
| PE | PE | ochrona | N | 18
| PE | PE | ochrona || N [ 19

| SKRZYZ.nr2 Kabel nr: 2, YKSY 10 x 1,5mm2 0,6/1kV

l Nr Grupy l Nr Sygnal. I Sygnat I Nr zacisku | Nr Zyty
| R [ 6-R [ 1
K-6 6, 6a L& | i | -
| G | 6-G E
| N | 6-N [ 4
| R |  BIR |5
B7 7, 7a ¥ | L | .
| G ] B7-G | 7
| N | BN I
I PE l PE I ochrona I N | 9
l PE I PE | ochrona I N I 10
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l SKRZYZ. nr2 Kabel nr: , YKSY 10 x 1,5mm?2 0,6/1kV
I Nr Grupy Nr Sygnal. [ Sygnat I Nr zacisku l Nr Zyly
| R [ 4-R |
K-4 4, 4a - | =t L2
I & | 4-G [ 3
| N 4-N I
| R | B5-R | 5
BS 5, 5a | Y | | | :
| G | BsG | 7
| N |  B5N | 8
l PE l PE | ochrona | N | 9
] PE | PE | ochrona I N [ 10

] SKRZYZ.nr3 Kabel nr: 1, YKSY 14 x 1,5mm2 0,6/1kV
’ Nr Grupy Nr Sygnal. I Sygnat | Nr zacisku I Nr Zyly
| R | 2-R | I
K-2 2,2a LY | ] | :
| G [ 2-G | 3
| N | 2-N | 4
| R | 11-R [ 5
P-11 11, 1a ] G | 11-G | 6
| N [1-N R
| R | 8-R E
P-8 8a | 6 | 8-G R
| N | 8-N | 10
| PE ] PE | ochrona | N RE
| PE [ PE | ochrona | N | 14
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