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I. CZESC PROGRAMOWA

1. DANE OGOLNE

1.1 Cel opracowania
- opracowanie dokumentacji technicznej dla budowy (przebudowy) sygnalizacji Swietlnych
zwiazanych z przebudowa zewnetrznego uktadu drogowego po stronie zachodniej
przedmiotowej inwestycji.

1.2. Materialy wyjsciowe i pomocnicze
— prognozowane potoki ruchu uzyskane od Inwestora - szczyt popoludniowy na rok 2020
— Szczegtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zalacznik nr 1-4 do
rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla
znakéw 1 sygnalow drogowych oraz urzadzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego 1 warunkéw
ich umieszczania na drogach z pézniejszymi zmianami.

1.3. Zakres opracowania
Opracowaniem obejmuje nastepujace skrzyzowania:
— Skrzyzowanie nr 4 — Dworcowa — Pocztowa
— Skrzyzowanie nr 5 — Dworcowa — §w. Jana (sygnalizacja drogowo-tramwajowa).

2. DANE RUCHOWE .

Prognozowane potoki ruchu na okres szezytu popotudniowego na rok 2010 przedstawiono w postaci
wykreséw ruchu na skrzyzowaniu dla :
— potokéw obejmujacych ruch samochodéw osobowych i dostawezych oraz autobuséw wyrazony
w pojazdach umownych
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)
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RyS. 2.1 Wykres potokéw ruchu - szezyt popoludniowy
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ul. Dworcowa

(W)

983
128

WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

Sw. Jana - ul. Dworcowa (E)

ul. Dworcowa (W) - ul. Kochanowskiego (S)
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3. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIE .

3.1. Skrzyzowanie nr 4 — Dworcowa — Pocztowa

Sygnalizacja obejmuje skrzyzowanie ulicy Dworcowej z Pocztowa, wyjazd z ulicy Miyniskiej oraz
wjazd pod obiekt i na dworzec autobusowy.

Na wyjezdzie z ul. Miynskiej oraz z dworca autobusowego przewidziano drogowa sygnalizacje
swietlng skoordynowana na poziomie sterownika z sygnalizacja na skrzyzowaniu Dworcowa —
Pocztowa.. W stanie zasadniczym dla obydwu grup wySwietlany jest sygnat czerwony. Obstuga grup
nastgpuje po zgloszeniu zapotrzebowania, przy czym obstuga grupy autobusowej raz w cyklu moze byé
realizowana na zasadzie priorytetu.

Zastosowany sterownik sygnalizacji winien umozliwia¢ niezalezna prace tych sygnalizacji.

Opracowano programy sygnalizacji:
— program — zasadniczy — praca akomodacyjna
— program — awaryjny — na wypadek awarii detekcji ruchu,
— program — na czas zamkniecia przejazdu pod obiektem oraz dworca autobusowego

W sytuacji zamknigcia jednego z obiektéw podziemnych (przejazd pod obiektem Iub dworzec
autobusowy) oraz wystapienia zatoru na wjezdzie do obiektu przewidziano zastosowanie programu na
czas zamknigcia przejazdu pod obiektem polegajacy za zamknigciu grupy K6 na .stale”. Rozwiazanie
to ma na celu nie dopuszczenie do zablokowania wyjazdu z dworca. Program ten jest réwniez
uruchamiany w przypadku otrzymania z centrum zarzadzania sygnalu o pozarze (bezzwlocznic, bez
spetnienia Tzmin). Powrdt do realizacji programu zasadniczego jest mozliwy dopiero po otrzymaniu
sygnatu z centrum zarzadzania oraz udroznieniu wjazdu pod obiekt i na dworzec.

Program sygnalizacji wraz z ukladem faz przedstawiono na rys. GKATO1A2DSP0O0 403 -2.

3.1.1. Czasy miedzyzielone - obliczenia.

Czasy migdzyzielone zostaly obliczone przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacii pojazdéw
za punkt kolizji fazy koficzacej i rozpoczynajacej zgodnie z ,,Szczegétowymi warunkami technicznymi
dla sygnalow drogowych ...*.

Wyniki obliczeni dla skrzyzowania zamieszczono w tabeli na rysunku wraz z programem sygnalizaciji.

3.1.2 Elementy detekcji .

Elementami detekcji sa:
— dla grup kofowych petle indukcyjne oraz wirtualne
— dla grup pieszych przyciski zgtoszeniowe

Parametry funkcjonowania detektoréw zamieszczono w tabeli ponizej.
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Skrzyzowanie nr 4 - parametry detektoréw

Dane gtéwne Zgtoszenie Przediuzenie Inne funkcje
o Czas interwatu w sek. = o
3 e dla poszczegdinych 28| 2| =
g ° £6 2@ okresow swiatta 32| 2| 5§

LP. f;:" 8 = 3% .5 ] zielonego?*) g .g ° § o
2 S 3 ] 50 . - [T E @ §
< g% | 85 |85 g |gE|d5| 8|25 ¢8|¢ >

= g Flnc g 2|28
1 D1/0-20 K1 4,0 0,0 1 10,1
2 D2/2-22 K2 4,0 0,0 0,1 | 0,1
3 D3/40 K2 0,0 0,0 1,4 11,4
4 D4/60 K2 0,0 0,0 1,6 | 1,6
5 D5/0-20 K3 4,0 0,0 0,1 | 0,1
6 D6/0-15 K3 4,0 0,0 0,1 |0,1
7 D7/0-13 K5 4,0 0,0 0,1 | 0,1
8 D8/25-30 K5 0,0 0,0 0,9 | 0,9
9 D9/0-10 K6 4,0 0,0 0,1 | 0,1

10 | D10/22-27 K6 0,0 0,0 0,9 09

11 D11/45 K6 0,0 0,0 1,4 [1,4

12 D12/0-20 B10 4,0 0,0 0,1 | 0,1

13 D13/40 B10 0,0 0,0 16 | 1,6

D14/-3.5 -

14 16.5 K11 4,0 0,0 0,1 | 0,1

15 | D20/15-25 K6 0,0 0,0 uwaga 1

16 D21/3-8 K6 0,0 0,0 uwaga 2

17 | D22/0-20 K1 4,0 0,0 0,1 | 0,1

18 D23/60 B10 0,0 0,0 16 (1,6

19 D24/27 K11 0,0 0,0 0,8 |08

Uwaga 1 - petla aktywna po sygnale z centrum zarzadzania o zamknieciu przejazdu pod
obiektem i zamknigciu dworca. Wymagany nieprzerwany czas zajecia do zgloszenia — 5
sekund.

Uwaga 2 - petla aktywna po sygnale z centrum zarzadzania o zamknieciu przejazdu pod
obiektem i zamknigciu dworca. Zgtoszenie D21 i D20 wywoluje program na czas zamkniecia
przejazdu pod obiektem.

3.1.3.. Dobowy plan pracy

Dobowy plan pracy sygnalizacji zamieszczono na rysunku z programem.
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3.1.4. Poziom Swobody Ruchu

Obliczenia przepustowosci dla okresu szezytowego obciazenia ruchem przedstawiono ponizej.

g Strat Natezenie y
Pas | Grops | Bebia Natezenie czasg n:sicenia X Przepustowoséé | Tz | Tc
[P/h] [s/P] [P/hz] [-] [P/h] [s] [s]
1 K1 W 105 - 1449 0,348 302 24
2 K2 W 878 5.5 1830 0,778 1129 73
3 K3 W 983 - 1830 0,658 1495 97
4 K5 P 148 3,2 1750 0,104 1429 97 120
5 K6 W 743 4,9 1750 0,579 1283 87
6 K8 P 124 - 1449 0,101 1232 101
7 | B10 W 65 53,3 1790 0,485 134 8
8 | Ki1 W 40 52,5 1790 0,299 134 8
Globalne straty czasu [h*P/h] 4,03

Dla wszystkich relacji jest zapewniona przepustowosé.
3.1.5. Monitorowanie skrzyzowania .
Zastosowany sterownik winien umozliwia¢ monitorowanie pracy sygnalizacji.
3.1.6. Program awaryjny .

Program awaryjny zamieszczono na rysunku z programem zasadniczym

3.1.7. Grupy kolizyjne i nadzorowane.

Jako grupy kolizyjne nalezy przyja¢ grupy zgodnie z tabela czaséw mi¢dzyzielonych z pominieciem
kolizji programowych.

Nadzorowaniem sygnaléw (zielony oraz czerwony) nalezy obja¢ wszystkie grupy kotowe, autobusowe
1 piesze (kontrola pradowa i napieciowa).

3.1.8. Funkcjonowanie sygnalizacji w sytuacji zamkniecia wjazdu pod obiekt lub na dworzec.

W przypadku zamkniecia wjazdu pod obiekt lub na dworzec sygnalizacja funkcjonuje bez zmian do

chwili wykrycia zatoru na wylocie ze skrzyzowania w kierunku obiektu/dworca. Po wykryciu zatoru

grupa K6 jest zamykana ,,na state”.

Jako grupy kolizyjne nalezy przyja¢ grupy zgodnie z tabela czaséw migdzyzielonych z pominigciem
kolizji programowych.

3.2. Skrzyzowanie nr 5 — Dworcowa — §w. Jana (sygnalizacja drogowo-tramwajowa),

Na skrzyzowaniu ulic Dworcowej i $w. Jana z torowiskiem tramwajowym zaprojektowano typowa
sygnalizacje drogowo-tramwajowa.

W stanie zasadniczym dla grup szynowych wyswietlany jest sygnal czerwony (pionowa kreska),
dla grup wyswietlany jest sygnal Zzélty pulsujacy (sygnalizatory dwukomorowe). Zgloszenie
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tramwajow nastepuje badZ przez petle D16 (dla grupy T15) badZ przez petle D18 i D19 (dla grupy
T14). W przypadku gdyby tramwaj nie dojechal do sygnalizacji w zalozonym czasie od chwili
zgloszenia, przewidziano zgloszenie awaryjne realizowane przez petle D15 i D17.

Z uwagi na niewielkg odleglo$¢ przejscia dla pieszych od torowiska i mozliwoéé blokowania
torowiska przez pojazdy oczekujace na sygnal zielony przed przejéciem zastosowano detekcje
blokowania torowiska przez pojazdy (petle D8 i D10). W przypadku zajecia ktérejs z niniejszych petli
w trakcie wySwietlania sygnatu czerwonego dla grup K12 i K13 sterownik nie zezwala na wjazd
pojazdom szynowym do chwili zwolnienia obydwéch obszaréw detekeji. Jezeli w ciagu 60 sekund
petle D81 D10 nie zostana zwolnione, sterownik przechodzi do trybu ostrzegawczego.

Program sygnalizacji wraz z uktadem faz przedstawiono na rys. GKAT01A2DSPO0 503 -2.

3.2.1. Czasy migdzyzielone - obliczenia.

Czasy migdzyzielone zostaly obliczone przy zalozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdow
za punkt kolizji fazy koniczacej i rozpoczynajacej zgodnie z ,,Szczegétowymi warunkami technicznymi
dla sygnaléw drogowych ...“.

Wyniki obliczen dla skrzyzowania zamieszczono w tabeli na rysunku wraz z programem sygnalizacji.

3.2.2 Elementy detekc;ji .

Elementami detekcji sa:
— dla grup kolowych —brak detekcji
— dla tramwajowych - videodetekcja

Parametry funkcjonowania detektoréw zamieszczono w tabeli ponizej.

Skrzyzowanie nr 5 - parametry detektoréw

Dane gtéwne Zgtoszenie Przedluzenie Inne funkcje
o Czas interwatu w sek. = o
o = dla poszczegolnych 28| = | &
8 2 £6 | 2w okresow swiatta 3g| 2| §
LP. £ © > 6% | §5 zielonego*) 28| 5|8 &
o] ~N 2 e N ‘c N £.0 E | = g
3 g g2 |88 ‘B| 48 88 g | & z
T g G g oH| 2|82 82| 8|2 N|lc| &£ =
£ = £8 |ON| E|E8| k8| 2|82 2|5
e N
= | Vg " |sS|vs | o |£F 8"
1 D8/25-30 F16 0,0 0,0 0,1 | 0,1 uwaga 1
2 D10/22-27 F16 0,0 0,0 0,1 |01 uwaga 1
3 D15/0-5 T15 0,0 0,0 0,1 | 0,1 uwaga 2
4 D16/60 T15 0,0 0,0 9,0
5 D17/0-10 T14 4,0 0,0 0,1 | 0,1 uwaga 3
6 D18/15-20 T14 4,0 0,0 0,1 |01 uwaga 4
7 D19/30-35 T14 4,0 | 30,0 uwaga 4

uwaga | — detektor zajecia torowiska, aktywna w trakcie czerwonego dla K12 i K13, wywoluje
grupe fikcyjng F16 kolizyjna w stosunku do grup szynowych.

uwaga 2 — po zwolnieniu petli odwoluje zgtoszenie (zamyka grupe T14), zgloszenie w trakcie
sygnatu czerwonego dla T14 zglasza awaryjnie T14.
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uwaga 3 — po zwolnieniu petli odwotuje zgloszenie (zamyka grupe T15), zgloszenie w trakcie
sygnatu czerwonego dla T15 zglasza awaryjnie T15.

uwaga 4 — jednoczesne zajecie petli D18 i D19 przez przynajmniej 5 sekund zglasza grupe T14
(po 30 sekundach).

3.2.3.. Dobowy plan pracy

Dobowy plan pracy sygnalizacji zamieszczono na rysunku z programen.
3.2.5. Monitorowanie skrzyzowania .

Zastosowany sterownik winien umozliwia¢ monitorowanie pracy sygnalizacji.

3.2.6. Program awaryjny .

Brak programu awaryjnego, w sytuacjach awaryjnych sygnalizacja pracuje w trybie
ostrzegawczym.

3.2.7. Grupy kolizyjne i nadzorowane.

Tako grupy kolizyjne nalezy przyjaé¢ grupy zgodnie z tabely czaséw miedzyzielonych z pominigciem
kolizji programowych.

Nadzorowaniem sygnatéw (zielony oraz czerwony) nalezy objac wszystkie grupy kolowe i

tramwajowe (kontrola pradowa i napieciowa).

3.2.8. Funkcjonowanie sygnalizacji w sytuacji zamknigcia wjazdu pod obiekt lub na dworzec.

Bez zmian.
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II. CZESC ELEKTRYCZNA
1. DANE OGOLNE

I.1. Podstawa opracowania
- plan sytuacyjno-geodezyjny w skali 1:500

- obowigzujace normy, przepisy, oraz aktualne katalogi.

1.2. Zakres opracowania:
Opracowaniem obejmuje nastepujace skrzyzowania:
—  Skrzyzowanie nr 4 — Dworcowa — Pocztowa
— Skrzyzowanie nr 5 — Dworcowa — $w. Jana (sygnalizacja drogowo-tramwajowa).

2. OPIS TECHNICZNY

2.1. Zasilanie.
Zasilanie przedmiotowych sygnalizacji jest przedmiotem odrebnego opracowania — zawarte
jest w Tom 5 — Sieci elektryczne, zasilania i oswietlenie drogi.

2.2. Sygnalizacyjne linie kablowe.

Z szafy sterownika wyprowadzone beda:

— sterownicze linie kablowe zasilajace poszczegélne sygnalizatory wykonane kablem
typu YKSY n x 1.5 mm2 o ilosci zyl zgodnie z czescia rysunkowa.

— sterownicze linie kablowe wykonane kablem typu YKSY 7 x 1.5 mm?Z zasilajace
przyciski zgloszeniowe

— linie kablowe zasilajace wideodetektory wykonane kablem typu YLY 3x1,5 mm?2

— linie kablowe wizyjne wykonane kablem typu XzWDXpek75-1,05/5.0

— linie kablowe do podtaczenia petli indukeyjnych (feeder) wykonane kablem
teletechnicznym typu  XzTKMXpw o ilosci zyt zgodnie z czedcia rysunkowa

— linia kablowa taczaca sterownik na skrzyz. nr 4 z szafka ztaczowa na wewnetrznej
stronie obiektu (pofgczenie z centrum sterowania obiektem) wykonana kablem
YKSY 7 x 1.5 mm?2

— linia kablowa — faczaca sterownik (skrzyzowanie nr 4) z pomieszczeniem sterowania
przejazdem pod obiektem — wykonana kablem YKSY 7x1,5 mm?2.

— linia kablowa zasilajaca zapory — YKY 3x 2,5

— linia kablowa sterujaca zaporami — YKSY 7x1,5

Schemat okablowania dla poszczegélnych skrzyzowan przestawiono na rysunkach:
- Skrzyzowanie nr 4 — Dworcowa — Pocztowa - GKATO1A2DSPO0OB 405
—  Skrzyzowanie nr 5 — Dworcowa — §w. Jana - GKATO1A2DSPOOB 505
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2.3 Uktadanie kabli .

Calos¢ okablowania sygnalizacyjnego prowadzona bedzie w kablowe;j.
Prace zwiazane z budowa kanalizacji jest przedmiotem odrebnego opracowania — Tom 5 —
Sieci elektryczne, zasilania i oswietlenie drogi.

Projektowana kanalizacja kablowa jest wspdlna dla kabli energetycznych, kabli o$wietlenia
ulicznego oraz kabli sygnalizacji Swietlnych.

Na rysunkach przedstawiono schemat calej kanalizacji kablowej, na ktérych wyrézniono
odcinki kanalizacji kablowej wykorzystywanej dla potrzeb sygnalizaciji Swietlnych.

Dla okablowania sygnalizacyjnego przewiduje sie zasadniczo 1 rure. Na odcinkach, na ktérych
wystepuje duze nagromadzenie kabli sygnalizacyjnych dopuszcza sic wykorzystanie drugiej
rury w porozumieniu z inspektorem nadzoru prac energetycznych.

Schemat kanalizacji przedstawiono na rys. GKAT01A2DSPO0B 304 i GKATO01A2DSPOOB 405.

2.4. Ochrona przed korozja.

Wszystkie konstrukcje pod sygnalizatory tj. maszty, wysiegniki, bramy winny by¢ ocynkowane
0gniowo.

Dla fundamentéw betonowych oraz studzienek kablowych SK-1w zaleznosci od konkretnych
warunkow lokalizacyjnych , skladnikéw wadd gruntowych, nalezy wykonad zabezpieczenie
antykorozyjne poprzez : nalozenie lepiku smolowego na zimno (pierwsza warstwa roztwér
asfaltowy do gruntowania ), oraz z lepiku asfaltowego na goraco (nastepna warstwa ) zgodnie z
"Instrukcjg zabezpieczen przed korozjg konstrukcji betonowych"

Ponadto zestyki powinny by¢ zabezpieczone przed korozja preparatem typu Elektrosol lub
innym o podobnych wtasciwosciach .

2.5. Fundamenty

Sterownik posadowi¢ na fundamencie dostarczonym przez producenta lub wykona¢ wg
wytycznych producenta. Fundament pod maszt MS ( wolnostojacy ) nalezy wykona¢ metoda
na mokro na placu budowy.
Fundament pod MSW - wysiegniki wykona¢ zgodnie z zaleceniem wytworcy wysiggnikow
Roboty betonowe prowadzi¢ zgodnie z wymogami zawartymi w PN-88/B-0625 |

Wszystkie fundamenty oraz studzienki kanalizacyjne zabezpieczy¢ w zaleznos$ci od
konkretnych warunkéw lokalizacyjnych, sktadu wéd gruntowych , antykorozyjnie zgodnie z
"Instrukcjg zabezpieczed przed korozjg konstrukeji betonowych " zgodnie z pkt. 2.7.
niniejszego opisu.

2.6. Maszt MSW - wysi¢gnik .
Z uwagi na mozliwos¢ zakupu gotowych konstrukcji wsporczych dla sygnalizatoréw wraz z

elementami do ich mocowania w czgsci rysunkowej przedstawiono jedynie ogdlne wymiary
kompletnego wysiggnika (bramy) wraz z wytycznymi dla jego ustawienia.
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Przed wykonaniem belki gérnej wskazane jest wezesniejsze wykonanie fundamentu, a
nastgpnie w terenie zmierzenie rzeczywistej (z uwagi na warunki terenowe) odleglosci osi
fundamentu od kraweznika.

W razie innej odleglosci niz w dokumentacji skorygowaé projektowany dhugosé belki
wysiegnika tak, aby sygnalizatory znajdowaly sie nad osia odpowiedniego pasa ruchu.

Wysiggniki nalezy ustawic¢ przy pomocy dZwigu zwracajac uwage na polozenie wneki
stupa w stosunku do wykonanego chodnika oraz aby jego wychylenie od pionu nie byto
wigksze od 0,002 wysoko$ci masztu.

2.7. Sterowniki

Skrzyzowanie nr 4

Na skrzyzowaniu przewiduje si¢ wymiane sterownika na sterownik o parametrach:

— liczba grup sygnatowych — 11

— obstuga 11 petli indukcyjnych

— obstuga systemu wideodetekeji (8 kamer, 19 obszaréw detekeji)

— obstuga 3 par przyciskéw zgtoszeniowych

— mozliwos¢ niezaleznej pracy grup 1-9 oraz 10-11 (przejscie w tryb awaryjny
grup B10 i KI1 w sytuacji wykrycia awarii w grupie B10 lub K11 oraz
niezalezng od tych grup prace w pozostalych grupach. Awaria w jednej z
grup 1-9 powoduje przejscie w tryb awaryjny calej sygnalizacji.)

Skrzyzowanie nr 5

Na skrzyzowaniu nalezy zamontowac sterownik o parametrach:
— liczba grup sygnatowych — 4
— obstuga systemu wideodetekeji (4 kamery, 7 obszaréw detekcji)

2.8. Latarnie sygnatowe

Nalezy zastosowac sygnalizatory typu LED:

- dla grup kofowych - sygnalizatory ogdlne i kierunkowe 3 x 300

- dla grupy autobusowej — sygnalizatory szczelinowe 3x300

- dla grup pieszych - 2x200

- dla grup tramwajowych — sygnalizatory szczelinowe 2x200 obok torowiska oraz
2x300 nad torowiskiem.

- dla grup kofowych na skrzyzowaniu S5 (sygnalizacja drogowo-tramwajowa) -
sygnalizatory ogdlne 2 x 300.

Sygnalizatory stojace (z boku stupa wysiegnika lub masztu) mocowaé na konsolach
przykrecanych bezposrednio do stupa. Stosowaé mocowanie jedno lub dwupunktowe
(zalecane) w zaleznoSci od sposobu mocowanie przewidzianego przez producenta latarfi.
Sygnalizatory wiszace - nad jezdnia montowaé na masztach MSW - wysiegnikach, z
wykorzystaniem zawiesia.

Dla detekcji ruchu pieszego zamontowaé przyciski zgloszeniowe sensorowe z kontrolg
przyjecia zgloszenia dowolnego typu.
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Przewiduje si¢ jednostronne zasilanie latari. W tym celu nalezy wyj$¢ kablem sterowniczym
typu YKSY poprowadzi¢ go w kanalizacji kablowej, a pod drogami w przepustach od
sterownika do miejsca rozszycia, ktérym sa;

- dla masztéw wolnostojacych (MS) - listwy zaciskowe umieszczone we wnece masztu

- dla wysiggnikow (MSW) - listwy zaciskowe umieszczone we wngce stupa wysiegnika

(tzw. glowica przyziemna).

Od glowicy wierzchotkowej do sygnalizatoréw optycznych jak i wewnatrz latarfi zasilanie
prowadzi¢ przewodem LY- 1.5mm’ , natomiast od glowicy przyziemnej do sygnalizatoréw
wiszacych nad jezdnig przewodem YKSY 5x1.5 mm? prowadzonym wewnatrz stupa, z tym
ze w przypadku latari wiszacych kabel doprowadzi¢ do listwy zaciskowej znajdujacej sie
wewnatrz latarni .

Wszystkie otwory przez ktére przechodzi kabel zabezpieczyé diawikiem z materiatu
izolacyjnego, a wejScia z rur kanalizacji do studni kablowych , kanatéw w fundamentach
sterownika , wysiggnikéw oraz masztéw wolnostojacych uszczelnié np. pianka poliuretanowa.

Polaczenie sygnalizatoréw z sterownikiem wykonaé wg listy potaczen zamieszczone] w dalszej
czgSci opracowania. Zestyki powinny by¢ zabezpieczone przed korozja preparatem typu
Elektrosol lub innym o podobnych wiasciwosciach . Listwy zaciskowe we wnekach masztéw
wolnostojacych i wysiggnikach (bramach) nalezy zabezpieczy¢ przed wil gociy.
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2.9. Zapory zamykajace wjazd pod obiekt

Na skrzyzowaniu nr 4 nalezy zamontowac zapory zamykajace wjazd pod obiekt wraz
z ich podtgczeniem z pomieszczeniem centrum sterowania przejazdem pod obiektem - jest to
przedmiotem odr¢bnego opracowania.

Zapora drogowa opuszczana ( szlaban ) - dowolnego typu zapora parkingowa sterowana i
opuszczana elektrycznie, z blokada uniemozliwiajaca samoczynne opuszczenie sie zapory, o
wysiegu ok. 4,0 m (ramie aluminiowe ) ustawiana na fundamencie prefabrykowanym
dostarczonym przez producenta zapory. Dodatkowo zapora drogowa powinna by¢ wyposazona
W syg. ostrzegawcze koloru czerwonego montowane na ramieniu i uaktywniane po
opuszczeniu zapory.

Ostateczng diugo$¢ opuszczanego ramienia zapory nalezy dopasowac do lokalizacji jej
fundamentu w stosunku do krawedzi drogi.

2.10. Elementy detekcji

W czesci rysunkowej (numeracja elementéw sterowania) zaznaczono lokalizacje petli
indukcyjnych wraz z ich numeracja.

Petle indukcyjne wykona¢ z przewodu typu Lgs 1.5mm2 w izolacji silikonowe;.

Petle indukeyjna potaczyc z sterownikiem kablem typu XzZTKMXpw

Przewdd petli pomiedzy petla a mufa kablowa zlokalizowana w najblizszej studni nalezy
skreci€ (min. | zwdj na mb).

Polaczenie pomigdzy zytami kabla petli i zylami feedera wykonaé w najblizszej studni z
wykorzystaniem typowej mufy kablowej z zelem inteligentnym (np Raychem gelbox).

Feeder prowadzony jest w kanalizacji kablowej wspélnie z kablami sterowniczymi.

Giebokosc rowka - 35-70 mm., gérny zwdj petli powinien znajdowa¢ si¢ nie glebiej niz S5mm
i nie ptycej niz 25 mm. Rowek wypelnié réwno z nawierzchnia masa zalewowa wylewang na
gorgco (np. Ravnemestic).

Nalezy zwrdci¢ uwage na to aby zachowaé odleglo$é min. 0.7 - 0.8 m pomiedzy brzegiem
petli a linig segregacyjng pomiedzy wspétbieznymi pasami ruchu.

Kamery systemu wideodetekeji nalezy zamontowac:
- na wysokosci min. 9 - 10 m na przedtuzeniu belki wysiegnika (bramy)
- na wysokosci min. 9 - 10 m na shupie.
Obszary detekeji okreslono w czesci rysunkowej (numeracja elementéw sterowania).
Nalezy zaprogramowac kierunkowosci detekcji.

Do detekeji ruchu pieszego zastosowac przyciski zgloszeniowe sensorowe z kontrola przyjecia
zgloszenia.
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3. ROZSZYCIE KABLI - LISTA POLACZEN

I. Polgczy¢ zaciski sterownicze szafy sterownika z latarniami sygnatowymi wg zalgczonej
listy. Dopuszcza si¢ stopniowanie ilosci zyly w kablach sterowniczych w miare oddalania
sie od sterownika

2. W kablu sterowniczym typu YKSY wydzieli¢ dwa przewody ochronne PE faczace
metalowe czesci sygnalizatoréw (masztéw) z uziemiong listwg PE. Przewody ochronne
nalezy dodatkowo uziemi¢ na koricu kazdego kabla sygnalizacyjnego.

3. Dodatkowg ochrong przeciwporazeniowa wykona¢ z wykorzystaniem wylgcznika réznicowo
— pradowego i przewoddéw PE

[ Skrzyzowanie nr 4, Kabel nr: 1, YKSY 19 x 1,5mm2 0,6/1kV
| Nr Grupy NrSygnal. | Sygnat | Nrzacisku | Nrzyly
| R 10-R |
B-10 10.1, 10.2 | Y | = [ 2
| 6 [ 100G K
| N 10-N | 4
| R [ 1R HE
K-11 e LY | = -
| G 11-G | 7
| N [1-N R
| R 8-R |9
K-8 8.1,8.2 ¥ | oY |10
B 8-G 1 1
| N 8-N [ 12
| R | 9-R |13
P-9 91,92 | G ] 9-G | 14
| N 9-N | 15
I PE | PE l ochrona I N I 18
l PE I PE | ochrona | N l 19
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Skrzyzowanie nr 4, Kabel nr: 2, YKSY 14 x 1,5mm2 0,6/1kV

Nr Grupy NrSygnal. | Sygnal | Nrzacisku | Nrzyty
| R | I-R |
K-1 I, la ¥ | = |1
T 1-G 3
| N ] 1-N | 4
| R 2R | 5
K-2 % 28 LY | =Y |7
| G 2-G | 7
| N 2-N | 8
PE | PE | ochrona l N | 13
PE | PE | ochrona | N | 14

Skrzyzowanie nr 4, Kabel nr: 3, YKSY 24 x 1,5mm?2 0,6/1kV

Nr Grupy Nr Sygnal. [ Sygnat I Nrzacisku | NrZyly

| R 3-R | 1

3, 3a, | Y ] ¥ R

K3 3b, 3¢ [ G | 3.G | 3
| N 3N | 4

| R | 4-R E

P-4 4, 4a [ G | 4-G | 6
| N 4-N I

| R 5-R | 8

K-5 5, 5a Y | 2 9
| G | 5-G |10

| N 5-N |
| R 6-R | 12

K-6 6, 6a LY | bl I
< 6-G | 14
| N ] 6-N | 15
| R 7-R [ 16

P-7 7,7a | 6 | 7-G |17
| N 7N | 18

PE | PE | ochrona | N | 23
PE l PE [ ochrona l N ’ 24
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l

Skrzyzowanie nr 5, Kabel nr: 1, YKSY 19 x 1,5mm2 0,6/1kV

| Nr Grupy NrSygnal. | Sygnal { Nr zacisku I Nr Zyty
| R 12-R |
K-12 121, 122 = | 12y -
| G | 12-G E
| N [ 12N | 4
| R 14-R E
T-14 41,142 [ 6 [ 114G |6
| N [  1aN | 7
| R 15-R | 8
T-15 151,152 | 6 [ 156 [ 9
| N ] 15-N |10
| R 13-R [
K-13 131, 152 LY | = E
| G [ 3¢ | 13
| N 13-N | 14
| PE PE | ochrona I N | 18
’ PE PE [ ochrona I N ' 19
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