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I.  CZESC OPISOWA

1 Cel opracowania

Celem przedmiotowego opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej
z pozyskaniem wszystkich niezbednych decyzji administracyjnych remontu wiaduktu
drogowego w ciggu ul. Ligockiej nad torami linii kolejowej nr 171 w Katowicach.

2 Podstawa opracowania

2.1 Podstawa formalna

Podstawe formalng opracowania stanowi umowa nr 4/TM2019 z dnia 01.08.2019
roku zawarta pomiedzy Miastem Katowice, ul. Miynska 4, 40-098 Katowice
NIP 634-001-01-47 zastepowanym przez Miejski Zarzad Ulic i Mostow z siedzibg w
Katowicach ul. J. Kantorowny 2a, a Firmg Ustug Projektowych mgr inz. Roman Rogowski,
ul. Jodtowa 34, 43-430 Skoczow.

2.2 Podstawy techniczne

Do sporzadzenia niniejszej dokumentacji wykorzystano nast¢pujace materiaty:

[1] Wizja lokalna,

[2] Archiwalna dokumentacja techniczna dostarczona przez Zamawiajgcego,

[3] Mapa zasadnicza w skali 1:500,

[4] Uproszczone wypisy z rejestru gruntow,

[5] Podstawowe przepisy i normatywy:
[5.1] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2003 r.
Nr 207, poz. 2016),
[5.2] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie,
[5.3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30.05.2000 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z dnia 30.05.2000 r.),
[5.4] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia,
[5.5] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.

3 Istniejacy stan zagospodarowania terenu

3.1 Dane inwestycji

Wojewodztwo: Slaskie
Powiat: katowicki
Miejscowos$c: Katowice
Jednostka ewidencyjna: 246901 1
Obreb ewidencyjny: 0003
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3.2 Ustalenia dotyczace rodzaju i funkcji zabudowy i zagospodarowania
Dla terenu, na ktorym projektowany jest remont wiaduktu nie zostal uchwalony
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego.

3.3 Lokalizacja — granice terenu objetego inwestycja
Planowana inwestycja zlokalizowana jest na nastepujacych dziatkach:

L.p. Numer dzialki Wiasciciel/ Wladajacy
1 2 3
Jednostka ewidencyjna: 246901 1, M. Katowice, Obreb ewidencyjny: 0003, Dz. Ligota
1 1 Wilasno$é: Miasto Katowice na Prawach Powiatu, inny:
Miejski Zarzad Ulic i Mostow
) ) Wtasnos¢: Miasto Katowice na Prawach Powiatu, inny:
Miejski Zarzad Ulic i Mostow
3 7 Wtasnos¢: Miasto Katowice na Prawach Powiatu, inny:
Miejski Zarzad Ulic i Mostow
4 3 Wiasnosé: Miasto Katowice na Prawach Powiatu, inny:
Miejski Zarzad Ulic i Mostow
5 40 Wtlasnos¢: Skarb Panstwa, uzytkowanie wieczyste: CTL
Maczki Bor Spotka Akcyjna
6 42 Wilasnos$é: Skarb Panstwa, uzytkowanie wieczyste: CTL
Maczki Bor Spotka Akcyjna
Whasno$é: Skarb Panstwa, uzytkowanie wieczyste: CTL
7 43 Piasku "Maczki Bor" Spotka z Ograniczona
Odpowiedzialnoscia
8 54 Miasto Katowice, Urzad Miasta - Zasoby Gminy
9 o1 Whasno$é: Miasto Katowice na Prawach Powiatu, inny:
Miejski Zarzad Ulic i Mostow
10 92 Wtasnos¢: Miasto Katowice, inny: Miejski Zarzad Ulic i
Mostoéw
1 105 Wiasno$é: Skarb Panstwa, uzytkowanie wieczyste: CTL
Maczki Bor Spotka Akcyjna
Whasno$é: Skarb Panstwa, uzytkowanie wieczyste: Polskie
12 108 Koleje Panstwowe Spotka Akcyjna w Warszawie (teren
zamKkniety)
13 109 Wiasno$¢: Miasto Katowice na Prawach Powiatu, inny:
Miejski Zarzad Ulic i Mostow
14 110 Wiasno$¢: Miasto Katowice na Prawach Powiatu, inny:
Miejski Zarzad Ulic i Mostow
15 111 Whasno$é: Miasto Katowice na Prawach Powiatu, inny:
Miejski Zarzad Ulic i Mostow
16 11211 Wiasno$é: Miasto Katowice na Prawach Powiatu, inny:
Miejski Zarzad Ulic i Mostow
17 11202 Wilasnosé: Miasto Katowice, i’nny: Miejski Zarzad Ulic i
Mostow
Wiasnos$é: Skarb Panstwa, inny: Polskie Koleje Panstwowe
18 114 S.A. w Warszawie, ul. Dworcowa 3, 40-012 Katowice (teren
zamkniety)
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Wilasnos¢: Skarb Panstwa, uzytkowanie wieczyste: CTL
19 115 Piasku "Maczki Bor" Spotka z Ograniczong
Odpowiedzialno$cig

4 Istniejacy obiekt inzynierski

4.1 Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu
Obiekt inzynierski przeznaczony do remontu to wiadukt drogowy w ciggu ul.
Ligockiej w Katowicach, zlokalizowany nad torami linii kolejowej nr 171 relacji Dabrowa
Gornicza Towarowa - Panewnik.
Wazniejsze dane dotyczace wiaduktu:
— rozpigto$¢ w osiach podpor w przyblizeniu 28.43 m+29.04 m+28.02 m,
— dhugos¢ catkowita obiektu mierzona po licu gzymsu od strony péinocnej wynosi okoto
89.81 m,
— dlugos¢ catkowita obiektu mierzona po licu gzymsu od strony potudniowej wynosi
okotlo 89.08 m,
— szeroko$¢ catkowita obiektu wynosi okoto 12.75 m,
— szeroko$¢ jezdni okoto 7.00 m,
— szeroko$¢ catkowita chodnika od strony pdinocnej okoto 2.50 m,
— szeroko$¢ catkowita chodnika od strony potudniowej okoto 3.25 m,
— szeroko$¢ uzytkowa chodnika od strony péinocnej okoto 1.42 m,

— szeroko$¢ uzytkowa chodnika od strony poludniowej okoto 2.17 m.

4.2 Stan istniejacy obiektu
Podane w niniejszyvm opracowaniu dane geometryczne nalezy traktowaé jako

orientacyjne. Zastana w czasie wizji lokalnej geometria rozni sie od tej, ktora jest
zawarta w posiadanej dokumentacji archiwalnej. Dokladna inwentaryzacja wielu

elementow wiaduktu jest niemozliwa ze wzgledu na brak dostepu albo zakrycie

osruntem. Z tego wzgledu nie sprawdzono dokladnej seometrii dzwigaréw oraz $cianek

zaplecznvch przvezolkow, czy tez fundamentow. Podane ponizej rozwiazania

projektowe powinny byé traktowane jako wytyczne postepowania a mozliwos¢ ich

zmiany powinna by¢ uwzgledniona w planowaniu kosztow na etapie przetargu oraz
robot wykonawczych.

Od czasu budowy obiekt byt juz remontowany w 2008 roku w celu naprawy
uszkodzen spowodowanych ruchem zaktadu goérniczego. Wedtug projektu naprawy zakres

robdt remontowych obejmowat:

— nasunigcie konstrukeji no$nej na osie tozysk na podporze P2,

— zabudowanie nad przyczotkiem P2 dylatacji szczelne;,

— uzupehnienie brakujacych (lub skorodowanych) skrzydetek,

— zalozenie na belkach gzymsowych stalowych maskownic dla ostony szczeliny
dylatacyjnej

— odtworzenie i uzupetnienie nawierzchni jezdni i chodnikéw w obrebie prowadzonych
robdt na podporze P2.

Remontu wiaduktu drogowego w ciagu ul. Ligockiej
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4.3 Uklad konstrukcyjny obiektu

Zinwentaryzowany uktad konstrukcyjny obiektu zostal przedstawiony w czesci
rysunkowej opracowania. Cze$¢ danych zaczerpnieto z posiadanej archiwalnej dokumentacji
projektowej, czes$¢ zas§ uzyskano z pomiarow wlasnych.

Ustr6] nos$ny sktada si¢ z trzech przeset wolnopodpartych o rozpigtosci
28,43 m + 29,04 m + 28,02 m. Przekrdj poprzeczny ustroju nosnego tworza cztery stalowe
belki skrzynkowe, potaczone u gory zelbetowa ptyta pomostu. Rozstaw belek wynosi 3,00 m.
Dhugos$¢ belek dla wszystkich przeset jest jednakowa i1 wynosi 29,00 m. Plyta miedzy
dzwigarami glownymi wykonana jest czesciowo z zelbetowych prefabrykatéw. Czesci
pomostu przy podporach oraz wsporniki podchodnikowe wykonane zostaly "na mokro".
Przesta sa cze$ciowo ucigglone za pomocg blach, przyspawanych do dolnych pasoéw
dzwigarow.

Nad przyczotkiem poludniowym P1 zatozono jedyne dla catego uktadu przeset
tozysko state. Wszystkie pozostate tozyska, w liczbie 23, sg tozyskami soczewkowymi,
wielokierunkowo przesuwnymi.

4.3.1 Ustroj noSny

Ustroj nosny wiaduktu to konstrukcja belkowo - ptytowa, w ktorej belki to stalowe
blachownice skrzynkowe, a ptyta nadbetonu jest cze¢$ciowo prefabrykowana W przekroju
poprzecznym znajdujg si¢ 4 sztuki dzwigarow w rozstawie osiowym okoto 3.0 m. Pojedynczy
dzwigar zostal wykonany z dwoch ksztattownikow spawanych typu IKS 1400, ktorych
rozstaw osiowy wynosi 800 mm. Scalone sg one w skrzynk¢ za pomoca blach gornych i
dolnych o grubosci 20 mm. Blacha dolna ma szeroko$¢ 1300 mm, blacha goérna okoto 1200
mm. Wysokos$¢ catkowita dzwigara wynosi okoto 1440 mm, szeroko$§¢ w poziomie spodu
potki 1300 mm. Wedtug [2] zespolenie na styku dzwigar - ptyta betonowa zrealizowano za
pomocg tgcznikoéw niepodatnych z katownikow stalowych.

Srodniki dzwigarow gtéwnych wzmocnione sa zeberkami pionowymi grubosci 10
mm i szerokosci 120 mm rozmieszczonymi na dhugosci dzwigarow w przecigtnej odlegltosci
700 mm. Zeberka te sg zaggszczone w strefie nad tozyskami ale tylko w przestach P1-F1 i F2-
P2. Orientacyjne rozmieszczenie zeberek znajduje sie na rysunku inwentaryzacyjnym.

Nad podporami F1 i F2 dzwigary sg czg¢$ciowo ucigglone dotem za pomocg blach
podktadowych spoczywajacych na tozyskach. Wymiary blach 3700 mm x 1600 mm x 24 mm
wedtug dokumentacji archiwalnej.

Dzwigary potaczone sa migdzy soba za pomoca poprzecznic z dwuteownikow
walcowanych 300 mm. Poprzecznice wystepuja w kazdym przegsle w sasiedztwie podpory
oraz w $rodku rozpigtosci. Dwuteowniki poprzecznic mocowane sg tylko do paséw dolnych
dzwigaroéw, nie za$ do Srodnikow.

Wedtug [2] dzwigary stalowe zaprojektowano tak, aby spetnialy wymagania dla
no$nosci normowej bez uwzgledniania zespolenia z ptyta pomostu. Bioragc pod uwage rok
powstania obiektu oraz obowigzujaca wtedy normg¢ obiekt powinien spetnia¢ wymagania dla
klasy A wg PN-85/S-10030 co umozliwia poruszanie si¢ po nim pojazdow do 50T.

Remontu wiaduktu drogowego w ciagu ul. Ligockiej
nad torami linii kolejowej nr 171 w Katowicach 6



Opis techniczny FUP mgr inz. Roman Rogowski

4.3.2 Podpory

Inwentaryzacja czeSci dostgpnych podpor znajduje si¢ w czg$ci rysunkowej
opracowania, za$ przypuszczalny ksztalt czesci zakrytych mozna znalez¢ w dokumentacji
archiwalnej [2].

Podpora P1 to przyczotek masywny zlokalizowany w skosie, na ktorym znajduje si¢
tozysko state. Na podporze znajduja si¢ trzy ciosy podtozyskowe o zmiennej wysokosci,
czwarte tozysko spoczywa na betonie przyczotka. Pomigdzy 2 i 3 ciosem podiozyskowym
znajduje si¢ betonowy opornik stanowigcy zabezpieczenie przed zsunigciem si¢ dzwigarow z
tozysk.

Zasadnicza zmiang w stosunku do [2] s3 bloki betonowe znajdujace si¢ w tylnej
czesei ciosow podtozyskowych, na potaczeniu ze §ciankg zwirowa, za czotem belek. Zaktada
si¢, ze sg to bloki oporowe majace powstrzymywac podtuzne ruchy dzwigarow gtownych.

Druga zmiang sg cienkie $cianki zwirowe wbudowane na krawedzi przyczoétka
powstrzymujace material stozkow przed zasypywaniem tawy podlozyskowe;.

Podpora F1 to masywny filar w skosie, na ktorym znajduja si¢ tozyska
wielokierunkowo przesuwne. Na filarze zlokalizowane sg 4 sztuki cioséw podtozyskowych o
zmiennej wysokosci. Pomigdzy 2 i 3 ciosem podtozyskowym znajduje si¢ betonowy opornik
stanowigcy zabezpieczenie przed zsunig¢ciem si¢ dzwigarow z tozysk.

Dostepne dla ogledzin czgéci podpory F1 nie wykazuja zasadniczych réznic w
stosunku do [2].

Podpora F2 to masywny filar w skosie, na ktorym znajduja si¢ lozyska
wielokierunkowo przesuwne. Na filarze zlokalizowane sg 4 sztuki cioséw podtozyskowych o
zmiennej wysokosci. Pomigdzy 2 i 3 ciosem podtozyskowym znajduje si¢ betonowy opornik
stanowigcy zabezpieczenie przed zsunigciem si¢ dzwigarow z tozysk.

Dostepne dla ogledzin czgsci podpory F2 nie wykazuja zasadniczych roéznic w
stosunku do [2].

Podpora P2 to masywny przyczotek w skosie, na ktorym znajduja si¢ tozyska
wielokierunkowo przesuwne. Na przyczotku zlokalizowane sa 4 sztuki ciosow
podiozyskowych o zmiennej wysokos$ci. Pomigdzy 2 1 3 ciosem podtozyskowym znajduje si¢
betonowy opornik stanowigcy zabezpieczenie przed zsuni¢ciem si¢ dzwigarow z tozysk.

Zabudowa tawy podlozyskowej zostata znaczgco zmieniona. W [2] projektowano
Scianke zapleczng przyczotka jako zelbetowa Sciang z wlasnym fundamentem, ktory miat
spoczywac na wsporniku bedacym przedtuzeniem tawy podtozyskowej. W stanie istniejagcym
obecnie mozna wnioskowac¢, ze Scianka zapleczna zostala wybudowana w sposob tradycyjny
tzn. jest monolityczng cz¢scig korpusu przyczotka. Betonowe oporniki dla dzwigaré6w maja
odmienny ksztatt niz to projektowano w [2]. Dodatkowe stalowe elementy tgczace pomiedzy
dzwigarami 1 betonowymi opornikami nie odbiegaja znaczaco od projektu [2].

Na przyczotku P2 réwniez zmieniono projekt [2] wbudowujac cienkie $cianki
zwirowe na krawedzi przyczotka powstrzymujgce material stozkow przed zasypywaniem
tawy podtozyskowe;.

4.3.3 Lozyska
Lozyska obiektu wedtug [2] to stalowe tozyska soczewkowo z poslizgowa warstwa
tarflenowa. Wyjatkiem jest lozysko statle na podporze P1, ktore sktada si¢ ze stalowego
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trzpienia z ogranicznikiem obwodowym oraz ‘tozyska elastomerowego. Trzpien z
ogranicznikiem jest czg$cig eliminujacg ruchy w poziomie za$§ elastomer niesie wylacznie
obcigzenia pionowe.

Lozyska soczewkowe maja blachy gérne réznej dtugosci w zaleznosci od podpory,
od 1500 mm do 800 mm. Najdluzsze sg na podporze P2, czyli w najwigkszej odleglosci od
tozyska statego.

Rozmieszczenie tozysk:

e podpora P1 — cztery tozyska w tym jedno state i 3 sztuki lozysk soczewkowych
wielokierunkowo przesuwnych,

e podpora F1 — osiem tozysk stalowych, soczewkowych wielokierunkowo przesuwnych,

e podpora F2 — osiem tozysk stalowych, soczewkowych wielokierunkowo przesuwnych,

e podpora P2 — cztery tozyska stalowe, soczewkowe, wielokierunkowo przesuwne.

Wedlug [2] blachy gérne tozysk sg klejone do spodu dzwigaréw za pomoca zywicy
epoksydowej.

4.3.4 Posadowienie

Wedhug [2] wszystkie podpory posadowione sg w sposob specjalny, ktérego funkcja
jest zabezpieczenie przed wptywami gorniczymi. Wiasciwy fundament zostal posadowiony
na ptasko, na podlozu rodzimym za posrednictwem poduszki z piasku grubosci 50 cm oraz
przeciwodksztalceniowej ptyty zelbetowej grubosci 14 cm.

4.3.5 Plyta pomostu

Plyta pomostu jest wykonana w wigkszosci z prefabrykowanych plyt, ktorych
grubo$¢ wedlug dokumentacji archiwalnej wynosi 18 cm. Prefabrykaty sa uciaglone przy
pomocy warstwy nadbetonu grubosci 6 cm. Plyta w sagsiedztwie dylatacji oraz wsporniki
podchodnikowe wykonane sg "na mokro".

Pod dylatacjami ptyty nad podporami F1 i1 F2 uksztaltowano pogrubienia ptyty, 0
okoto 15 cm w dot, stuzace do osadzenia dylatacji modutowych. Pogrubienia te znajdujg si¢
tylko pomiedzy dzwigarami, same dzwigary nie sg sci¢te na koncach.

Pod dylatacja nad przyczotkiem P2, przy polaczeniu ze $ciang zwirowa znajduje si¢
podobne pogrubienie wielkosci od 13.5 cm — 15 cm.

Wedhug dokumentacji archiwalnej nad przyczotkiem P1 koniec pltyty pomostu jest
"przewieszony" przez S$cianke zapleczng 1 zglebiony w nasypie. Wskazuje na to brak
urzadzenia dylatacyjnego w tym miejscu.

4.3.6 Przekrdj poprzeczny mostu

W przekroju poprzecznym na obiekcie znajduja si¢ obustronne chodniki dla pieszych
oraz jedna jezdnia z dwoma pasami ruchu.

Chodnik od strony péinocnej ma nachylenie poprzeczne "do jezdni" wynoszace od
1.4% do 3.0%, przecigtnie okoto 2.0%. Szeroko$¢ caltkowita potnocnego chodnika wynosi
2.50 m, szerokos$¢ uzytkowa 1.42 m.

Chodnik od strony potudniowej ma nachylenie poprzeczne "do jezdni" wynoszace od
2.2% do 3.7%, przecigtnie okoto 2.5%. Szeroko$¢ catkowita poludniowego chodnika wynosi
3.25 m, szerokos$¢ uzytkowa 2.17 m.
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Jednia jest pochylona w strone pasa poinocnego w spadku od 3.1% do 3.8%,
przecietnie 3.5%. Szeroko$¢ jezdni wynosi okoto 7.00 m.

Jezdnia na obiekcie jest obramowana za pomocg kamiennych kraweznikow
20 x 20 cm o zmiennej wysokosci nad poziomem nawierzchni. Wysokos¢ krawegznika wynosi
od 11 cm do 15 cm. Na krawedziach obiektu zamontowana jest stalowa balustrada o
wysokosci 1.07 m. Do balustrady przymocowana jest nad torami kolejowymi biegnacymi pod
obiektem bariera przeciwporazeniowa o wysokosci 2.15 m. Czeg$¢ dolna bariery jest pelna z
blach, a cze$¢ gorna z siatki stalowej. Chodniki oddzielone sg od jezdni za pomocg bariery
energochlonnej, przektadkowej, ocynkowanej. Tasma bariery znajduje si¢ w odlegtosci 0.5 m
od kraweznika. Bariera jest zatopiona na dojazdach do obiektu.

4.3.7 lzolacja i odwodnienie

Na obiekcie nie stwierdzono zadnego systemu odwodniania poza saczkami
pionowymi w sasiedztwie dylatacji nad podporami F1 i F2. Brak jest wpustow mostowych.
Odwodnienie jest powierzchniowe za pomoca odpowiednio uksztaltowanych spadkéw
podhuznych i1 poprzecznych. Na dojezdzie od strony Ligoty znajduja si¢ dwa wpusty drogowe,
ktére zbieraja wode z catego mostu.

Obecnosci oraz stanu izolacji nie zinwentaryzowano.

4.3.8 Elementy chodnikow

Na chodnikach obiektu znajduje si¢ nawierzchnia z asfaltu lanego grubos$ci
prawdopodobnie 2 cm. Chodniki maja zmienny spadek w kierunku jezdni. W sasiedztwie
gzymsOw brak jest tej nawierzchni w zwigzku z czym wytworzyt si¢ tam spadek przeciwny,
w kierunku "do krawedzi" obiektu. Powoduje to sptyw wody opadowej na gzymsy oraz
zaciekanie wspornikdw podchodnikowych i1 dzwigaréw stalowych. Krawezniki obiektu sg
granitowe.

Na krawedzi obiektu znajduja sie gzymsy z betonowych desek prefabrykowanych
wysokosci 60 cm. Przerwy dylatacyjne w gzymsie obrobione sa przy pomocy stalowej
blachy.

4.3.9 Dylatacje

Nad podpora P1 brak jest urzadzenia dylatacyjnego. Przekrycie szczeliny
dylatacyjnej zostato rozwigzane za pomoca przewieszenia betonowej plyty pomostu nad
Sciankg zwirowa przyczotka.

Nad podporami F1 i F2 zostaly wbudowane stalowe dylatacje modulowe z
pojedyncza gumowg wktadka. Dylatacja taka znajduje si¢ na jezdni i na chodniku.

Nad podpora P2 znajduje si¢ dylatacja szczelna bitumiczna na jezdni i na chodniku.

4.3.10 Bariery i porecze

Zewnetrzne krawedzie obiektu zabezpieczone sg balustradg stalowa o wysokosci
1.07 m. Rozstaw shupkéw balustrady wynosi 1,0 m. Konstrukcja balustrady jest typowa z
ptaskownikéw, pochwyt szerokosci 8 cm.

Balustrada zostata zatopiona w betonowej konstrukcji gzymsu, 14 c¢cm od deski
gzymsowej. Nad torami chodniki zabezpieczone sg siatkami przeciwporazeniowymi O
wysokosci 2.15 m.
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Konstrukcja balustrady oraz bariery przeciwporazeniowej jest niezgodna z zapisami
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (z pdzniejszymi zmianami) poniewaz wysokos¢ balustrady nad linig kolejowa
powinna wynosi¢ 1.3 m.

Kontynuacj¢ balustrad mostowych poza obiektem mostowych od strony potnocne;j
stanowi ogrodzenie typu U-12.

Wzdhuz krawedzi jezdni, na chodniku, zamontowane zostaty bariery energochlonne
PROWERK o szerokos$ci 36.5 cm. Rozstaw stupkéw wynosi 1.0 m.

4.3.11 Konstrukcja nawierzchni na wiadukcie
Zalozono przecigtng grubo$¢ warstw bitumicznych utozonych na jezdni wiaduktu na
okoto 9 cm. Zatozono przecietng grubos$¢ warstw asfaltu lanego na chodnikach 2 cm.

4.3.12 Dojazdy

Przekr6j poprzeczny jezdni na dojazdach do obiektu jest taki sam jak przekrdj na
wiadukcie. Caty obiekt wraz z dojazdami znajduje si¢ w tuku poziomym.

Chodnik na dojazdach od strony pdtnocnej jest zasadniczo kontynuacja chodnika na
wiadukcie. Balustrada mostowa z ptaskownikéw jest przedtuzona na dojazdy za pomoca
bariery U-12.

Chodnik na dojezdzie od strony potudniowej i1 Ligoty "odchodzi" od jezdni za
wiaduktem 1 dalej jest oddzielony od niej pasem trawiastym oraz bariera energochtonng. Z tej
strony znajduja si¢ schody dla ruchu pieszego zlokalizowane czesciowo w stozku przyczotka i
skarpie pod mostem. Schody te tacza ul. Ligocka z ul. Dabrowskie;j.

Chodnik na dojezdzie od strony potudniowej i Katowic ma zmienna geometrig,
poniewaz stanowi dojscie do przejscia dla pieszych przez wlot ulicy Kepowej do ul.
Ligockiej.

Bariery energochtonne na dojazdach bedace przedtuzeniem barier na wiadukcie maja
rozstaw stupkow 4.0 m. Od strony Ligoty bariery sa zatopione w odlegtosci okoto 75 m za
wiaduktem. Od strony Katowic sa one zatopione w bezposrednim sasiedztwie wiaduktu.

4.3.13 Umocnienie stozkéw przyczotkow
Brak kompleksowego umocnienia przyczotkow. Wykonano prowizoryczne
umocnienie obsypujac stozki gruzem.

4.3.14 Umocnienie skarpy pod obiektem
Skarpy pod obiektem, w sasiedztwie przyczotkow byly prawdopodobnie cze$ciowo
stabilizowane cementem.

4.3.15 Urzadzenia obce i wyposazenie
Sie¢ wodociagowa i sie¢ kanalizacji sanitarnej

Zgodnie z pismem WUB/407/2019/SDS/AS w rejonie planowanej inwestycji brak
jest sieci kanalizacyjnej nalezacej do przedsigbiorstwa Katowickie Wodociagi S.A., 40-335
Katowice ul. Obroncéw Westerplatte 89. Na terenie inwestycji wystepuje nieczynna siec
wodociggowa, a w obszarze schodoéw skarpowych, pod stozkiem skarpowym na glebokosci
okoto 1,5 m wodocigg o $rednicy 200 mm. Nie przewiduje si¢ Kkolizji projektowanej
inwestycji z istniejagcym wodociggiem.
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Przed rozpoczgciem robdt Wykonawca pod nadzorem administratora sieci wykona
wykopy kontrolne. W przypadku ewentualnej kolizji wykonywanych robot z istniejagcym
wodociggiem konieczne bedzie wykonanie jego zabezpieczenia, zgodnie z warunkami
Katowickich Wodociggow S.A.

Sie¢ cieplownicza

Nie zinwentaryzowano
Sie¢ gazowa

Nie zinwentaryzowano
Sie¢ telekomunikacyjna

Zgodnie z pismem znak TTISIA/AM.211-39496/2019 z dnia 06.09.2019 r. w rejonie
projektowanej inwestycji przebiega kanalizacja teletechniczna 10 — otworowa wraz z kablami
miedzianymi i §wiattowodowymi wtasnosci OPL oraz Operatorow Alternatywnych, ktorg
nalezy zabezpieczy¢ na czas trwania robot. Nie przewiduje si¢ remontu istniejacych sieci.

Na 14 dni przed przystapieniem do robot nalezy zglosi¢ do Orange Polska S.A.
wykonywanie prac w obrebie sieci telekomunikacyjnej. Elementy zanikowe sieci
telekomunikacyjnej przed ich zasypaniem podlegajg obowigzkowi zgloszenia pracownikowi
sprawujagcemu w imieniu Orange Polska S.A. nadzor nad realizowanymi pracami. Po
zakonczeniu prac nalezy zglosi¢ z 14-dniowym wyprzedzeniem wykonane zadanie do
odbioru technicznego.

Remont wiaduktu zostat pozytywnie uzgodniony z TK TELEKOM Sp. z 0.0. w
zakresie infrastruktury telekomunikacyjnej, pismem LBPSm-508-0979/19 z dnia 21.11.2019
r.

Urzadzenia i linie elektroenergetyczne

Zgodnie z pismem znak TD/OGL/OMD/2019-08-30/0000015 na terenie inwestycji
nie przebiegaja urzadzenia elektroenergetyczne WN i teletechniczne stanowigce wilasnosé
TAURON Dystrybucja S.A.

Pod schodami w ciggu pieszym od strony poludniowej przebiega podziemny kabel
SN. Przewiduje si¢ zabezpieczenie kabla rura dwudzielng min. 160 mm koloru czerwonego.

Wszystkie prace na istniejgcych urzadzeniach nalezy wykona¢ z zachowaniem
szczegolnych S$rodkow ostroznosci pod nadzorem stuzb energetycznych TAURON
Dystrybucja S.A., a nastgpnie zgtosi¢ celem dokonania odbioru robot zanikajacych.

Zgodnie z pismem znak ERD3-RD3Ei-5501/457-2/19 z dnia 07 pazdziernika 2019 r.
otrzymanym z PKP Energetyka w miedzytorzu przebiegaja ziemne kable SN 20 kV. Ze
wzgledu na brak kolizji nie przewiduje si¢ prac remontowych w rejonie sieci uzbrojenia
terenu.

Latarnie oSwietleniowe

Na obiekcie znajduja si¢ dwie latarnie os$wietleniowe od strony poinocnej
zlokalizowane w poblizu osi F1 i F2. W chodniku po stronie (umownie) poinocnej utozony
jest kabel zasilajacy os$wietlenie uliczne. Przewiduje si¢ remont (wymiang) latarni i kabla
zasilajacego oswietlenie uliczne.
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Rury oslonowe

Wedtug [2] w chodnikach obiektu znajduja si¢ zapasowe rury ostonowe oraz rury
ostonowe dla kabla o$wietleniowego zasilajacego latarnie na obiekcie. Przy kazdej z dwoch
latarni znajduje si¢ w chodniku stalowa klapa studzienki przytaczeniowej kabli.
Uziemienie

Zgodnie z pismem MZUiM Katowice nr TM.LB.4210.177.2019-14435 z dnia
04.11.2019 r. na obiekcie znajduje si¢ uszynienie elektryczne.
Sie¢ trakcyjna

Pod $rodkowym przgstem zlokalizowana jest sie¢ trakcyjna linii kolejowej nr 171.

4.4  Przeszkoda

Przeszkode dla remontowanego obiektu inzynierskiego stanowig 4 tory kolejowe,
dwa tory linii PKP oraz dwa tory linii Kopalni Piasku Maczki Bor.

Kat skrzyzowania obiektu z osig przeszkody wynosi okoto 68°.

4.5 Informacja o warunkach geologiczno - gérniczych
Zgodnie z pismem 61/TMG/MGM/RC/114/ planowana inwestycja polozona jest na
tereniec oraz obszarze gorniczym KWK Wujek, w rejonie ktorym w okresie do roku 2020
wstrzymano prowadzenie podziemnej eksploatacji gorniczej poktadow wegla kamiennego.
W przypadku ewentualnego przystapienia przez KWK Wujek do eksploatacji zt6z
wegla kamiennego nie wyklucza si¢ wystgpienia wptywow o wielkos$ci:
e ze wzgledu na wskazniki deformacji Emax < 1.5 mm/m, Tmax < 2.5mm/m, Rmin > 20.0
km, prognozuje si¢ wystgpienie pierwszej kategorii terenu gorniczego
e prognozowane obnizenia terenu mogg wynies¢ Wmax = 0.1 m
e brak wystepowania szkodliwych wstrzagsow parasejsmicznych, wywotanych
dziatalno$cig gorniczg PGG S.A. Oddziat KWK Wujek

e stosunki wodne nie ulegng zmianie

Remontu wiaduktu drogowego w ciagu ul. Ligockiej
nad torami linii kolejowej nr 171 w Katowicach 12



Opis techniczny FUP mgr inz. Roman Rogowski

5 Projekt remontu wiaduktu

Zakres prac remontowych zostal przedstawiony w czesci rysunkowej opracowania na
rysunkach zestawczych robot remontowych.

W zakres niniejszego remontu nic wchodzg prace w obrebie urzadzen obcych
zlokalizowanych poza obiektem takich jak studnie i pokrywy urzadzen energetycznych i
teletechnicznych, studni kanalizacji deszczowej i ogolnosptawnej, urzadzen i sieci
zlokalizowanych w sgsiedztwie wiaduktu oraz rur zabezpieczajacych te urzadzenia. Dotyczy
to takze elementow torowiska kolejowego pod obiektem i jego przewoddéw trakcyjnych oraz
wszystkich innych elementow niebedacych czeScig konstrukcji no$nej, wyposazenia lub
nawierzchni wiaduktu.

W sasiedztwie obiektow bedacych wyposazeniem podmiotowego wiaduktu znajduja
si¢ elementy sieci, ktore planuje si¢ zabezpieczy¢ rurami ostonowymi w przypadku ich kolizji
Z pracami remontowymi.

5.1 Remont stalowej konstrukcji nosnej

Remont konstrukcji no$nej begdzie polegal na oczyszczeniu powierzchni stalowych
oraz zabezpieczeniu systemowymi powltokami malarskimi. Ze wzglgdu na wymodg aby prace
na obiekcie wykonywac¢ potéwkami dostep do czesci konstrukcji bedzie bardzo trudny.
Nalezy dazy¢ do bardzo doktadnego wyczyszczenia stali znanymi metodami jak piaskowanie
lub lance wodne. System do zabezpieczen konstrukcji oraz stopien przygotowania
powierzchni konstrukcji stalowej dobierze Wykonawca w porozumieniu z Inwestorem.
System powinien posiada¢ aktualng Aprobate Techniczng lub deklaracj¢ zgodnosci dla
zastosowan mostowych. Przy stosowaniu nalezy kierowac si¢ zaleceniami producenta
systemu antykorozyjnego. Wymaga si¢ aby system antykorozyjny mial gwarancje na nie
mniej niz 5 lat, czyli wykazywal minimalng trwatos¢ wg [5.3].

Zaktada si¢, ze tozyska zostang zdemontowane na czas konserwacji. W tym celu
konieczne bedzie tymczasowe podparcie konstrukcji nosnej i czeSciowe lub catkowite
rozkucie ciosow podlozyskowych. W przypadku tozyska stalego bedzie konieczne rozkucie
konstrukcji na znaczng glgbokos¢. Prace te beda wykonywane lekkim sprzetem zeby nie
naruszy¢ pozostalego betonu konstrukcji. Konserwacja tozysk powinna polega¢ na
oczyszczeniu i uzupetnieniu powlok antykorozyjnych. W przypadku koniecznos$ci renowacji
warstw $lizgowych preferuje si¢ zlecenie prac zaktadowi specjalizujgcemu si¢ w produkeji 1
remoncie tozysk.

Dopuszcza si¢ przeprowadzenie konserwacji lozysk bez ich demontazu o ile
Wykonawca zapewni odpowiednig jako$¢ wykonanych robdt. W kazdym wypadku
Wykonawca sporzadzi projekt technologiczny podnoszenia, podparcia i konserwacji
konstrukcji no$nej 1 tozysk.

5.2 Remont konstrukcji betonowej

Konstrukcje ptyty pomostu po rozebraniu warstw nawierzchni i kap chodnikowych
nalezy oczysci¢ z izolacji i luznych warstw betonu. Ubytki betonu uzupetni¢ przy pomocy
zapraw niskoskurczowych. Powierzchnia ptyty betonowej powinna umozliwia¢ przyklejenie
izolacji z papy termozgrzewalnej. Koncowki wspornikow podchodnikowych zostang rozkute
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na szeroko$¢ okoto 25 cm celem uksztattowania betonowych kapinosow. Beton klasy
minimum C30/37, stal BSt500.

Wszystkie powierzchnie betonowe majace kontakt z powietrzem powinno si¢
oczysci¢ np. przez piaskowanie, odku¢ luzne badz skorodowane fragmenty i uzupetnié¢ ubytki
przy pomocy odpowiedniego systemu naprawczego do betonu. Catg konstrukcje betonowa
stykajaca si¢ z powietrzem zaimpregnowaé systemami antykorozyjnymi do betonu.

Wszystkie betonowe powierzchnie, ktére stykaja si¢ z gruntem, a zostang odstonigte
nalezy oczysci¢, ewentualne ubytki uzupetnié i pokry¢ bitumiczng izolacja w ptynie.

5.3 Remont konstrukcji balustrady

Projektuje si¢ rozbidrke istniejacej balustrady 1 montaz nowej konstrukeji
spelniajgcej wymagania obwigzujgcych przepisow. Balustrada zostanie zabezpieczona
antykorozyjnie przez cynkowanie ogniowe i warstwg powtok malarskich. Balustrade nalezy
zdylatowa¢ nad podporami F1 i F2.

Minimalna wysoko$¢ balustrady przy chodnikach dla pieszych nad liniami
kolejowymi powinna wynosi¢ 1,3 m. Balustrada powinna zawiera¢ przeswity elementow
wypehienia:

— pionowych — nie wieksze niz 0,14 m,

— poziomych rozmieszczonych do wysokosci 0,7 m — nie wigksze niz 0,15 m,

— poziomego, laczacego elementy pionowe wypetnienia — nie wigksze niz 0,12 m od
ptaszczyzny chodnika.

Balustradg¢ nalezy kotwi¢ do kap chodnikowych za pomocg kotew chemicznych 14
mm ze stali BSt500. Dopuszcza si¢ inny rodzaj kotwienia pod warunkiem zaakceptowania
przez Inzyniera. Pod markami kotwiacymi shupki nalezy wykona¢ podlewke z zapraw
niskoskurczowych grubosci 10 — 30 mm.

5.4 Remont gzymsow

Projektuje si¢ rozebranie betonowych desek gzymsowych i montaz w ich miejsce
desek polimerobetonowych o wysokosci 70 cm. Na polaczeniu desek z betonem kap
chodnikowych nalezy wykona¢ uszczelnienie z kitu poliuretanowego lub innej systemowe;j
masy uszczelniajgcej. Koncowki wspornikow podchodnikowych nalezy skué na szerokos$ci
okoto 25 cm, pozostawiajac istniejagce zbrojenie, i dobetonowaé w to miejsce beleczki
wysunigte w dot celem uksztattowania kapinosow na krawedzi. Beton klasy minimum
C30/37, stal BSt500.

5.5 Remont kap chodnikowych

Istniejace kapy chodnikowe podlegaja rozbiorce. Na ich miejsce nalezy wykonaé
nowe, z betonu C30/37 zbrojonego stalg BSt500. Nachylenie kap chodnikowych bedzie
wynosito 3% w kierunku "do jezdni". Wzdhuz kraweznikow 1 desek gzymsowych wykonaé
Uszczelnienie z mas trwale plastycznych. Pod kraweznikiem wykona¢ dodatkowg warstwe
izolacji w postaci paska papy minimalnej szerokosci 0.5 m. Projektuje si¢ zastosowanie
talerzowych kotew, ktére beda wklejane przy pomocy zywic epoksydowych w otwory
wiercone po wykonaniu izolacji pomostu. Pod talerzem kotwy nalezy wykona¢ uszczelnienie
Z zywicy poliuretanowej lub innego systemowego $rodka o duzej elastycznosci.
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W czasie robdt rozbidrkowych nalezy zinwentaryzowal wszystkie istniejace
urzadzenia znajdujace sie w kapach celem ich pdzniejszego odtworzenia. Dotyczy to rur
ostonowych dla przewodow, przewodow oswietlenia i ewentualnych, innych przewodow,
studzienek przytaczeniowych dla latarni, zakotwienia latarni i innych.

Przed zabetonowaniem kap nalezy odtworzy¢ wszystkie zinwentaryzowane
urzadzenia, osadzi¢ kotwy dla barier energochtonnych i kotwy dla masztow latarni. Preferuje
si¢ kotwy dla barier energochtonnych i masztéw latarni osadzane przed betonowaniem i
zgodne z zaleceniami Producenta barier i masztow latarni. Za zgoda Inzyniera mozliwe jest
zastosowanie innego sposobu kotwienia pod warunkiem zapewnienia odpowiedniej nosnosci.

5.6 Bariery energochlonne, ostona przeciwporazeniowa i maszty latarni

Projektuje si¢ wymiane¢ oslony przeciwporazeniowej. Nalezy zastosowa¢ dowolne
urzadzenie spelniajace wymagania [5.3]. Dopuszcza si¢ zastosowanie istniejacej ostony, jezeli
jej stan na to pozwala. W przypadku, jezeli zastosowana zostanie oslona starouzyteczna
nalezy ja oczysci¢ 1 ocynkowaé ogniowo oraz pomalowac przed powtéornym zamontowaniem.

Projektuje si¢ wymiang¢ barier energochlonnych. Dopuszcza si¢ zastosowanie
elementow istniejacych barier jezeli ich stan to umozliwia.

Projektuje si¢ wymian¢ masztéw latarni istniejacych na obiekcie na nowe.
Dopuszcza si¢ zastosowanie elementow istniejagcych masztéw jezeli ich stan, okre§lony po
ogledzinach, to umozliwia.

5.7 Wymiana kraweznikow kamiennych

Na calym wiadukcie projektuje si¢ wymiane kraweznikow. Istniejace krawezniki
kamienne nalezy usuna¢, a w ich miejsce wbudowac nowe, o wymiarach 20 x 20 cm.

Projektuje si¢ krawezniki kotwione w kapach chodnikowych. Kotwy $rednicy 14 mm
nalezy osadzi¢ w krawe¢znikach przy pomocy zywicy epoksydowej. Przewiduje si¢ 2 sztuki
kotew na jeden kraweznik o dtugosci 1.0 m.

Kraweznik osadzi¢ na tawie z grysow kamiennych otaczanych w zywicy
epoksydowej.

5.8 Wymiana nawierzchni na obiekcie
Projektuje si¢ nawierzchni¢ na jezdni
e warstwa $Scieralna 4cm SMAT1
e warstwa wigzaca 4cm MA11
izolacja z papy termozgrzewalnej 0.5cm
Projektuje si¢ nawierzchnie na chodniku
cienkowarstwowa nawierzchnia bitumiczna 5mm

5.9 Wymiana nawierzchni na dojazdach
Na dojazdach do obiektu przewiduje si¢ konieczno$¢ odtworzenia nawierzchni nad
ptytami przejsciowymi, czyli okoto 7.0 m na dojezdzie od strony Ligoty i 2.25 m od strony
Katowic, celem nawigzania do istniejagcych dojazdow. Wszystkie elementy nawierzchni,
chodnikéw 1 bariery tym zakresie podlegaja odtworzeniu do stanu przed remontem.
Projektuje si¢ nastepujacg nawierzchni¢ jezdni na dojazdach:
e warstwa $Scieralna SMA11, grubo$¢ 5 cm,
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e warstwa wigzaca AC16W, grubos¢ 8 cm,

e podbudowa zasadnicza AC16P, grubos¢ 14 cm,

e podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego 0/31.5 zageszczanego mechanicznie,
grubo$¢ 20 cm,

e podloze ulepszone cementem z kruszywa kamiennego 0/31.5, grubo$¢ zmienna od 0.2
do 1.0 m.

Projektuje si¢ nastgpujacg nawierzchni¢ chodnikéw na dojazdach:

e kostka betonowa grubosci 8.0 cm,

e podsypka piaskowa 2 cm,

e podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego 0/31.5 zaggszczanego mechanicznie,
grubos¢ 20 cm.

5.10 Wymiana dylatacji na obiekcie

Wszystkie dylatacje na obiekcie podlegaja wymianie. W niniejszej dokumentacji
zamieszczono orientacyjne rysunki dylatacji. Wykonawca sporzadzi projekt technologiczny
wykonania 1 montazu dylatacji, w ktérym nalezy zaktualizowa¢ wymiary 1 konstrukcje
urzadzen na podstawie zinwentaryzowanej geometrii obiektu. W szczeg6élnosci nalezy w
porozumieniu z Producentem urzadzenia okresli¢ ilo$¢, rodzaj 1 wielko$¢ uch kotwigcych w
betonie oraz ilo$¢ i rozmieszczenie otworéw na rury ostonowe w kapach chodnikowych.

Dylatacje stalowe nad podporami F1 i F2 zostang wykute z betonu razem z uchami,
blachami i innymi elementami tacznikowymi. Wystajace z pozostajacego betonu zbrojenie
nalezy w miar¢ mozliwosci zachowa¢. Wneki dozbroi¢ 1 zamontowac nowe dylatacje stalowe,
modulowe z wktadka gumowa.

Nad podpora P1 proponuje si¢ zamontowanie dylatacji stalowej. Jest to podpora z
tozyskiem statym i1 w stanie istniejacym brak tam urzadzenia dylatacyjnego. Polaczenie
nasypu z obiektem zostato zrealizowane za pomoca przewieszenia konca ptyty pomostu nad
Scianka zwirowa przyczotka. Polaczenie to nie zapewnia szczelnoS$ci i cigglosci nawierzchni
na co wskazuja peknigcia wzdhuz krawedzi przewieszonej plyty. W celu wykonania dylatacji
konieczna bedzie rozbiorka ptyt przejsciowych. Po czgsciowym rozebraniu istniejacej $cianki
zwirowej 1 odkopaniu przyczétka na odpowiednig gleboko$¢ zostanie wykonana zZelbetowa
Scianka kotwiona do przyczolka bedaca oparciem dla dylatacji oraz dla nowej ptyty
przejsciowe.

Proponuje si¢ wymiang¢ dylatacji bitumicznej nad podporg P2 na dylatacj¢ stalowa,
modulowg. Obliczono, ze ze wzgledu na ruchy termiczne obiektu wystarczajace bedzie
urzadzenie dylatacyjne pozwalajace na przesuwy +40 mm nad podporag P2. Wykonawca
powinien opracowaé program montazu, ktoéry bedzie uwzglednial zwarcie montazowe
elementow dylatacji w zaleznosci od temperatury otoczenia.

5.11 Umocnienie stozkow przyczotkow

Umocnienie stozkow przyczotkow oraz skarpe ponizej czota przyczotkow planuje sie
wykona¢ poprzez ulozenie kamienia tamanego. Na zgrubnie wyprofilowanej powierzchni
utozy¢ kamien tamany nieregularny o minimalnych wymiarach 30 x 30 cm i zaspoinowac
zaprawg cementowa.
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5.12 Remont schodéw w ciagu pieszym

Projektuje si¢ remont schodéw polegajacy na ich odtworzeniu przy zachowaniu
podstawowych wymiar6w w planie i wysoko$ci. Cale schody sktadajg sie z trzech
betonowych biegéw szerokosci catkowitej 2.55 m rozdzielonych spocznikami. Kazdy bieg
liczy 11 stopni o wysokosci 15.5 cm, szerokos¢ stopni 31 cm. Pod biegami nalezy wykonac
warstwe chudego betonu C8/10 grubosci 10 cm Spoczniki zostang wykonane jako odcinki
chodnika o nawierzchni z kostki betonowej na podsypce piaskowej grubosci 2 — 3 cm oraz
podbudowie z mieszanki kruszywa 0/31.5 zaggszczanego mechanicznie. Spoczniki nalezy
ograniczy¢ przy pomocy obrzezy betonowych 8 X 30 cm na oporowej tawie betonowej z
betonu C8/10. Nachylenie spocznikow 2%.

5.13 Remont wpustow drogowych

Projektuje si¢ remont dwoch wpustow drogowych znajdujacych si¢ na dojezdzie od
strony Ligoty. Zeliwne wpusty wraz z ewentualnymi fundamentami, studzienkami oraz
odcinkami przewodu nalezy odtworzy¢ na podstawie inwentaryzacji dokonanej w trakcie
remontu nawierzchni na dojezdzie. Dopuszcza si¢ zastosowanie wpustow i innych elementéw
starouzyteczych.

5.14 Uporzadkowanie terenu pod obiektem

Teren wokol wiaduktu ze szczegdlnym uwzglednieniem stozkdéw przyczotkow i
skarp do nich przylegajacych powinien zosta¢ oczyszczony z porastajacej go roslinnosci
krzewiastej. Znacznie utatwi to odpowiednim stuzbom dostep do obiektu podczas przegladow
I konserwacji.

5.15 Znaki pomiarowe

Projektuje si¢ zamocowanie znakdw pomiarowych dla przysztego monitoringu ruchoéw
1 osiadan obiektu. Na kazdej podporze zostang zamocowane po 4szt. reperow. W kazdym
przesle, na kazdej skrajnej belce zostanie zamocowane po 3szt. znakow, po jednym znaku nad
podporami 1 1 znak w $rodku rozpigto$ci. Znaki powinny zostaé wykonane zgodnie z
zaleceniami i praktyka stuzby geodezyjne;.

5.16 Kolorystyka obiektu

Projektuje si¢ nastepujace kolory dla wybranych elementéw konstrukc;ji:
- elementy betonowe, murowane - kolor naturalny,

- elementy stalowe konstrukcyjne - RAL 7047

- barierki , balustrady - RAL 7047

- deski gzymsowe - RAL 7042
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6 Organizacja ruchu na czas remontu wiaduktu

6.1 Tymczasowa organizacja ruchu

Na czas remontu wiaduktu nalezy wprowadzi¢ tymczasowa organizacj¢ ruchu
zgodnie z zatwierdzonym projektem tymczasowej organizacji ruchu, stanowigcym odrebne
opracowanie. Roboty beda prowadzone potdéwkami.

Wykonawca dokona aktualizacji przyjetej Tymczasowej Organizacji Ruchu w
dostosowaniu do przyjetego Harmonogramu Rob6t opracowanego na etapie wykonawstwa.

Tymczasowa organizacja ruchu nie dotyczy ruchu pociggéw na linii kolejowej
zlokalizowanej pod obiektem. Wykonawca opracuje harmonogram wytaczen linii kolejowej z
ruchu i uzgodni go z Administratorem linii kolejowej. Wszystkie koszty zwigzane z
wylaczeniem linii kolejowej nalezy uwzgledni¢ w ofercie Wykonawcy dla Inwestora.

6.2 Docelowa organizacja ruchu
Po zakoficzeniu robdt budowlanych nalezy wprowadzi¢ stala organizacj¢ ruchu
zgodnie z zatwierdzonym projektem, stanowigcym odrgbne opracowanie.

7 Wplyw obiektu budowlanego na Srodowisko

Projektowany obiekt inzynierski po remoncie nie bedzie wywierat niekorzystnego
wptywu na srodowisko. Po przeprowadzeniu robdt budowlanych nie zmieni si¢ sposob jego
uzytkowania.

Po zakonczeniu robdt budowlanych zaobserwowane moze zostaé zmniejszenie
klimatu akustycznego zwigzane z wymiang nawierzchni na obiekcie oraz z wymiang urzadzen
dylatacyjnych.

Ze wzgledu na charakter obiektu, w trakcie jego eksploatacji po remoncie nie
przewiduje si¢ wzrostu zanieczyszczen w stosunku do stanu istniejagcego, mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko, takich jak: zanieczyszczenia gazowe, ciekle i akustyczne.

8 Wymagania dla Wykonawcy

Podczas trwania robot budowlanych Wykonawca zobowigzany jest do dbania
0 niezanieczyszczanie terenu budowy. Po zakonczeniu robot remontowych teren wokot
inwestycji nalezy zrekultywowac.

W razie konieczno$ci Wykonawca winien, we wlasnym zakresie, wykona¢ wszystkie
ewentualne rysunki robocze (np. rysunki technologiczne, rysunki rusztowan itp.).

Wykonawca powinien dba¢ o czysto$¢ drog publicznych, dlatego wszystkie pojazdy
opuszczajace plac budowy musza mie¢ czyszczone kota.

W rozliczeniu Wykonawca winien przyjmowac rzeczywiste obmiary robot.

Wszystkie roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z zachowaniem

obowiazujacych przepisow BHP oraz zgodnie z zasadami sztuki budowlanej.

W trakcie rob6t remontowych i rozbiérkowych zobowigzuje sie¢ Wykonawce do
wykonania aktualizacji rysunkow inwentaryzacji wiaduktu, o elementy, ktore nie zostaty
rozpoznane w trakcie wizji terenowej, badZ naniesienie poprawek, jezeli stan faktyczny rézni
si¢ od sytuacji przedstawionej w czesci rysunkowej. Kazdy etap prac zwigzanych z remontem
nawierzchni i chodnikéw powinien by¢ poprzedzony geodezyjna inwentaryzacja sytuacyjno
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wysokosciowa, w szczegolnosci nalezy wykona¢ inwentaryzacje obiektu przed rozpoczeciem
robot. Cata dokumentacj¢ inwentaryzacyjna nalezy po zakonczeniu remontu przekazaé
Inwestorowi.
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II. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA
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z dnia:

Widok ogélny | DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

Fot. 2 — Spdd konstrukceji mostu — stalowe belki skrzynkowe
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Z dnia:

Widok ogélny | DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

Fot. 3 — Widok na filar w osi B

Fot. 4 — Widok na filar w osi C
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Z dnia:

Widok ogélny | DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.
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Z dnia:

Widok ogélny | DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

-

Fot. 8 — Widok na dojazd od strony Katowic Ligoty
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Wyposazenie - z dnia:
dylatace DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

Fot. 10 — Peknigcia nad przyczoétkiem od strony Ligoty. Ubytki nawierzchni
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Wyposazenie - z dnia:
dylatace DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

Fot. 11 — Dylatacja stalowa nad filarem w osi B

Fot. 12 — Dylatacja stalowa nad filarem w osi C
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Wyposazenic - | 1y 1| ) MENTACJIA FOTOGRAFICZNA 2 dnia:

dylatacje 02.08.2019rr.

Fot. 13 — Stalowa dylatacja chodnika. Na styku dylatacji i nawierzchni chodnika zachodzi
korozja biologiczna

Fot. 14 Dylatacja chodnika nad filarem w osi C
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Wyposazenie - z dnia:
dylatace DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

Fot. 15 — Dylatacja bitumiczna nad przyczotkiem od strony Katowic. Deformacje dylatacji i
pekniecia nawierzchni

Fot. 16 — Ubytki i pekniecia dylatacji chodnika na przyczoétkiem od strony Katowic. W

miejscach pgknig¢ zachodzi korozja biologiczna
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Wyposazenie - z dnia:
balustrada DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

Fot. 17 — Widok ogdlny balustrady, chodnika i bariery energochlonne;j

Fot. 18 — Widok ostony przeciwporazeniowej nad torami kolejowymi
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Wyposazenie - z dnia:
balustrada DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

Fot. 19 — Korozja powierzchniowa balustrady

Fot. 20 — Dylatacja balustrady
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Wyposazenie - z dnia:
balustrada DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

Fot. 21 — Korozja powierzchniowa balustrady przy schodach skarpowych

Fot. 22 — Skorodowane zamocowanie balustrady schodéw skarpowych w betonie
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Fot. 23 — Typowe uszkodzenia nawierzchni woko6t wpustow
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Wyposazenie - z dnia:
oéwietlenie DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

Fot. 24 — Mocowanie latarni o$wietlenia ulicznego
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Wyposazenie - z dnia:
nawierzchnie DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

Fot. 25 — Peknigcia nawierzchni chodnika. W miejscu uszkodzen korozja biologiczna

Fot. 26 — Korozja biologiczna wzdtuz gzymsu
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Wyposazenie - z dnia:
nawierzchnie DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

Fot. 27 — Korozja biologiczna wzdhiz kraweznika

.tj! . .

Fot. 28 — Spekania poprzeczne nawierzchni. Typowe uszkodzenia wokot wpustow
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Wyposazenie - z dnia:
nawierzchnie DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

Fot. 29 — Chodnik z kostki brukowej. Korozja biologiczna

Fot. 30 — Ubytki nawierzchni na gzymsach
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Wyposazenie - z dnia:
nawierzchnie DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

Fot. 31 — Pekniecia nawierzchni. Slady po naprawach (lata asfaltowa)

Fot. 32 — Spekania siatkowe nawierzchni
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Wyposazenie - z dnia:
nawierzchnie DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

Fot. 33 — Uszkodzenia jezdni — deformacje, koleiny, spekania

Fot. 34 — Slady po naprawie jezdni (tata asfaltowa)
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Wyposazenie - z dnia:
fozyska DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA 02.08.2019 1.

Fot. 35 — Korozja tozysk

Fot. 36 — Korozja tozyska
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Fot. 38 — Biale wykwity na spodzie ptyty pomostowej. Deformacje gzymsow
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Fot. 40 — Zaawansowana korozja stalowych belek skrzynkowych
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Fot. 42 — Wykwity i zacieki solne pod dylatacja
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Fot. 43 — Korozja powierzchniowa belek stalowych, solne zacieki

z

Fot. 44 — Biate wykwity i rysy, ubytki w betonie. Rdzawe punktowe wykwity
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Fot. 46 — Korozja belek skrzynkowych. Zacieki na spodniej czesci gzymsu
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Fot. 47 — Zacieki solne. Rdzawe wykwity — miejscowe przecigzenia konstrukcji

R\ %.\
/@, | -,.,.\ _;\\ k‘

Fot. 48 — Rdzawe zacieki na filarze osi B
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Fot. 50 — Korozja belek skrzynkowych, wykwity i zacieki na przyczotku od strony Katowic
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Czgsé¢ rysunkowa

FUP mgr inz. Roman Rogowski

I1l. CZESC RYSUNKOWA

1 Spis rysunkow

Rys. 01 | Orientacja

Rys. 02 | Plan sytuacyjny

Rys. 03 | Inwentaryzacja geometryczna

Rys. 04 | Inwentaryzacja uszkodzen

Rys. 05 | Rysunek zestawczy robot remontowych

Rys. 06 | Dylatacja w osi P1

Rys. 07 | Plyta przej$ciowa przy podporze P1

Rys. 08 | Dylatacje w osi F1i F2

Rys. 09 | Dylatacja w osi P2

Rys. 10 | Schemat konstrukcji dylatacji

Rys. 11 | Zbrojenie kap chodnikowych

Rys. 12 | Balustrada na obiekcie

Rys. 13 | Kotwa kapy chodnikowej

Rys. 14 | Schody terenowe

Rys. 15 | Plan wycinki drzew

Rys. 16 | Profil podtuzny

Rys. 17 | Schemat mocowania latarni

Rys. 18 | Porecz na schodach terenowych

Rys. 19 | Znaki pomiarowe
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