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1.

CZESC OPISOWA

DANE OGOLNE

1.1. Inwestor

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw-Balice sp. z 0.0.,
ul. Kpt. M. Medweckiego 1, 32-083 Balice

1.2. Jednostka projektowa

Konsorcjum firm:

Lider:

AKE Studio sp. z 0.0. sp. k.,

ul. Mickiewicza 34j, 39-400 Tarnobrzeg,

biuro: ul. towinskiego 7E pok. 301, 31-752 Krakéw

Partner:
APA Czech_Dulinski_Wrdébel Agencja Projektowa ,Architektura” sp. z 0.0,
ul. Wroblewskiego 3/2, 31-148 Krakdw

1.2.1.Biura branzowe:

TEQUM sp. z 0.0. sp. k.
ul. Biskupia 1, 31-144 Krakow

Projektowanie Drég i Lotnisk Sebastian Ludwiniak
ul. Wisniowa 47, 62-081 PrzeZmierowo

1.3. Podstawa opracowania

Zgodnie z Punktem 1.3 czesci opisowej Projektu Zagospodarowania Terenu.

1.4. Lokalizacja inwestycji

Projektowany zespét obiektéw oraz zagospodarowanie terenu zlokalizowane jest na dziatkach
nr: 537/47, 537/48, 537/49, 537/89, 537/91, obreb 0002 Balice, jedn. ewidencyjna 120616_2,
znajdujgcych sie w sgsiedztwie Drogi Wojewddzkiej 774.

Inwestor dysponuje w/w nieruchomosciami na cele budowlane — realizacji przedmiotowej
inwestycji.

1.5. Przedmiot i zakres opracowania

1.5.1.Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej dla
budowy obiektu nowego terminala cargo oraz obiektow i infrastruktury towarzyszacej na
terenie Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawta Il Krakéw-Balice.

1.5.2.7Zakres opracowania zostat okreslony w Projekcie Budowlanym oraz przez Zamawiajgcego
i wynika z Umowy (pkt. 1.3.1) wraz z zatgcznikami (w szczegdlnosci Opis Przedmiotu
Zamoéwienia, Wytyczne projektowe), Anekséw nr 1 oraz 2 do Umowy j/w oraz dodatkowych
zalecen i ustalen z Zamawiajgcym powstatych w trakcie realizacji Umowy.



2.1.

2.2.

OPIS TECHNICZNY

PODSTAWY OPRACOWANIA PROJEKTU WYKONAWCZEGO BRANZY DROGOWEJ

— Umowa o podwykonawstwo w zakresie opracowania projektu branzy drogowej,

—  Obowigzujgcy Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,

—  Geotechniczne warunki posadowienia obiektu opracowane w pazdzierniku 2019 roku
przez GEOSERWIS Sebastian Jarosz, 30-383 Krakow, ul. Obozowa 57/13,

— Aktualna mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1 : 500,
opracowana w maju 2019 r, przez ,AMIGEQ” Migut Garstecki, sp. j., 0-613 Krakdw,
ul. towieniecka 14/6,

—  Wizja lokalna z inwentaryzacjg istniejgcego zagospodarowania do celéw projektowych,

—  Zatwierdzony Projekt Zagospodarowania Terenu oraz Projekt Budowlany branzy drogowej,

—  Wytyczne i uzgodnienia szczegdtowe z Zamawiajgcym,

— Ustawa z dnia 07.lipca 1994r., Prawo budowlane (Dz.U.z 2003r., Nr207, p0z.2016 z pdzn.
zmianami),

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie
warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne ich usytuowanie (Dz.
U. 99.43.430 z dn. 14 maja 1999 r.,,

—  Ustawa z dnia 16.kwietnia 2004r., o wyrobach budowlanych (Dz.U.z 2004r., Nr 92, poz.881)

—  Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 5.08.1998r. w sprawie
aprobat i kryteridow technicznych oraz jednostkowego stosowania wyrobéw budowlanych
(Dz.U.z 1998r., Nr107, poz.679 z pdzn. zmianami),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.,w sprawie zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz.U.z 2003r., Nr120, poz.1133),

— Obowiazujgce przepisy budowlane, normy i wytyczne projektowe,

PRZEDMIOT | ZAKRES PROJEKTU

2.2.1.Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej, wchodzacy w sktad
wielobranzowych projektéw wykonawczych dla realizacji zadania pn. ,Budowa budynku
magazynowego Cargo wraz z czescig biurowg oraz zagospodarowaniem terenu w
Miedzynarodowym Porcie Lotniczym im. Jana Pawta Il Krakdéw-Balice sp. z 0.0. w zakresie:
budowy budynku magazynowego Cargo wraz z czescig biurowa, budynkiem kontroli dostaw,
wiatg $mietnikowa, kontenerowym agregatem pradotwdrczym, wewnetrznymi  drogami
dojazdowymi, parkingami, placami, chodnikami, zagospodarowaniem terenu oraz
infrastrukturg techniczng energetyczng, telekomunikacyjng i wodno-kanalizacyjng

2.2.2.Zakres opracowania

Zakres projektu wykonawczego obejmuje zaprojektowanie wewnetrznego uktadu
komunikacyjnego uwzgledniajgcego ruch pojazdéw ciezarowych, osobowych oraz ruchu
pieszych w zakresie zwigzanym z planowang funkcja obiektu.

W opracowaniu projektowym uwzgledniono:



2.3.

—  Budowe nawierzchni drég wewnetrznych i parkingdw dla s. osobowych,

—  Budowe nawierzchni drog wewnetrznych i parkingéw dla s. ciezarowych i dostawczych,
—  Budowe placéw manewrowych i roztadunkowo - zatadunkowych,

—  Budowe placu magazynowo — kontenerowego,

—  Budowe nawierzchni dojazdu do stacji transformatorowej nr 12,

—  Budowe chodnikéw i placow dla ruchu pieszych,

—  Budowe odcinka drogi patrolowej,

—  Budowe urzadzen odwodnienia drog, parkingow i placéw sktadowych,

— Roboty ziemne w zakresie uksztattowania terenu,

— Roboty agrotechniczne na poboczach nawierzchni utwardzonych,

OPIS STANU ISTNIEJACEGO

2.3.1.Potozenie

Planowana inwestycja realizowana bedzie w catym zakresie na terenie Miedzynarodowego
Portu Lotniczego Krakdw — Balice. Zakres prac zlokalizowano w czesci wschodniej obiektu
pomiedzy nawierzchniami lotniskowymi (droga kotowania Alfa i Zulu) a granicg obiektu od
strony drogi wojewddzkiej nr 774 Kryspindw — Balice. Obszar inwestycji objety jest zakresem
obowigzujgcego i aktualnego Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego gminy
Zabierzéw. Od strony potudniowe] planowany obiekt w sposdb bezposredni objety jest strefami
bezpieczenstwa startow i lgdowan istniejgcej drogi startowe;.

2.3.2.Zagospodarowanie terenu

Teren przeznaczonej dla planowanej inwestycji stanowi obszar niezagospodarowany w zakresie
obiektow kubaturowych. W bezposrednim sasiedztwie wystepujg od strony zachodniej
istniejgce nawierzchnie samolotowe a w czesci wschodniej budynki stacji transformatorowych
wraz z infrastrukturg techniczng. W rejonie planowanej inwestycji wystepuje ogrodzenie
lotniskowe, a sam obszar inwestycji zlokalizowano w strefie krytycznej znajdujacej sie pod statg
ochrong stuzby Ochrony Lotniska. W strefie planowanych prac budowlanych wystepuje
podziemna infrastruktura techniczna obstugi lotniska w zakresie:

instalacji elektroenergetycznych

— instalacji teletechnicznych i sterowania,

— instalacji wodociggowych,

— instalacji i urzadzen kanalizacji deszczowej,
— instalacji monitoringu,

Na nieruchomosci przeznaczonej dla planowanej inwestycji nie wystepuje zadrzewienie i zielen
wysoka. Istniejgce zagospodarowanie terenu nie ogranicza mozliwosci realizacji obiektéw
drogowych i nawierzchniowych przewidzianych w opracowaniu projektowym. Aktualnie teren
inwestycji stanowi obszar niezagospodarowany uzytkowany przy wczesniejszych inwestycjach
jako place budowy wykonawcéw oraz strefy magazynowania towardow i urobkéw. Na ternie
inwestycji wystepuje obecnie hatda gruntu uformowana z urobkéw poprzednich inwestycji
przeznaczona w niniejszym zadaniu do przemieszczenia w obszarze lotniska w miejsca wskazane
przez Zamawiajgcego. W zwigzku z wykorzystaniem terenu na place budowy i sktadowania



materiatéw teren nie stanowi jednorodnej powierzchni. CzeSciowo wystepujg grunty
zadarnione, cze$ciowo grunty umocnione a czesciowo grunty nasypowe.

2.3.3.Uktad wysokosciowy istniejgcego terenu

Teren charakteryzuje sie powierzchnig ptaska z niewielkim wypadkowym spadkiem w kierunku
poétnocnym. Istniejgce rzedne wysokosciowe nieruchomosci w zakresie inwestycji zawierajg sie
w granicach: ok. 237,0 m n.p.m. (rz. maksymalna) w czes$ci pétnocno - zachodniej do ok. 233,3
m n.p.m. (rz. minimalna) w czesci potudniowej przy krawedzi PPS. Poziom $redni nieruchomosci
w obszarze planowanych prac okresla sie na 236,50 m n.p.m. W rejonie PPS teren inwestycji
wykazuje jedyne widoczne zanizenie natomiast na pozostatym obszarze wystepuje
uksztattowanie réwnomierne poza lokalizacjg hatdy gruntowe;.

2.3.4.0dwodnienie istniejgcego terenu

Teren nieruchomosci nie posiada urzadzen odwadniajgcych oraz zgodnie z mapg zasadniczg nie
posiada systematycznego odwodnienia powierzchniowego — drenaz melioracyjny. Wskazany na
mapie zasadniczej row melioracyjny wystepuje w stanie zaniku. Aktualnie odwodnienie obszaru
inwestycji realizuje sie przez sptywy grawitacyjne, odparowanie lub infiltracje gruntowa.

2.3.5.Warunki gruntowo — wodne

Zgodnie z dokumentacjg geologiczng na przedmiotowym terenie zasadniczo w warstwach
konstrukcyjnych wystepujg grunty nasypowe zinterpretowane jako nasypy niebudowlane.
W nielicznych rejonach obszaru inwestycji wystepujg obszary z zalegajgcym humusem lub
gruntem organicznym. W miejscach i wystepowania warstwa ta wynosi srednio ok 30 cm.
Pod nasypami niebudowlanymi lub warstwg gruntu organicznego wystepujg grunty bardzo
wysadzinowe w postaci glin pylastych oraz pytow. Zwierciadto wody gruntowej — ponizej 1,0 m
od poziomu terenu. Zgodnie z odwiertami poziomy ustabilizowane wody gruntowej wynosza
ok. 5,0 m p.p.t. W zwigzku z wystgpieniem gruntéw bardzo wysadzinowych podtoze zaliczono
do grupy nosnosci podtoza G4. W strefach wystepowania gruntdw spoistych po zdjeciu warstwy
humusu nie dopuszcza¢ do zalewania koryt i wykopédw wodami opadowymi oraz sgczacymi,
ktore spowodujg uplastycznienie podtoza. Grunty wystepujgce w obszarze planowanej
inwestycji maja wtasciwosci tiksotropowe, co powoduje, ze w wyniku zniszczenia struktury
gruntu np. w wyniku obcigzen dynamicznych grunty te fatwo ulegajg uplastycznieniu
przechodzac w stany plastyczne. W zwigzku z powyzszym, nalezy zwrdcic¢ szczegdlng uwage w
czasie prowadzenia prac budowlanych przy uzyciu sprzetu ciezkiego. Szczegdtowe badania
podfoza gruntowego wraz z opinig zawarte sg w oddzielnym opracowaniu geotechnicznym.

2.4, OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

2.4.1.Dane wyjsciowe

Zgodnie z zatozonymi wymaganiami i charakterem obiektu, przewidziano budowe
wewnetrznego uktadu komunikacyjnego, zapewniajgcego prawidtowy ruch pojazdow i pieszych
obstugujgcych projektowany obiekt, sktadajgcego sie z:

- budowy nowych nawierzchni dla pojazdéw ciezarowych i osobowych,

- budowy nowych nawierzchni dla ruchu pieszego,

W zwigzku z planowanymi funkcjami obiektu zaprojektowano nastepujgce nawierzchnie uktadu
komunikacyjnego:

- drogi wewnetrzne dla samochoddw ciezarowych,

- place manewrowo — parkingowe dla samochodow ciezarowych,



- ptaszczyzna magazynowo kontenerowa,

- drogi wewnetrzne i parkingi dla samochoddéw osobowych,
- nawierzchnie chodnikéw i placow dla ruchu pieszych,

- dojazd do stacji trasformatorowej nr 12,

- droga patrolowa,

Zatozenia w zakresie obcigzen nawierzchni:

- wszystkie nawierzchnie pod wzgledem nosnosci bedg dostosowane do przejecia
obcigzen od pojazddw o nacisku 115 kN/os.

- ruch pojazdow ciezarowych odbywac sie bedzie wytgcznie na nawierzchni betonowej,

Zgodnie zatwierdzong koncepcjg zagospodarowania terenu zaplanowano nastepujace miejsca
postojowe:

- dla samochoddw ciezarowych - 9 miejsc postojowych,

- dla samochoddéw dostawczych - 15 miejsc postojowych,
- dla samochodéw osobowych - 129 miejsc postojowych,
- dla samochodéw VIP - 6 miejsc postojowych,

- dla 0séb niepetnosprawnych - 8 miejsc postojowych,

Z uwagi na planowane obcigzenie ruchem pojazdéw ciezarowych przyjeto dla nawierzchni
ruchu ciezkiego kategorie ruchu KR 3 ( do 6,39 min osi 100 kN i do 2,40 mIn osi 150 kN dla 30
lat eksploatacji). Projektowane drogi wewnetrzne odpowiadajg wymogom drogi pozarowej
w zakresie geometrii oraz no$nosci.

Projektowany, wewnetrzny uktad komunikacyjny potaczono z drogg publiczng, (droga
wojewddzka nr 774 Kryspindw — Balice) za pomocg zjazdu publicznego zgodnie z odrebnym
opracowaniem projektowym oraz wydang zgoda na lokalizacje zjazdu przez Zarzad Drog
Wojewddzkich w Krakowie (Decyzja Nr 42/ZDW/19) — zatgcznik do PZT.

2.4.2.Rozwigzanie sytuacyjne

Podstawowe  parametry  geometryczne  nawierzchni  drogowych  wchodzgcych
w sktad projektowanego uktadu komunikacyjnego:
- droga wewnetrzna (gtéwna droga dojazdowa)

szerokos¢ zasadnicza 6,00 m do 8,00 m
szerokos¢ na tukach 10,0 m

tuki poziome 30,0m

tuki wyokraglajace R8 mdoR12m

- parkingi dla samochoddw ciezarowych z naczepa
parking katowy szer. 3,50 m, dt. 19,0 m

- parkingi dla samochodéw dostawczych
parking prostopadty szer.3,50m, dt. 9,1 m

- parkingi dla samochodéw osobowych
parking prostopadty szer. 2,50 m, df. 5,0 m

- parking dla oséb niepetnosprawnych
parking prostopadty szer.3,60-3,75m,dt. 5,0 m

- dok roztadunkowo zatadunkowy



szerokosc 25,35 m
gtebokosé 20,0m

- ptaszczyzna magazynowa
szerokosc 27,6 m ( w tym droga manewrowa 7,0 m)
dtugos¢ 82,0m

- droga przy zbiornikach glikolu (jednokierunkowa)
szerokosc 5,50 m
tuki wyokraglajace R6miR10m

- droga dojazdowa do ST-12
szerokosc 4,00m
tuki wyokraglajgce R8 m

- droga patrolowa
szerokos$c¢ 3,50 m

tuki wyokraglajace ROmiR7 m

- chodniki i place dla ruchu pieszych
szerokos$¢ zmienna 1,50-9,08 m

- zjazd publiczny z drogi gminnej na droge wewnetrzng — wg odrebnego opracowania

szerokosc¢ 7,0 m + zatoka postojowa o szer. 3,0 m
tuki wyokraglajgce R12,0 m (poszerzenia R9,0 m i R13,0m)
UWAGA:

Projektowany uktad sytuacyjny nawierzchni przedstawiony jest na Planie Sytuacyjno -
Wysokosciowym - rys. nr CRG_PW_D 01

Na planie wskazano lokalizacje, podstawowe dane geometryczne uktadu oraz wymiary
poszczegdlnych nawierzchni. Szczegdtowe rozwigzania i dane techniczne zostang opracowane
na etapie projektu wykonawczego.

2.4.3.Rozwigzanie wysokosciowe

Zaprojektowano uktad wysokosciowy uwzgledniajac:

— dowigzanie do poziomu nawierzchni wewnetrznych projektowanych
obiektéw kubaturowych,

— dowigzanie i potgczenie z nawierzchniami i terenem istniejgcym,

— wymogi normatywne zwigzane ze spadkami i zmianami spadkdw,

—  sprawne, powierzchniowe odwodnienie grawitacyjne nawierzchni,

Spadki poprzeczne nawierzchni drogowych — zasadniczo 2,0%, miejscowo od 0,00% do 5,00%
Spadki podtuzne nawierzchni drogowych od 0,50% do 2,70%
Spadek poprzeczny placu manewrowo - obstugowego zaprojektowano
tak by zapewni¢ sprawny odptyw wod deszczowych w przedziale 1,0% — 2,0%
Spadek podtuzny zjazdu do doku zatadunkowego —4,70%
Spadki poprzeczne chodnika — zasadniczo 2,00% (miejscowo 1,0% - 3,0%)
Spadki poprzeczne pobocza gruntowego — 8,0 do 10,0 %



Nachylenie skarp 1:1,5

Projektowane rzedne wysokosciowe zawierajg sie w przedziale 234,15 —-237,19 m n.p.m.

2.4.4.0dwodnienie nawierzchni

Odwodnienie nawierzchni odbywac sie bedzie poprzez powierzchniowy, grawitacyjny sptyw
woéd opadowych do $ciekéw odwodnienia liniowego lub typowych ulicznych studzienek
Sciekowych kanalizacji deszczowej i dalej do kolektorow projektowanej zewnetrznej instalacji
kanalizacji deszczowej (odrebne opracowanie).

W obszarze drég wewnetrznych oraz parkingéw dla ruchu lekkiego zaprojektowano przejecie
woéd opadowych za pomocg typowych studni $ciekowych typu ulicznego. Dla ptaszczyzn
manewrowych, placow oraz drég wewnetrznych o nawierzchni z betonu cementowego
zaprojektowano przejecie wdd opadowych za pomocg systemowych, monolitycznych,
zelbetowych $ciekow korytkowych ze zintegrowana obudowa w klasie obcigzen E 600 z rusztem
zeliwnym kratowym w klasie obcigzen E 600. W celu ochrony powierzchni obudowy $cieku w
rejonie powierzchni placéw manewrowych i magazynowych zaprojektowano dodatkowo jej
wzmocnienie w postaci wierzchniej ptyty Zeliwnej. W zaleznosci od przyjetej powierzchni
odbioru wod opadowych zaprojektowano nastepujgce scieki odwodnienia liniowego:

— o szerokosci wewnetrznej 150 mm (odwodnienie drég),
— o szerokosci wewnetrznej 200 mm (odwodnienia placow),

— o szerokosci wewnetrznej 300 mm (odwodnienie placéw),

Studnie odptywowe — systemowe o parametrach jak koryta sciekowe z odptywem o $r. 200mm
lub 300 mm (parametry szczegdtowe Scieku wg projektu wykonawczego).

Konstrukcja posadowienia sciekdéw odwodnienia liniowego:

—  warstwa stabilizujgca grub. 5,0 cm — stabilizacja o Rm = 5,0 MPa
—  tawa z betonu C 30/37 XD1 o wym. 80x20 cm
— warstwa wzmocnienia podtoza, stabilizacja gruntu cementem, Rm = 2,5 MPa
grub. min 15,0 cm
Zaprojektowane rozmieszczenie sciekdéw odwodnienia liniowego oraz typowych ulicznych

studni $ciekowych, umozliwia w catosci przejecie powierzchniowych wdéd opadowych.
Szczegodtowa lokalizacja Sciekdw oraz studni odptywowych na rys. nr CRG_PW_D_01.

2.4.5.Wytyczenie geodezyjne obiektow drogowych

Wytyczenie poszczegdlnych elementdw, wykona¢ wg wspotrzednych geodezyjnych punktéw
gtéwnych podanych na planie — rys. nr CRG_PW_D_ 01, oraz w uzupetnieniu za pomoca
domiarow prostokatnych oraz wspoétrzednych geodezyjnych pozyskanych z rysunku w formacie
DWG. Projekt opracowano w ukfadzie wspdtrzednych poziomych 200/7 oraz uktadzie
odniesienia wysokosci — Kronsztadt 86.

2.4.6.Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zostaty zaprojektowane dla kategorii gruntu G4, oraz kategorii ruchu
KR3 dla ruchu ciezkiego i KR1 dla ruchu lekkiego (drogi manewrowe i parkingi dla pojazdow
osobowych). Minimalna grubos$¢ warstw konstrukcyjnych oraz ulepszonego podtoza z uwagi na



grunty wysadzinowe w podtozu oraz lokalizacje strefy przemarzania gruntu, dla kategorii ruchu
KR3 przyjeto 70 cm a dla KR 1 60 cm.

W opracowaniu projektowym przyjeto nastepujgce konstrukcje nawierzchni
Konstrukcja nawierzchni dla s. ciezarowych — drogi wewnetrzne, place, parkingi:

— warstwa $cieralna z betonu cementowego C 30/37 o grubosci 22 cm

— warstwa poslizgowa — powierzchniowe utrwalenie

—  warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej cementem C8/10 o grubosci 18 cm

— warstwa mrozochronna z kruszywa tamanego 0/62 mm stabilizowanego mechanicznie
o grubosci 25 cm

— warstwa ulepszonego podfoza — stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5MPa
(C1,5/2 <4,0 MPa) o grubosci 25 cm — mieszanka z betoniarni
taczna grubosc¢ konstrukcji: 90 cm

Konstrukcja nawierzchni dla s. ciezarowych — odcinek zjazdu z drogi wojewddzkiej:

— warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej grubosci 8 cm (kolor szary)

—  podsypka cementowo piaskowa (lub wysiewka naturalna 2-6mm) o grubosci 3 cm

—  warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej cementem C8/10 o grubosci 24 cm

— warstwa mrozochronna z kruszywa famanego 0/62 mm stabilizowanego mechanicznie
o grubosci 30 cm

— warstwa ulepszonego podfoza — stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5MPa
(C1,5/2 <4,0 MPa) o grubosci 25 cm — mieszanka z betoniarni
taczna grubosé konstrukcji: 90 cm

Konstrukcja nawierzchni dla s. ciezarowych — powierzchnie najazdowe oraz zatoka postojowa:

— warstwa Scieralna z granitowej kostki brukowej, rozmiar 7/9 (8x8x8 cm) -kolor szary

—  podsypka cementowo piaskowa (lub wysiewka naturalna 2-6mm) o grubosci 3 cm

—  warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej cementem C8/10 o grubosci 24 cm

— warstwa mrozochronna z kruszywa tamanego 0/62 mm stabilizowanego mechanicznie
0 grubosci 30 cm

— warstwa ulepszonego podfoza — stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5MPa
(C1,5/2 <4,0 MPa) o grubosci 25 cm — mieszanka z betoniarni
taczna grubos¢ konstrukcji: 90 cm

Konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego — drogi manewrowe, dojazdowe, parkingi:

— warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej grubosci 8 cm, kolor szary
(parkingi kolor grafitowy)

—  podsypka cementowo piaskowa (lub wysiewka naturalna 2-6mm) o grubosci 3 cm

— warstwa podbudowy z chudego betonu o grubosci 18 cm

— warstwa mrozochronna z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie
o grubosci 15 cm



— warstwa ulepszonego podfoza — stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5MPa
(C1,5/2 <4,0 MPa) o grubosci 20 cm — mieszanka z betoniarni
taczna grubos¢ konstrukcji: 64 cm

Konstrukcja nawierzchni dla chodnikéw:

— warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej grubosci 8 cm, kolor szary

—  podsypka cementowo piaskowa (lub wysiewka naturalna 2-6mm) o grubosci 3 cm

— warstwa wzmocnienia podtoza podtoza — stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5MPa
(C1,5/2 <4,0 MPa) o grubosci 20 cm — mieszanka z betoniarni

— nasyp z gruntu mineralnego o grubosci zmiennej od 10 cm do 60 cm

Konstrukcja nawierzchni dla drogi patrolowe;j:

— nawierzchnia z kruszywa famanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie
o grubosci 15 cm

— warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/62 mm stabilizowanego mechanicznie
0 grubosci 25 cm (dopuszcza sie kruszywo z recyklingu gruzu betonowego)

— warstwa ulepszonego podtoza — stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5MPa
(C1,5/2 <4,0 MPa) o grubosci 20 cm — mieszanka z betoniarni
taczna grubosé konstrukcji: 60 cm

Szczegdty dotyczace wykonania nawierzchni w tym nawierzchni betonowej oraz rodzaje
obramowan zostang opracowane na etapie projektu wykonawczego. Szczegdty konstrukcyjne
proj. nawierzchni przedstawiono na rysunkach nr CRG_PW_D_03, 04, 05, 06

2.4.7.Roboty ziemne

W obszarze nawierzchni przewidziano roboty ziemne zwigzane ze zdjeciem humusu petng
warstwg jego wystepowania po uprzednim spulchnieniu. W oparciu o wyniki badan
geologicznych przyjeto zdjecie warstwy humusu o grub. 30,0 cm. Nadmiar gruntu roslinnego,
po zahumusowaniu poboczy i obszaréw zieleni, przewidziano do odwozu na sktadowisko.
Czesciowg powierzchnie obszaru przeznaczonego pod inwestycje pokrywa stabo zadarniona
warstwa porastajgca grunty nasypowe. Warstwe te takze nalezy usungc¢ przed realizacjg robdét
dla koryt nawierzchni i odwiez¢ na sktadowisko. Do wykonania nasypdéw w korytach nawierzchni
i poboczy nie nalezy wykorzystywac gruntdéw pozyskanych z wykopdw lub korytowania. Grunty
wysadzinowe z wykopdw nalezy odwiez¢ na sktadowisko. Nasypy jako element warstwy
konstrukcyjnej nawierzchni nalezy wykona¢ wytgcznie z gruntu mineralnego - dowiezionego,
ktérego krzywa uziarnienia zapewni wiasciwe zageszczanie bez zanieczyszczen prochnicznych
oraz domieszek gruntow spoistych. Po wykonaniu robét w gruncie mineralnym przewidziano
humusowanie i plantowanie poboczy gruntowych oraz pozostatych obszaréw przeznaczonych
do zagospodarowania jako tereny zielone, zgodnie z zatozeniami przedstawionymi na rys. nr
CRG_PW_D 01 03, 04, 05, 06. Zakres planowanych robét ziemnych dla konstrukcji nawierzchni
opiera sie o wykopy, korytowania oraz profilowanie i zageszczenie podtoza. Szczegdty w zakresie
przygotowania podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni zostang opracowane na etapie
projektu wykonawczego.

2.4.8.0znakowanie poziome i pionowe nawierzchni



Rodzaj i rozmieszczenie oznakowania tj. znaki, linie, strzatki, napisy, ich usytuowanie oraz
wymiary nalezy wykonaé¢ zgodnie z rys. nr CRG_PW_D_09. Usytuowanie oznakowania
pionowego i poziomego wg Zatgcznika do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. (Dz. U. nr 220 poz. 2181) w sprawie szczegdtowych warunkdéw technicznych dla znakow
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach. Szczegdtowe tyczenie wykonaé w oparciu o wspoétrzedne pozyskane
z ww. planu w formacie DWG. W celu potaczenia projektowanego oznakowania z
oznakowaniem istniejgcym (PPS) przewidziano usuniecie niewielkiej ilosci znakowania
poziomego.

Wymagania dla oznakowania poziomego

Rodzaj farb oraz ich odcien nalezy uzgodni¢ z Uzytkownikiem lotniska.

Zastosowane farby w zakresie barwy, odcienia oraz charakterystyki uzytkowej muszg by¢

dostosowane do istniejgcego oznakowania. Zastosowana farba winna jednak spetniaé

nastepujgce wymagania :

- powierzchnie przykryte farbg nie powinny w znaczacy sposob rézni¢ sie szorstkoscig
od nawierzchni nie malowanej,

- farba musi zapewni¢ petne krycie malowanych powierzchni,

- odpornos$é na Scieranie i wptyw czynnikow atmosferycznych — nie mniej niz 1 rok,

- farba winna zapewnia¢ mozliwos$¢ zastosowania mikrokulek szklanych o dziataniu
retrorefleksyjnym,

Farbe nalezy nanosi¢ po doktadnym oczyszczeniu podtoza. Podtoze musi by¢ suche,

niedopuszczalne jest malowanie podczas opaddw atmosferycznych, mgty i rosy. Po wykonaniu

zapewni¢ zalecany przez producenta czas schniecia w celu uzyskiwania pozgdanych

parametrow uzytkowych. Wilgotnos$¢ wzgledna powietrza i temperatura podtfoza muszg by¢

zgodne z wymaganiami producenta. Linie ciggte i przerywane wykona¢ mechanicznie, symbole

i znaki recznie. Nalezy wykona¢ odcinki prébne malowania (lub ewentualnego usuwania) oraz

uzyskac akceptacje dziatu utrzymania i eksploatacji lotniska.

Wymagania dla oznakowania pionowego

W ramach niniejszego projektu zaplanowano rozmieszczenie oznakowania pionowego zgodnie
z ww. przepisami w zakresie, znaki ostrzegawcze, znaki zakazu oraz znaki informacyjne.

W zwigzku z lokalizacjg planowanego oznakowania zaprojektowano tarcze znakdéw w grupie
»mate”. Widocznos¢ znakow okreslona przez typ folii odblaskowej, dla znakéw A-7, B-20 oraz B-
2 zastosowac folie typu 2, dla pozostatych znakéw zastosowac folie odblaskowa typu 1.
Montaz znakdéw na stupkach o przekroju okragtym.

2.4.9.Roboty agrotechniczne — zielen

W opracowaniu projektowym przewidziano wykonanie obszaréw zieleni w na poboczach
projektowanych nawierzchni zgodnie z planem sytuacyjnym rys. nr CRG_PW_D 01.

Po zakonczeniu prac w gruncie roslinnym projektuje sie w strefie planowanych obszarow zieleni
nawozenie mineralne, a nastepnie wysiew trawnika dywanowego i jego pielegnacje.
Na obszarach, na ktérych nie wykonywano prac ziemnych w zakresie ksztattowania,
przewidziano wykonanie oczyszczenia terenu z wyréwnaniem i spulchnieniem oraz zatozeniem
trawnika. Dow wykonania trawnikow oraz obsiewu powierzchni po robotach budowlanych
zastosowac mieszanke traw uniwersalnych.

2.4.10. Roboty rozbidrkowe.

Zgodnie zrys. nr CRG_PW_D_01 Plan Sytuacyjno Wysokos$ciowy w zakresie projektu drogowego
zaplanowano miejscowg rozbidrke warstwy Scieralnej istniejgcej nawierzchni PPS na potrzeby



dowigzania wysokosciowego wtgczanej drogi serwisowej. W zakres prac rozbiérkowych wchodzi
takze demontaz istniejgcej bariery drogowej na krawedzi PPS. Zgodnie z ww. planem materiat z
rozbiorki bariery postuzy do dalszego wykorzystania w nowej lokalizacji. Pozostate prace
rozbidrkowe na potrzeby realizacji przedmiotowej inwestycji zwarte zostaty w zwigzanych
opracowaniach branzowych.

2.5. UWAGI KONCOWE

Dokumentacja nie obejmuje budowy zjazdu publicznego. Zjazd zostat zaprojektowany

i uzgodniony w trybie odrebnym.

W miejscach realizacji na stykach z innymi obiektami, Wykonawca winien przewidziec¢ na etapie
ofertowania niezbedny zakres demontazy i rozbidrek z uwzglednieniem przyjetej technologii
wykonania danego obiektu.

Roboty w niniejszym projekcie muszg by¢ wykonane z uwzglednieniem:

— istniejgcego i projektowanego uzbrojenia terenu,
—  projektowanych robdét branzowych z oddzielnych opracowan,
—  obowigzujgcych przepiséw budowlanych, norm i wytycznych projektowych,

Opracowat:
mgr inz. Sebastian Ludwiniak



