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załącznik nr 1 do umowy Nr  ………………….

OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

(OPZ)

„Naprawa sterowania zwrotnicy tramwajowej zlokalizowanej na rondzie Jagiellonów w Bydgoszczy, uszkodzonego w wyniku dewastacji”
Zamawiający:

Miasto Bydgoszcz, w którego imieniu i na rzecz którego działać będzie:

Zarząd Dróg Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy

ul. Toruńska 174 a, 85-844 Bydgoszcz

tel. 52 582 27 23, fax: 52 582 27 63

e-mail: zarzad@zdmikp.bydgoszcz.pl
LIPIEC  2021 r.

1. Przedmiot zamówienia

Przedmiotem zamówienia jest wykonanie prac których efektem będzie przywrócenie utraconej w wyniku dewastacji możliwości sterowania zwrotnicą torową zlokalizowaną w Bydgoszczy przy ul. Jagiellońskiej na rondzie Jagiellonów.

Zwrotnica w ewidencji oznaczona jako E45 (“Pomorze”).

2. Zakres prac

Zakres prac przewidzianych do realizacji niniejszego zamówienia obejmuje dostawę, montaż, uruchomienie sterownika, implementacja sterownika zwrotnicy do systemu – zgodnie z wymaganiami opisanymi w p.4, a także utylizacja zdemontowanych elementów i odtworzenie trawnika zniszczonego w wyniku prowadzonych prac
3. Charakterystyka systemu
Torowy mechanizm zwrotnicowy, skrzynia z napędem elektrohydraulicznym, obwody torowe sygnalizator i sterownik, zostały zamontowane w ramach remontu torowiska tramwajowego w 2010 roku. Obwody sterownicze i blokady torowe wykonane zostały pod system sterowania zwrotnicą WS90E firmy ZUE S.A. Sterowanie zwrotnicą odbywało się poprzez sanki sterujące montowane na sieci trakcyjnej lub poprzez łącze podczerwieni (nadajnik zamontowany w tramwaju – odbiornik zamontowany na sieci). W latach późniejszych, w ramach wprowadzania bardziej rozbudowanego i  jednolitego systemu sterowania zwrotnicami w Bydgoszczy, sterownik został doposażony w urządzenia sterowania radiowego z możliwością „kolejkowania”, ze zdalnym monitoringiem pracy urządzenia, podzespołów i ogrzewania zwrotnic – system VETRA firmy Elektroline.

Cechy systemu sterowania zwrotnic:

a) zasilanie 660V DC (max 850V),
b) napięcie układów sterowania i kontroli napędu: 24V DC,
c) napęd mechanizmu elektro-hydrauliczny,
d) system bezzłączowego obwodu torowego wykrywający zwarcie toków szyn w strefie działania blokady torowej,
e) obwód strefy blokady torowej uniemożliwiający przestawienie zwrotnicy pod przejeżdżającym pojazdem szynowym, zlokalizowany bezpośrednio przed iglicami napędu sterowanego,
f) mechaniczne ryglowanie drążków nastawczych oraz utrwalone zamykanie cięgna kontrolnego,

g) elektryczna kontrola zamknięcia cięgna nastawczego,

h) mechanizm napędu zwrotnicowego - rozpruwalny,
i) możliwość ręcznej zmiany położenia iglic zwrotnicy w skrajne położenie za pomocą zwrotnika,
j) położenie iglic zwrotnicy sygnalizowane na sygnalizatorze. Sygnalizator wykonany w technologii LED,
k) zwrotnica najazdowa i zjazdowa wyposażona w automatyczne ogrzewanie  elektryczne na napięcie 660V.
Mechanizm torowy z napędem, obwody blokady torowej nie uległy uszkodzeniu w wyniku dewastacji. Wykonawca wykorzysta wymienione elementy systemu sterowania zwrotnicą po zbadaniu w niezbędnym zakresie instalacji elektrycznych pomiędzy elementem systemu a przewidzianą do montażu szafą sterowniczą.
4. Wymagania funkcjonalne dla systemu sterowania
W ramach zadania oczekiwane jest odtworzenie funkcjonalności systemu sprzed momentu dewastacji tj:
a) system sterowania zwrotnicą musi współpracować z systemem stosowanym w Bydgoszczy. Do sterowania musi wykorzystać istniejące nadajniki montowane w pojazdach szynowych,
b) sterowanie zwrotnicą automatyczne za pomocą dwukierunkowego radiowego systemu sterowania działającego na częstotliwości 2.4GHz.
c) dwukierunkowa komunikacja radiowa tramwaj – sterownik oraz sterownik – tramwaj musi przekazywać ID tramwaju, nr linii i inne wybrane parametry niezbędne do wykorzystania w systemie zarządzania ruchem (kod celu, nr motorniczego, itp.),
d) obwód strefy blokady torowej musi uniemożliwić przestawienie zwrotnicy pod przejeżdżającym pojazdem szynowym,
e) blokowanie automatyki zwrotnicy w przypadku włożenia w kieszeń napędu dźwigni do ręcznego przestawiania zwrotnicy,
f) system musi posiadać funkcję kolejkowania pojazdów przed zwrotnicą,
g) system detekcji obecności pojazdu szynowego wyłącza blokadę torową po zjechaniu pojazdu ze zwrotnicy. Detektor powinien być umieszczony za zwrotnicą,
h) zapewnienie możliwości odczytu parametrów napędu, sterownika oraz stanu ogrzewania zwrotnic z kontrolą sprawności poszczególnych grzałek. Odczyt parametrów w celach diagnostycznych zarówno w szafie sterowniczej (możliwość przeglądu ostatnich zdarzeń na wyświetlaczu LCD) jak i zdalnie (monitoring w czasie jego działania i zbieranie danych za pomocą łącza telefonii komórkowej),
i) szafa zasilająco-sterownicza - umożliwiająca sterowanie ogrzewaniem dla zwrotnic zjazdowej i najazdowej.
5. Wymagania techniczne dla systemu sterowania

a) budowa szafy zasilająco-sterowniczej – modułowa, umożliwiająca wymianę uszkodzonego modułu w miejscu zainstalowania,
b) szafa montowana na prefabrykowanym fundamencie w miejscu uszkodzonej,
c) system sterowania powinien być wyposażony w układy sygnalizujące niesprawności poszczególnych bloków układu sterowania,
d) elektryczna kontrola położenia i przylegania obu iglic, niezależnie od pręta nastawczego,
e) system sterowania zwrotnicą musi być wyposażony w rejestrator zdarzeń,
f) szafę sterowniczą należy wyposażyć w styki bezpotencjałowe określające kierunek jazdy pojazdu szynowego przez zwrotnicę, w celu wykorzystania informacji przez systemu sygnalizacji drogowej w tym przez system monitoringu ProSys wprowadzonym w ramach inwestycji ITS, 
g) sygnalizator świetlny stanu zwrotnicy ma sygnalizować położenie zwrotnicy, stan zablokowania oraz stan awaryjny z niedoleganiem iglic do szyny włącznie,
h) szafa sterowania napędem zwrotnicy musi spełniać wymagania poziomu bezpieczeństwa SIL3,
i) układ blokady torowej musi spełniać wymagania SIL2,
j) detektory indukcyjne instalowane bezpośrednio za napędem zwrotnicy wykonane mają być jako elementy niezależne i niepowiązane z układem torowym,
k) dopuszcza się realizację układu blokad z zastosowaniem czujników montowanych na sieci trakcyjnej,
l) automatyka sterowania ogrzewaniem zwrotnic ma umożliwić pracę automatyczną (uzależnioną od czujnika temperatury oraz czujnika opadów), załączenie ogrzewania na stałe lub odstawienie ogrzewania
6. Termin realizacji przedmiotu zamówienia:
Realizacja całego zakresu tj, dostawa, montaż i uruchomienie  90 dni od podpisania Umowy
7. Zakres czynności odbiorowych:
Przedmiotem odbioru będzie:
a) sprawdzenie działania sterowania zwrotnicą w systemie,
b) sprawdzenie automatyki sterowania ogrzewaniem zwrotnic,
c) jakość i estetyka wykonanych prac,

d) kompletność dokumentacji dla szafy sterowniczej i instalacji zewnętrznych,

Gwarancja:

Wykonawca na przedmiot zamówienia udzieli gwarancji zgodnie z zadeklarowaną w Ofercie. Szczegóły dotyczące gwarancji zawiera Umowa

8. Uwagi:

a) Prace montażowe w terenie będą wykonywane przy czynnym ruchu pojazdów samochodowych i szynowych. Ewentualne prace przy sieci trakcyjnej związane z montażem detektorów, mogą odbywać się w porze nocnej tj. w godzinach 23.30 - 4.00 tj. w przerwie w funkcjonowaniu komunikacji tramwajowej,
b) Wykonawca nie ponosi kosztów związanych z koniecznymi wyłączeniami urządzeń energetycznych i dopuszczeniem pracowników Wykonawcy do pracy przy sieci trakcyjnej, 
Powyższe wymagania muszą zostać uwzględnione w przedstawionej ofercie
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