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Dotyczy: przetargu nieograniczonego pn. ,, Zakup autobuséw elektrycznych wraz z fadowarkami plug-in.”

Wyjasnienie nr 5 tresci SWZ
Na podstawie art. 135 ust. 2 i 6 ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r. — Prawo zamowien publicznych
(Dz. U. z 2021 r. poz. 1129), Zamawiajgcy - Miasto Zdunska Wola przekazuje ponizej tres¢ zapytan, ktore
wptynety do Zamawiajgcego wraz z wyjasnieniami:

Pytanie nr1

Prosimy o potwierdzenie, ze ilekro¢ w SIWZ jest mowa o rozwigzaniach zalecanych/preferowanych
Zamawiajgcy ma na mysli rozwigzania ,mile widziane” a nie obligatoryjnie wymagane.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy potwierdza. Dodatkowo Zamawiajgcy informuje, ze w obecnym porzadku prawnym wtasciwa
nazwa dokumentacji przetargowej to SWZ ( Specyfikacja Warunkéw Zamaowienia).

Pytanie nr 2
Prosimy o podanie nastepujgcych danych dotyczacych warunkéw eksploatacji na liniach planowanych do
obstugi przez autobusy bedgce przedmiotem zamdwienia:

o Srednia predko$¢ handlowa w km/h

. Dzienny przebieg jednego autobusu w km

o Maksymalny roczny przebieg w km

o Odlegtosc trasa — zajezdnia

. Dtugos¢ najdtuzszego odcinka

o Liczba odcinkéw do przejechania w ciggu dnia

o Maksymalne % nachylenie na trasie i dtugos¢ odcinka z max. nachyleniem.

Dane te sg niezbedne do profesjonalnego przeprowadzenia symulacji i odpowiedniego doboru magazynéw
energii spetniajacych wszystkie wymogi SIWZ.
Odpowiedz:
Na dzien rozpoczecia uzytkowania autobusow elektrycznych zaktada sie:
— Srednia predkosé¢ handlowa w km/h - na wszystkich liniach 23 km/h
— Dzienny przebieg jednego autobusu w km - nie wiecej niz 270 km z warunkiem gwarantowanego
przebiegu okreslonego w Zatgcznik nr 4 do SWZ Rozdziat IV, ust 2
— Maksymalny roczny przebieg w km - nie wiecej niz 80000 km
— Odlegtosc trasa — zajezdnia nie wiecej niz 6 km
— Dtugosc¢ najdtuzszego odcinka - nie wiecej niz 30 km
— Liczba odcinkéw do przejechania w ciggu dnia - nie wiecej niz 20



— Maksymalne % nachylenie na trasie i dlugos¢ odcinka z max. nachyleniem. - brak danych

Pytanie nr 3

Czy Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ ztozenia nalezytego wykonania umowy w postaci gwarancji
bankowych lub ubezpieczeniowych w formie elektronicznej tj. jako Dokument elektroniczny podpisany
kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osoby upowaznione do reprezentacji Gwaranta?
Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na wniosek Wykonawcy podtrzymujgc tym samym zapisy SWZ.

Pytanie nr4

W zatgczniku nr 5 do SWZ (wymagania dla fadowarek) Zamawiajacy pisze, ze tadowarke nalezy posadowié na
utwardzonej posadzce betonowej. Prosze o potwierdzenie, iz wskazana posadzka betonowa zostanie
uprzednio przygotowana przez Zamawiajacego i jej wykonanie nie jest objete przedmiotem post Czy
Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ podpisania umowy w formie elektronicznej tj. jako Dokument
elektroniczny podpisany kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osoby upowaznione do
reprezentacji Zamawiajgcego i Wykonawcy?

Odpowiedz:

Nie, Zamawiajacy nie dopuszcza takiej mozliwosci.

Pytanie nr5

Zamawiajgcy w Zatagczniku nr 4 do SWZ - Szczegdtowy Opis przedmiotu zamowienia, rozdziat V. ust. 1. Punkt
5) pisze;

5) by¢ fabrycznie nowe, a rok produkcji nie moze by¢ inny niz rok, w ktérym autobusy beda dostarczone
Zamawiajgcemu lub okres liczony od zakonczenia produkcji autobuséw do dnia ich dostawy nie bedzie
dtuzszy niz 6 miesiecy.”

Czy Zamawiajacy potwierdza, ze w ramach definicji ,fabrycznie nowych” autobuséw , dopuszcza dokonanie
testow eksploatacyjnych zamawianych pojazdéw, bedacych normalnym etapem produkcji i sprawdzania
sprawnosci produkowanych pojazdéw?

Odpowiedz:

Tak, Zamawiajgcy dopuszcza dokonanie testow eksploatacyjnych zamawianych pojazdéw, bedgcych
normalnym etapem produkcji i sprawdzania sprawnosci produkowanych pojazdéw

Pytanie nr 6

Dotyczy SWZ pkt. XIX. 7. Kryterium ocena techniczno—eksploatacyjna autobusu T — Kryterium T6 = Sposdb
zabudowy magazynu energii w autobusie

Zamawiajgcy zamierza przyzna¢ dodatkowe punkty za ,zaoferowanie autobusu , w ktérym caty magazyn
energii zostat zabudowany na dach autobusu”.

W naszej ocenie zastosowanie tego kryterium nie ma zadnego uzasadnienia, a moze wskazuje na
faworyzowanie tylko dwdéch dostawcow autobuséw elektrycznych, ktérzy zabudowujg wszystkie baterie
trakcyjne wytacznie na dachach produkowanych pojazdéw. Jest to wiadomym wszystkim uczestnikom faktem
na tak niewielkim, ograniczonym rynku dostawcéw i odbiorcow autobuséw elektrycznych. Takie rozwigzanie
nawet pogarsza prowadzenie pojazdéw z powodu wyzej potozonego srodka ciezkosci.



Majac na wzgledzie tres¢ wskazanego zapisu SIWZ stwierdzamy, ze Zamawiajgcy dokonat opisu przedmiotu
zamoéwienia w sposdb mogacy narusza¢ zapisy zawarte m.in. w art. 16 i art. 99 ust. 4 Ustawy PZP, gdzie
Ustawodawca zobowigzat Zamawiajgcego m.in. do: ,,... przygotowania i przeprowadzenia postepowania
o udzielenie zamdwienia w sposob zapewniajgcy zachowanie uczciwej konkurencji oraz rownego traktowania
wykonawcow” ubiegajacych sie o udzielenia zaméwienia publicznego oraz do opisania kryteriéw wyboru
ofert w sposdb umozliwiajgcy ich rowne traktowanie.

Czy Zamawiajacy zgodzi sie na wykreslenie ww. kryterium jako nieuzasadnionej preferencji dla wybranych
dostawcow autobusow elektrycznych? Wzglednie na zréwnanie punktacji w tym kryterium z rozwigzaniami
technicznymi stosowanymi przez wszystkich pozostatych dostawcow, tj. z magazynami energii
zabudowanymi na dachu oraz w wydzielonych komorach w tylnej czesci pojazdu?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiane kryterium oceny ofert podtrzymujgc tym samym zapisy SWZ w tym
zakresie, albowiem jest to kryterium merytorycznie uzasadnione i wynika z dgzenia Zamawiajgcego do
zakupu autobuséw mozliwie najbezpieczniejszych. Z tresci wymogdw zawartych w SWZ, wielokrotnie wynika,
iz Zamawiajgcy bezpieczenstwo ceni najwyzej (o czym S$wiadczg liczne zapisy i wymogi, okreslone
w zatgczniku nr 4 oraz w samym SWZ).

W ocenie Zamawiajgcego zabudowa magazynu energii na dachu: jest rozwigzaniem bezpieczniejszym
( akumulatory, a w szczegdlnosci ich obudowy nie sg narazone na uszkodzenia mechaniczne na skutek kolizji
i wypadkdéw), optymalnym z punktu widzenia obstugowego- serwisowego — fatwy bezproblemowy dostep
i demontaz oraz réwniez bezpieczniejszym dla pasazeréw na wypadek pozaru danego akumulatora - istnieje
mniejsze ryzyko przedostania sie ognia do przestrzeni pasazerskiej.

Dodatkowo praktycznie kazdy producent autobusdow elektrycznych montuje czesé¢ akumulatoréw magazynu
energii na dachu, a cze$¢ akumulatoréw magazynu energii w podwoziu ponadto wbrew twierdzeniom
Wykonawcy:

(...)W naszej ocenie zastosowanie tego kryterium nie ma zadnego uzasadnienia, a moze wskazuje na
faworyzowanie tylko dwdch dostawcow autobusow elektrycznych, ktdrzy zabudowujq wszystkie baterie
trakcyjne wytgcznie na dachach produkowanych pojazdow. (...) ww. kryterium jako nieuzasadnionej
preferencji dla wybranych dostawcéw autobusdw elektrycznych? (...)

Zamawiajgcy informuje, ze zamdwienie nie jest skierowane wytgcznie do producentéw autobuséw
elektrycznych operujgcych na rynku polskim tylko jest to Zaméwienie dla szerszego rynku Wykonawcow, na
ktorym jest wiecej niz dwoch Wykonawcdw oferujgcych ww rozwigzanie techniczne i to w kilku modelach
autobusdw, a wiec wniosek Wykonawcy jest catkowicie bezzasadny.

Pytanie nr 7

Dotyczy SWZ pkt. XIX. 7. Kryterium ocena techniczno—eksploatacyjna autobusu T — Kryterium T7 = Rodzaj
zabudowy silnika elektrycznego uktadu napedowego Zamawiajgcy zamierza przyznac réing liczbe punktéw
w przypadku zastosowania silnika elektrycznego uktadu napedowego zabudowanego w autobusie wzdtuznie
za osig napedowg albo wzdtuznie przed osig napedowg. Tymczasem z eksploatacyjnego i kosztowego punktu
widzenia samo umiejscowienie silnika tzw. centralnego zabudowanego wewnatrz autobusu nie ma
znaczenia. Tym bardziej nie ma znaczenia z punktu widzenia mechanicznego, gdyz niezaleznie od ich



wzajemnego umiejscowienia silnik elektryczny, wat i oS napedowa bedg takie same. Istotne rdéznice
techniczne, eksploatacyjne i kosztowe wystgpig dopiero w przypadku zastosowania silnikow elektrycznych
zabudowanych w osi napedowej albo w piastach kot.

Czy Zamawiajacy zgodzi sie na zréwnanie punktacji w tym kryterium za réwnowazne rozwigzania miejsca
zabudowania silnika elektrycznego zaréwno wzdtuznie przed osig napedowa jak i wzdtuznie za osig
napedowa? To pozwoli na pozyskanie wiekszej ilosci konkurencyjnych ofert, gdyz poszczegdlni producenci
zabudowujg swoje silniki centralne albo przed albo za osig napedowg, co nie ma wptywu na ceny ich
autobusoéw.

Odpowiedz

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiane kryterium oceny ofert podtrzymujac tym samym zapisy SWZ w tym
zakresie, albowiem wbrew twierdzeniom Wykonawcy umiejscowienie silnika (tzw. centralnego) w autobusie
ma bardzo istotne znaczenie np. dla optymalnego rozplanowania przestrzeni pasazerskiej oraz ograniczenia
ilosci podestéw w tej przestrzeni.

Pytanie nr 8.

Zamawiajgcy w § 12 ust. 1 pkt 1) Projektu Umowy stanowigcego zatgcznik nr. 3 do SWZ pisze:

»1) Zmiana terminu realizacji zamdwienia bedzie mozliwa w przypadku dziatania sity wyzszej, rozumianej jako
zdarzenie nagte, nieprzewidziane i niezaleznie od Stron umowy, ktorego skutki sq niemozliwe do
zapobiezenia, utrudniajgce lub uniemozliwiajgce nalezyte wykonanie umowy w czesci lub w catosci, ktéremu
nie mozna byto zapobiec, ani przeciwdziatac przy zachowaniu nalezytej starannosci. Sita wyzsza obejmuje
takie zdarzenia jak: wojna, akty terroryzmu, strajki, epidemia, katastrofy zywiofowe, takie jak: trzesienia
ziemi, huragany, powodzie. Wptyw sity wyiszej na realizacje przedmiotu umowy musi by¢ faktyczny tj.
przyczyno-skutkowy co Wykonawca ma obowigzek jednoznacznie udowodni¢ Zamawiajgcemu poprzez
wskazanie we wniosku, o ktérym mowa w ust. 3, zwigzku pomiedzy zaistniatym zdarzeniem (zdefiniowanym
jako sita wyzsza), a skutkiem w postaci niemoznosci nalezytego wykonania umowy, co oznacza, ze sam fakt
wystgpienia zdarzern wskazanych jako sita wyzsza na danym obszarze nie powoduje automatycznego
przedtuzenia terminu realizacji umowy ani tez nie upowaznia stron umowy do wprowadzenia innych zmian
w umowie.”

Prosimy o potwierdzenie, ze zmiana termin realizacji umowy nastgpi réwniez jezeli niemoznos¢ dotrzymania
tych termindw wynika z przeszkody wynikajacej z przyczyn lezgcych po stronie Zamawiajgcego, badz
z przeszkody niezaleznej od Wykonawcy i niemozliwej wczesniej do przewidzenia, w szczegdlnosci
spowodowane;j:
a) dziataniem lub zaniechaniem podmiotu trzeciego, w tym organéw panstwowych, administracji
lub innych, za ktére Wykonawca nie ponosi odpowiedzialnosci;

w takim wypadku terminy dostaw mogg ulec wydtuzeniu o czas niezbedny do zakorczenia wykonywania
przedmiotu Umowy w sposdb nalezyty, nie dtuzej jednak niz o ilos¢ dni trwania przeszkody.

Odpowiedz
Zamawiajgcy nie potwierdza.

Pytanie nr 9
Zamawiajgcy w § 5 ust. 4 pkt 7) Projektu Umowy stanowigcego zatacznik nr. 3 do SWZ pisze:



,Strony postanawiajq, Ze odpowiedzialnos¢ Wykonawcy z tytutu rekojmi za wady fizyczne jest rowny
okresowi gwarancji. Wykonawca odpowiada za przedmiot urnowy z tytutu rekojmi za wady, na zasadach
okreslonych w przepisach Kodeksu cywilnego.”

1. Wydtuzenie okresu rekojmi do punktowanego okresu gwarancji, ktéory moze wynie$¢ nawet 60 m-cy,
z perspektywy Wykonawcy powoduje powstanie po jego stronie duzo wiekszej odpowiedzialnosci
i potencjalnych ryzyk niz w przypadku rekojmi z ustawowym 2-letnim okresem obowigzywania. Zgodnie
bowiem art. 560 Kodeksu cywilnego kupujgcy moze zgda¢ obnizenia ceny lub odstgpi¢ od umowy
w przypadku, gdy sprzedajacy nie usunie niezwtocznie wady poprzez naprawe lub wymiane produktu na
nowy, a takze gdy rzecz byta juz wymieniana lub naprawiana
i niekoniecznie z tego samego powodu. Oznacza to, ze przez caty zaoferowany okres gwarancji Wykonawca
musi liczy¢ sie z ryzykiem odstgpienia od umowy przez Zamawiajgcego. Co w konsekwencji zniecheca do
oferowania wydtuzonej gwarancji ze wzgledu na dodatkowego duzego ryzyko po stronie Wykonawcy, ktére
bedzie musiato zosta¢ wkalkulowane w cene, prowadzac do jej podwyzszenia.

Dlatego tez wnosimy aby okres rekojmi zgodnie z przepisami Kodeksu Cywilnego wynosit 24 miesigce liczone
dla kazdego autobusu od daty podpisania protokotu jego odbioru.

2. Prosimy o potwierdzenie, ze okres rekojmi za wady bedzie réwny zaoferowanemu okresowi gwarancji na
caty autobus

Odpowiedz

Zamawiajgcy przychyla sie do prosby Wykonawcy i dokona zmiany SWZ w tym zakresie.

Pytanie nr 10

Prosimy o potwierdzenie, ze w przypadku podwykonawcy, na ktérego zdolnosciach lub sytuacji

nie polega Wykonawca (aby spetni¢ warunki udziatu w postepowaniu), Zamawiajacy nie zgda zataczenia
w odpowiedzi na wezwanie dokumentu JEDZ oraz dokumentdw potwierdzajgcych brak podstaw do
wykluczenia takiego podwykonawcy?

Odpowiedz

Zamawiajacy potwierdza.

Pytanie nr 11.
Zamawiajgcy w Zatgczniku nr 4 do SWZ - Szczegétowy Opis przedmiotu zamoéwienia punkt 6. 3) a) tabeli
pisze:

e (..)gniazdo (lub bezposrednie sqgsiedztwo gniazda) winno by¢ dodatkowo wyposazone w kontrolke
informujgcg o mozliwosci odtqczenia przewodu zasilajgcego z tadowarki plug-in”
Prosimy o informacje, czy Zamawiajgcy zaakceptuje gniazdo tadowania bez kontrolki informujgcej
o mozliwosci odtgczenia przewodu zasilajgcego z tadowarki plug-in.? Gniazdo posiada funkcje blokady
wtyczki i nie ma mozliwosci wyjecia jej podczas fadowania. Dodatkowa informacja bedzie wyswietlana na
pulpicie kierowcy.

Odpowiedz
Nie, Zamawiajgcy nie zaakceptuje takiego rozwigzania.

Pytanie nr 12.
Zamawiajgcy w Zatgczniku nr 4 do SWZ - Szczegdtowy Opis przedmiotu zamowienia, punkt 6. 2) b) (w tabeli)
pisze:



»-zapewnic¢ petne natadowanie magazynu energii w czasie nie wiekszym niz 2 godziny 45 minut, podczas
tadowania fadowarkg o mocy 80 kW, zwane dalej tadowaniem ,,przyspieszonym”,
-zapewnic¢ petne naftadowanie magazynu energii w czasie nie wiekszym niz 5 godzin 30 minut, podczas
tadowania tadowarkq o mocy 40 kW — zwane dalej tadowaniem ,,podstawowym?”,

Natomiast w uwagach do tego zamieszczonych dalej (Uwaga 2)) pisze:
»2) wymagane maksymalne czasy tadowania magazynu energii wynoszgce odpowiednio :

a) 4hi45min dla tadowania podstawowego,

b) 2hi30 min dla tadowania przyspieszonego,
dotyczg magazynu energii o pojemnosci energetycznej Eq; 160 kWh + 5%. Jezeli Wykonawca zastosuje
magazyn energii o wiekszej pojemnosci (zalecane przez Zamawiajgcego) to wymagane czasy tadowania
Zamawiajgcy przeliczy i poréwna odpowiednio wg zaleznosci:
- 0.6 kWh/min dla tadowania podstawowego,
- 1.2 kWh/min dla tadowania przyspieszonego,”
Prosimy o ostateczne potwierdzenie, ze wymagane maksymalne czasy tadowania magazynu energii wynosza:
5h i 30min dla fadowania podstawowego oraz 2h i 45 min dla tadowania przyspieszonego.
Odpowiedz
Zamawiajgcy informuje, ze wtasciwym jest zapis okreslony w rozdziale VI wiersz 6 pkt 3 b zatgcznika nr 4 do
SWZ, Zamawiajgcy dokona zmiany SWZ w tym zakresie.

Pytanie nr 13.
Zamawiajgcy w Zataczniku nr 4 do SWZ - Szczegdtowy Opis przedmiotu zamowienia, punkt 6. 4) d) tabeli
pisze:
d) ,musi by¢ wyposazony w system umozliwiajgcy w okresie jesienno-zimowym podgrzanie ptynu
w ukfadzie ogrzewania do okreslonej temperatury pracy, system ten ponadto musi :
» podgrzac ptyn podczas procesu tadowania magazynu energii lub po jego zakoriczeniu,
> uruchamiac sie od ustalonej temperatury zewnetrznej ( na dzien dostawy autobusu
wymagane jest nastawienie temperatury na w zakresie od 5 2 C do 8 2 C) — zastosowanie
w autobusie innej temperatury (lub zakresu temperatur) wymaga pisemnej zgody
Zamawiajgcego), ktérg to temperature Zamawiajgcy bedzie miat mozliwos¢  zmienic
W wyznaczonym czasie i na oznaczony czas, jezeli zamiana tej temperatury wymagac bedzie
zmiany oprogramowania to czynnos¢ tq wykona w ramach obstugi gwarancyjnej
Wykonawca — zaktada sie, Zze nie czesciej niz 3 razy w roku,
> utrzymywac automatycznie w przestrzeni pasazerskiej i kabinie kierowcy autobusu tzw.
,temperature dyzurng” w zakresie od 10 2 Cdo 15 2,
> posiada¢ mozliwos¢ zaprogramowania temperatury dyzurnej na okreslony czas, oznacza to,
ze temperatura dyzurna winna by¢ utrzymana na zadanym poziomie ( od 10 2 Cdo 15 2 C)
na okres na jaki zostata zaprogramowana przez Zamawiajgcego ,,
Czy Zamawiajacy zaakceptuje rozwigzanie, w ktdrym po procesie tadowania pojazd przechodzi w tryb
statonapieciowy?. Autobus znajdujgcy sie w tym trybie zaczyna sie prekondycjonowaé, zgodnie z nastawami
zegara 7-dniowego, pobierajgc odpowiednig ilo$¢ pradu z tadowarki. Aktywacja procesu prekondycjonowania
mozliwa tylko, gdy podtgczona jest tadowarka i SOC baterii wynosi 90%. W fazie prekondycjonowania
autobus utrzymuje temperature 102C w przestrzeni pasazerskiej z mozliwoscig jej programowej zmiany
w zakresie = 52C

Zaletg tego rozwigzania jest ustawienie jako pierwszego priorytetu natadowania pojazdu a pod koniec
nagrzania go przed przyjsciem kierowcy. Jest to standardowa praktyka wsrdd doswiadczonych uzytkownikéw



autobusow elektrycznych. Nagrzewanie wnetrza auta przez caty czas powoduje wydtuzenie czasu tadowania
baterii trakcyjnych i niepotrzebny pobdr pradu

Odpowiedz
Zamawiajacy informuje, ze wniosek Wykonawcy ( i opisane rozwigzanie ) nie stoi w sprzecznosci
z Wymogami Zamawiajgcego i moze by¢ zastosowane w oferowanych autobusach.

Pytanie nr 14.
Zamawiajgcy w Zataczniku nr 4 do SWZ - Szczegdétowy Opis przedmiotu zamowienia, punkt 7. 4) a) tabeli
pisze:

4) ,podfoga przedziatu pasazerskiego:
a) ptaska, tworzqca jednolitg powierzchnie bez stopni poprzecznych na cafej dtugosci autobusu i do
ktorej dostep jest zapewniony przez drzwi pasazerskie, o ktérych mowa w litera ,,b” ,,
Prosimy o potwierdzenie, ze pojazd ma posiadaé w petni ptaskg podtoge w catym ciggu komunikacyjnym.
Odpowiedz.
Zamawiajgcy potwierdza.

Pytanie nr 15.

Zamawiajgcy w Zatgczniku nr 4 do SWZ - Szczegdtowy Opis przedmiotu zamowienia, punkt 10. 1) e) tabeli
pisze

,Szyby w scianach bocznych i Scianie tylnej przyciemnione w min 65% (...)”

Czy Zamawiajgcy dopusci pojazdy, w ktérych szyby w Scianach bocznych i Scianie tylnej przyciemnione bedg
na poziomie 53%? Jest to standardowe rozwigzanie powszechnie stosowane przez wielu Wykonawcow
w autobusach miejskich.

Odpowiedz.

Nie, Zamawiajacy nie dopusci takiego rozwigzania.

Pytanie nr 16.

Zamawiajgcy w § 11 ust. 4 Projektu Umowy stanowigcego zatacznik nr. 3 do SWZ pisze:

»4.W przypadku okreslonym w ust. 4, Zamawiajgcy przed odstgpieniem od umowy wyznaczy Wykonawcy
dodatkowy termin na wykonanie obowigzkow umownych”

Prosimy o wyjasnienie czy nie zaszta omytka pisarska i Zamawiajgcy miat na mysli ust. 3?

Odpowiedz

Zamawiajgcy potwierdza, ze wystgpita oczywista omytka pisarska. Zamawiajacy dokona zmiany SWZ w tym
zakresie.

Pytanie nr 17.

Zamawiajgcy w § 8 ust. 5 Projektu Umowy stanowigcego zatgcznik nr. 3 do SWZ pisze:

»Wstrzymanie sie z zaptatq wynagrodzenia przez Zamawiajgcego nie stanowi podstawy do naliczenia odsetek
za opdznienie w zaptacie przez Zamawiajgcego, jak rowniez wszelkich innych negatywnych konsekwencji dla
Zamawiajgcego (np. podstawy do odstgpienia, wypowiedzenia lub rozwigzania umowy, zaptaty kar
umownych lub odszkodowania).”

Prosimy o potwierdzenie ze zdanie to odnosi sie wytgcznie do sytuacjach wymienionych w § 8 ust. 5 punkty
1)i2)?



Odpowiedz.
Zamawiajgcy potwierdza.

Pytanie nr 18.

Zamawiajgcy w zat. Nr 4 do SWZ rozdz. Il ust. Napisat:

,W celu ustalenia faktycznej pojemnosci magazynu energii i porownania jej z wymagang wartosciq energii
dostepnej dla Zamawiajgcego, wykonawca wg ponizszych zasad i na wtasny koszt, przeprowadzi badania
(zwane dalej badaniem) tego parametru w niezaleznym laboratorium posiadajgcym akredytacje Polskiego
Centrum Akredytacji lub w innej upowaznionej do tego typu badan jednostce {(...)”

Wykonawca jest doswiadczonym producentem autobuséw elektrycznym oraz dysponuje odpowiednim
sprzetem pomiarowym. Od ok. 4 lat wykonuje pomiary faktycznej pojemnosci magazyndw energii wg
metodologii stosowanej przez laboratoria posiadajgce akredytacje.

Pytanie nr 18.1

1. Czy Zamawiajgcy wyrazi zgode na wykonanie takich badan przez wykwalifikowany personel producenta
pojazddw przeprowadzone w obecnosci przedstawicieli Zamawiajgcego?

Pozostawienie zapisu w obecnej formie spowoduje wzrost ceny ofertowej. Z naszego doswiadczenia wynika,
ze taczny koszt wykonania pomiaru pojemnosci magazynu energii autobusu elektrycznego zleconego do
niezaleznej jednostki upowaznionej do przeprowadzenia tego typu badan wynosi aktualnie kilkanascie tys. zt
jednorazowo w jednym autobusie. Do tego potrzebne jest wytgczenie kazdego pojazdu z obstugi linii na 2 do
4 dni w celu przygotowania go do badan oraz udostepnienie fadowarek na kilka godzin.

Odpowiedz

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na wniosek Wykonawcy podtrzymujac tym samym zapisy SWZ.

Pytanie nr 18.2

2. Prosimy o potwierdzenie, ze taki pomiar moze odbywad sie w zajezdni Zamawiajgcego, gdzie zostang
w tym celu udostepnione stanowiska oraz tadowarki?

Odpowiedz

Zamawiajgcy potwierdza, ze przeprowadzenie badania, ww parametru moze odbywac sie w zajezdni
Zamawiajgcego, gdzie zostang w tym celu udostepnione stanowiska oraz fadowarki pod warunkiem, ze
wskazane przez Zamawiajgcego jednostki badawcze wyrazg zgode na tego typu forme badania.

Pytanie nr 19.1

Zamawiajgcy w zat. Nr 4 do SWZ, rozdz. Il, ust. 2e) oraz w zatgczniku nr 3 do SWZ, par. 5, ust. 3, ppkt. 4
okreslit czesci wytgczone z gwarancji. Czy Zamawiajgcy zgodzi sie o rozszerzenie listy o inne materiaty
eksploatacyjne, takie jak:

- amortyzatory (poza wadami fabrycznymi),

- akumulatory (poza wadami fabrycznymi),

Odpowiedz

Nie, Zamawiajacy nie wyraza zgody.

Pytanie nr 19.2

Zamawiajgcy w zat. Nr 4 do SWZ, rozdz. Il, ust. 2e) oraz w zatgczniku nr 3 do SWZ, par. 5, ust. 3, ppkt. 4
okreslit czesci wytgczone z gwarancji. Czy Zamawiajgcy zgodzi sie o rozszerzenie listy o inne materiaty
eksploatacyjne, takie jak:

- wktfady filtréw,

- oleje, smary i ptyny eksploatacyjne ?



Odpowiedz

W tym zakresie Zamawiajgcy informuje, iz ww. elementy objete sg gwarancja do momentu pierwszej
cyklicznej wymiany zgodnie z harmonogramem obstug technicznych, a w przypadku zakupu lub dostarczenia
tych elementéw przez Wykonawce dla potrzeb dalszej eksploatacji autobuséw (zgodnie z wymogami WOG)
elementy te nadal bedg objete gwarancjg na zasadach wskazanych przez Zamawiajgcego w WOG.

Pytanie nr 20.
Zamawiajgcy w zat. Nr 4 do SWZ, rozdz. Il, ust. 3c) napisat:
a) ,w ramach obstugi gwarancyjnej Wykonawca zobowigzany jest: wyposazyé stacje obstugi
Zamawiajgcego w oprogramowanie i urzadzenia do obstugi autobusoéw,
Prosimy o doprecyzowanie: ile stacji obstugi Zamawiajgcego ma zostaé wyposazonych w oprogramowanie
i urzadzenia do obstugi pojazdow.
Odpowiedz
Zamawiajgcy informuje, ze nalezy wyposazy¢ jedng stacje obstugi Zamawiajgcego w oprogramowanie
i urzadzenia do obstugi autobusow.

Pytanie nr 21.

Czy Zamawiajgcy dopusci zgtaszanie usterek fadowarek bezposrednio do Producenta tadowarek i do
wiadomosci Wykonawcy? Taki sposéb komunikacji znacznie przy$pieszy czas naprawy tadowarek.
Odpowiedz.

Tak, Zamawiajgcy dopusci takie rozwigzanie.

Pytanie nr 22.

Zamawiajacy w zataczniku nr 3 do wzoru Umowy _WOG w par. 2 ust. 9-12 wyszczegdlnit wachlarz kar a ich
wysokos¢ ujat w walucie EURO. W par. 2, ust. 1 ppkt 14 przedstawiona jest stawka za rbh

Zwracamy sie z wnioskiem o zmiane zapisow i okre$lenie kar umownych, a takze stawki za 1rbh w walucie
Polski ztoty. Zapisy w obecnym brzmieniu powodujg niejasnosci dotyczace wysokosci kar na przestrzeni lat
oraz moga prowadzi¢ do nieporozumien pomiedzy stronami przy rozliczeniach.

Odpowiedz.

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na wniosek Wykonawcy podtrzymujgc tym samym zapisy SWZ. Ponadto
Zamawiajgcy jako niezasadne ocenia obawy Wykonawcy,

(...) ze zapisy w obecnym brzmieniu powodujg niejasnosci dotyczgce wysokosci kar na przestrzeni lat oraz
mogq prowadzi¢ do nieporozumien pomiedzy stronami przy rozliczeniach (...).

Pytanie nr 23.1
Zamawiajacy w zat. nr 3 do wzoru umowy WOG, par. 2, ust. 1 ppkt 15 napisat:

4) W okresie gwarancji na caty autobus wykonania we wtasnym zakresie:
a) tzw. zerowego przegladu technicznego?,
b) wszystkich cyklicznych przegladow technicznych wystepujgcych po przegladzie, o ktéorym mowa

w pkt a, lub pokryciu kosztéw ich wykonania (materiaty, robocizna) w dostarczanych autobusach.

Prosimy o potwierdzenie, ze przeglady dzienne, podczas ktérych nie jest wymagana wymiana czesci,
Zamawiajgcy bedzie wykonywat we wtasnym zakresie oraz na witasny koszt. Niewykluczenie przeglagddéw
dziennych bedzie wigzac¢ sie ze znacznym wzrostem ceny przedmiotu zamdwienia.




Odpowiedz 23.1

Zamawiajgcy potwierdza powyzsze, z wyjatkiem przeglagdéw codziennych ( o ile bedg wymagane) systemu
automatycznego gaszenia pozaru w komorze agregatu grzewczego i automatycznej detekcji pozaru
wybranych elementéw autobusu.

Pytanie nr 23.2

Prosimy o potwierdzenie, ze przeglady (za wyjatkiem przegladéw dziennych), obstuga systemdw, czynnosci

obstugowe, diagnostyczne, regulacyjne i konserwacyjne mogg by¢ wykonywane przez personel

Zamawiajgcego w ramach udzielonej autoryzacji, a Wykonawca zwréci poniesione koszty pracy personelu

Zamawiajgcego?

Odpowiedz 23.2

Zamawiajgcy potwierdza powyisze, z wyjatkiem obstugi systemow, czynnosci obstugowych,

diagnostycznych, regulacyjnych i konserwacyjnych takich jak:

1) systemu automatycznego gaszenia pozaru w komorze agregatu grzewczego i automatycznej detekcji
pozaru wybranych elementéw autobusu,

2) systemu klimatyzacji,

szczegoty w tym zakresie reguluje WOG.

Pytanie nr 23.3

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy udostepni nieodptatnie swoje zaplecze techniczne w celu
przeprowadzenia wskazanych wyzej czynnosci przez serwis Wykonawcy na terenie zaplecza technicznego
Zamawiajgcego.

Odpowiedz 23.3

Zamawiajgcy potwierdza.

Pytanie nr 24.
Zamawiajgcy w zat nr 3 do wzoru umowy WOG, w par. 3, ust.2, ppkt a i b napisat:

1. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, Wykonawca zobowigzuje sie do:
1) wykonania naprawy:

a) gwarancyjnej w zakresie dotyczagcym napraw mechanicznych i elektrycznych w terminie
nie przekraczajagcym 5 dni, liczac od daty zgtoszenia usterki (reklamacji) oraz pokrycia kosztow
dojazdu do zewnetrznej ASO, wedtug stawki 3 euro/km netto w kwocie odpowiadajgcej
rownowartosci w ztotych polskich wedtug sSredniego kursu NBP na ostatni dzienn roboczy
poprzedzajgcy dzien powstania obowigzku podatkowego plus koszty delegacji kierowcy,

b) powypadkowej w terminie nie przekraczajgcym 14 dni, liczac od daty zgtoszenia koniecznosci
wykonania naprawy powypadkowe]j lub w terminie 14 dni, liczac od dnia ogledzin rzeczoznawcy
(jezeli dana szkoda — naprawa powypadkowa jest usuwana z OC sprawcy) i sporzadzenia przez
rzeczoznawce dziatajgcego z OC sprawcy ostatecznego kosztorysu tej naprawy oraz pokrycia
kosztow dojazdu do zewnetrznej ASO, wedtug stawki 3 euro/km netto w kwocie odpowiadajacej
rownowartosci w ztotych polskich wedfug sredniego kursu NBP na ostatni dzied roboczy
poprzedzajgcy dzien powstania obowigzku podatkowego plus koszty delegacji kierowcy,-
14- dniowy termin na wykonanie naprawy powypadkowej w szczegdlnych przypadkach moze
by¢ przedtuzony, jednakze przedtuzenie to wymaga pisemnej zgody Zamawiajgcego,

oraz



w zat. nr 3 do wzoru umowy WOG, w par. 7, ust.1:

»W okresie gwarancji Wykonawca zapewnia Zamawiajgcemu biezgcy dostep do czesci zamiennych dla
potrzeb wykonania napraw gwarancyjnych - Wykonawca zobowigzany jest dostarczyé nieodptatnie
Zamawiajgcemu w/w czesci zamienne w ciggu 3 dni, liczac od dnia zgtoszenia oraz czesci do napraw nie
podlegajgcych gwarancji lub napraw powypadkowych w ciggu 10 dni, liczac od dnia zgtoszenia.”

Prosimy o potwierdzenie, ze terminy 3 dni, 5 dni oraz 14 dni to ilosci dni roboczych. Kazdy kraj w Unii
Europejskiej ma wtasne dni swigteczne oraz dni ustawowo wolne od pracy i niekoniecznie wstepujg one
w takich samych terminach kalendarzowych. W zwigzku z powyzszym wnosimy o doprecyzowanie, ze zapisy
te mdéwig o dniach roboczych.

Odpowiedz

Zamawiajgcy nie potwierdza, ww terminy dotycza dni kalendarzowych.

Pytanie nr 25.
Zamawiajgcy w Zatgczniku nr 4 do SWZ - Szczegdtowy Opis przedmiotu zamdwienia, rozdziat IV. ust. 2. punkt
7) pisze:

,gwarantowany przebieg musi by¢ wykonywany w okresie gwarancji, tj. w okresie co najmniej 36 miesiecy,
a jeZeli Wykonawca zaoferuje w tym zakresie okres gwarancji dfuzszy, to w tym okresie — w przypadku utraty
przez elektryczny uktad napedowy zdolnosci do spetnienia powyzszych wymagan, Wykonawca bedzie
zobowigzany do gwarancyjnej naprawy autobusu np. w zakresie naprawy lub wymiany akumulatorow
magazynu energii na nowe.”

Zgodnie z tym Wykonawca zobowigzuje sie do utrzymania na swdj koszt w petnej sprawnosci technicznej
i uzytkowej magazyndéw energii w taki sposéb, aby mozliwe byto osiggniecie gwarantowanego przebiegu co
najmniej 100 km przez caty okres udzielonej gwarancji, niezaleznie czy (oraz ile razy) byty naprawiane lub
wymieniane poszczegdlne elementy uktadu napedowego.

Na catym swiecie coraz powszechniej stosuje sie regeneracje czesci i podzespotéw wykorzystujagc w procesie
naprawczym jedynie niektdre z elementéw niezuzywajacych sie w trakcie normalnej eksploatac;ji.
Podyktowane jest to wzgledami ekonomicznymi i ochrony srodowiska. Czesci i podzespoty regenerowane
W niczym nie ustepujg czesciom i podzespotom nowym zaréwno pod wzgledem funkcjonalnosci jak
i trwatosci.

Czy Zamawiajacy dopusci rozwigzanie, aby Wykonawca w zakresie naprawy lub wymiany baterii trakcyjnych
mogt zastosowad czesci regenerowane przy jednoczesnym zachowaniu petnej sprawnosci technicznej
i uzytkowej magazynéw energii oraz mozliwosci osiggniecia gwarantowanego przebiegu co najmniej 100 km
przez caty okres udzielonej gwarancji? Zgoda na takg mozliwos$¢ spowoduje obnizenie ceny oferty.
Odpowiedz.

Zmawiajacy informuje, ze opisane przez Wykonawce ww rozwigzanie jest zgodne z wymaganiami
Zamawiajgcego opisanymi w zatgczniku nr 4 do SWZ i miesci sie w definicji ,,naprawy”.



Srodki ochrony prawnej
Szczegdtowe informacje dotyczace érodkéw ochrony prawnej okreélone sa w Dziale IX ,Srodki ochrony
prawnej” Prawo zamoéwien publicznych.



