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I. [bookmark: _Toc93493473]OPIS TECHNICZNY
1. [bookmark: _Toc93493474]Dane ogólne
[bookmark: _Toc93493475]1.1. Inwestor
ZARZĄD DRÓG MIEJSKICH I KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ W BYDGOSZCZY
ul. Toruńska 174A, 85-844 Bydgoszcz
[bookmark: _Toc93493476]1.2. Podstawy opracowania
Projekt opracowano w oparciu o następujące materiały:
- Mapa sytuacyjno – wysokościowa z uzbrojeniem terenu, 
- Obowiązujące przepisy i normy,
- Ustalenia z Wnioskodawcą zadania,
- Wizja lokalna w terenie.
[bookmark: _Toc93493477]1.3. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest budowa ciągu pieszo – rowerowego 
przy ul. Andersa w Bydgoszczy na odcinku od skrzyżowania Andersa – Kasztelańska 
do ul. St. Dubois’a (Program BBO). Zakres opracowania obejmuje odcinek około 585 m.
Projektowane prace mają na celu poprawę warunków ruchu szczególnie 
dla rowerzystów, ciąg zaprojektowano o szerokości 3,0m, wykonany będzie z betonu asfaltowego. Zaprojektowano również ciąg pieszy prowadzący do centrum handlowego oraz wymieniona zostanie nawierzchnia z kostki na ciągu pieszym przy skrzyżowaniu 
z ul. Kasztelańską o powierzchni 62,60m2 na nawierzchnię bitumiczną.
Zakres prac obejmuje pas drogowy ul. Andersa, ale nie obejmuje jezdni. 
Jedyne prace przy ustroju ulicznym polegać będą na wymianie krawężników wysokich na obniżone w związku z lokalizacją przejść dla pieszych wraz z przejazdami rowerowymi. Poza regulacją wysokościową nie przewiduje się prac związanych 
z infrastrukturą techniczną. Do oświetlenia projektowanej infrastruktury pieszo – rowerowej posłuży oświetlenie zamontowane w ramach budowy trasy tramwajowej 
do Fordonu.

Planowane roboty polegają na:
- Rozbiórce istniejących krawężników w śladzie projektowanych zintegrowanych przejść dla pieszych oraz przejazdów dla rowerzystów;
- Przeprowadzeniu prac ziemnych,
- Regulacji wysokościowej infrastruktury teletechnicznej w śladzie projektowanego ciągu pieszo – rowerowego,
- Wykonaniu korytowania pod projektowane rozwiązania,
- Wykonaniu nawierzchni ciągu pieszo – rowerowego z betonu asfaltowego,
- Wymianie nawierzchni z kostki na nawierzchnię bitumiczną,
- Wykonaniu nawierzchni chodnika z płyt chodnikowych,
- Wykonaniu chodnikowych płytek ostrzegawczych dla osób niewidomych,
- Plantowaniu skarp.

Przedsięwzięcie o profilu typowo komunikacyjnym swoim zakresem obejmie również regulację i zabezpieczenie istniejących urządzeń uzbrojenia podziemnego (kable energetyczne i teletechniczne) wraz z zabezpieczeniem powierzchni zielonych pod urządzenie zieleni w przyszłości.
[image: ]

Szkic nr 1. Lokalizacja projektowanego ciągu pieszo – rowerowego.

[bookmark: _Toc93493478]1.4. Stan istniejący
Rozpatrywana inwestycja położona jest na terenie miasta Bydgoszczy wzdłuż 
ul. Andersa na osiedlu Nowy Fordon. (województwo kujawsko-pomorskie).
Teren objęty opracowaniem zlokalizowany jest na następujących działkach:
OBRĘB 339: 19/5, 19/11;

Nawierzchnia jezdni ul. Andersa jest w stanie dobrym. 

Ul. Andersa (odc. ul. Kasztelańska – ul. St. Dubois’a):
· klasa funkcjonalno-techniczna – główna (G),
· kategoria administracyjna – powiatowa (nr 3002C),
· nawierzchnia bitumiczna.

Nawierzchnia jezdni w miejscu planowanej inwestycji jest w stanie 
nie wymagającym jeszcze remontu, ewentualne materiały z rozbiórki należy odwieźć 
do magazynu ZDMiKP na ulicy Witebskiej. Materiał nieużyteczny z demontażu powinien zostać odwieziony zgodnie z przepisami porządkowymi i ochronie środowiska 
oraz w uzgodnieniu z właściwymi władzami na składowisko wybrane przez Wykonawcę, a obowiązek prowadzenia dokładnej ewidencji wywozu gruzu i materiałów nieużytecznych i przedkładania ich na każde żądanie ZDMiKP leży po stronie Wykonawcy. W stanie istniejącym ruch pieszy odbywa się mimo braku infrastruktury pieszej po stronie jezdni dla której opracowano przedmiotowy ciąg pieszo – rowerowy.
[bookmark: _Toc93493479]1.5. Stan prawny nieruchomości
[bookmark: _Hlk89334545]Wszystkie działki przeznaczone pod budowę ciągu pieszo – rowerowego wzdłuż ul. Andersa są działkami drogowymi, zarządzanymi przez ZDMiKP.

	L.p.
	Nr działki
	obręb
	własność
	Sposób użytkowania

	1.
	19/5
	339
	n. Bydgoszcz
	dr

	2.
	19/11
	
	
	



2. [bookmark: _Toc93493480]Rozwiązania projektowe
[bookmark: _Toc93493481]2.1. Rozwiązanie sytuacyjne
Projekt przewiduje wykonanie nawierzchni bitumicznej o szerokości 3,0 metrów zlokalizowanego wzdłuż ulicy Andersa przy zachowaniu spadku poprzecznego 
o wartości 2,0 – 3,0 %, chodnik z płyt chodnikowych również należy wykonać 
o pochyleniu poprzecznym o wartości 2,0 – 3,0 %. Pochylenie podłużne należy wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami technicznymi, jednocześnie minimalizując ilości robót ziemnych. Długość projektowanego ciągu pieszo – rowerowego to około 570,0 m. Długość ciągu pieszego prowadzącego w stronę centrum handlowego wynosi 70,0 m. Istniejącą nawierzchnię z kostki na ciągu pieszym na skrzyżowaniu ul. Andersa - Kasztelańska o powierzchni 62,60m2 należy wymienić na nawierzchnię bitumiczną zgodnie z przyjętym rozwiązaniem konstrukcyjnym dla projektowanego ciągu pieszo – rowerowego.
W ramach wykonywanych prac należy wykonać przebudowę infrastruktury technicznej tj. regulacja wysokościowa.
Przy skrzyżowaniu ul. Andersa z ul. Kasztelańską ciąg pieszo – rowerowy wytrasowany został bezpośrednio przy skarpie. Na tym fragmencie trasy sprawdzić należy zasadność stosowania balustrad sztywnych U-12. 

[bookmark: _Toc93493482]2.2. Rozwiązanie wysokościowe
Niweletę ciągu, będącego przedmiotem zadania, wzdłuż jezdni ul. Andersa należy dostosować wysokościowo do istniejącego terenu przy zachowaniu wymagań dotyczących spadków podłużnych. 
Pochylenie skarp na całej długości opracowania przyjmuje mniejsze pochylenie niż 1:1,5 tak więc nie ma konieczności wzmacniania skarp. Jedynie przy skrzyżowaniu ulic Andersa oraz ul. Tomasza Golloba należy sprawdzić widoczność pieszych 
i rowerzystów, w razie konieczności należy ściąć fragment skarpy znajdujący 
się w trójkącie widoczności.

[bookmark: _Toc93493483]2.3. Przekroje poprzeczne
Spadki poprzeczne zaprojektowano jako jednostronne dla całego zakresu przedmiotowego zadania o pochyleniu w przedziale 2,0 – 3,0%. Odwodnienie z ciągu pieszo – rowerowego należy skierować w stronę jezdni ulicy Andersa. 

[bookmark: _Toc93493484]2.4. Odwodnienie
Planowana budowa zakłada zastosowanie odwodnienia powierzchniowego 
za pomocą spadków podłużnych i poprzecznych do gruntu i istniejących wpustów ulicznych w pobliżu lokalizowanych przejść dla pieszych oraz przejazdów rowerowych. Nowopowstała powierzchnia bitumicznego ciągu pieszo - rowerowego wynosić będzie 1792,80 m2. Powierzchnia projektowanego chodnika wynosić będzie 119,20 m2. Powierzchnia wymienianej nawierzchni z kostki na ciągu pieszym na skrzyżowaniu 
ul. Andersa - Kasztelańska wynosić będzie 62,60m2.

[bookmark: _Toc93493485]2.5. Konstrukcja nawierzchni
· Projektowany ciąg pieszo - rowerowy wzdłuż ul. Andersa
	warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 w kolorze naturalnym
	gr. 5 cm

	podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm o wskaźniku C90/3
	gr. 15 cm

	warstwa odsączająca z kruszywa o parametrach D15/d85≤5 , U≥5
	gr. 10 cm

	RAZEM
 gr. 30 cm



· Projektowany chodnik w kierunku centrum handlowego
	warstwa ścieralna z płyt betonowych 50×50 cm
	gr. 7 cm

	warstwa wyrównawcza z podsypki cementowo-piaskowej 1:4
	gr. 3 cm

	podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C8/10
	gr. 15 cm

	warstwa odsączająca z kruszywa o parametrach D15/d85≤5 , U≥5
	gr. 10 cm

	RAZEM
 gr. 35 cm



[bookmark: _Toc93493486]2.6. Zestawienie powierzchni projektowanych
Łączna powierzchnia budowanej nawierzchni ciągu pieszo - rowerowego objęta niniejszym zadaniem wynosi: 1855,40 m2 (1792,80 + 62,60 m2). Powierzchnia projektowanego chodnika wynosić będzie 119,20 m2. Do wykonania należy także użyć 1236,00 mb obrzeża betonowego, 22,00 mb krawężnika betonowego obniżonego oraz 8,00 mb krawężnika betonowego skośnego. Ponadto należy wyprofilować przebieg krawężników zgodnie z układem w stanie istniejącym. Przejścia dla pieszych należy wyposażyć w płytki dla osób niewidomych i niedowidzących.
Wymiary stosowanych obrzeży i krawężników;
- obrzeże betonowe 8x20 cm;
- krawężnik betonowy 15x30 cm;
- krawężnik obniżony betonowy 15x22 cm.
3. [bookmark: _Toc93493487]Adaptacje i rozbiórki
W ramach niniejszego opracowania uwzględnia się rozbiórkę istniejących krawężników betonowych oraz kostki betonowej. Materiał pochodzący z rozbiórki, czyli kostki betonowe, zostaną powtórnie wykorzystane podczas planowanego remontu.  
	Pozostały materiał nieużyteczny z demontażu powinien zostać odwieziony zgodnie z przepisami porządkowymi i ochronie środowiska oraz w uzgodnieniu 
z właściwymi władzami na składowisko wybrane przez Wykonawcę, a obowiązek prowadzenia dokładnej ewidencji wywozu gruzu i materiałów nieużytecznych 
i przedkładania ich na każde żądanie Zamawiającego leży po stronie Wykonawcy.
4. [bookmark: _Toc93493488]Wycinki – gospodarka istniejącą szatą roślinną
Zakres projektowanych prac nie przewiduje wycinki drzew. Budowa została 
tak zaplanowana by zachować drzewa w stanie istniejącym.
Planowana budowa ciągu pieszo - rowerowego nie należy do inwestycji mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, w związku z czym nie jest wymagane sporządzenie raportu o oddziaływaniu na środowisko, a jego uciążliwość 
nie wykracza poza granice działki na której będą prowadzone prace budowlane. Uciążliwości związane z realizacją inwestycji zostaną zminimalizowane poprzez właściwą organizację ruchu na czas prowadzenia robót oraz ograniczenie 
do niezbędnego minimum czasu budowy.
[bookmark: _Hlk517118740]Teren planowanej inwestycji nie znajduje się na obszarze objętym formami ochrony przyrody. W celu minimalizacji negatywnego wpływu budowy na istniejące zadrzewienie zobowiązuje się Wykonawcę do podjęcia działań eliminujących ryzyko uszkodzenia mechanicznego gałęzi, pni i korzeni oraz ochronę przed zanieczyszczeniami z placu budowy, w następujący sposób:
- pnie drzew rosnące w bezpośrednim sąsiedztwie przeprowadzonych robót ziemnych osłonić, np. przez wykorzystanie do tego celu tkaniny jutowej, mat słomianych lub trzcinowych oraz deski połączonej drutem (rysunek nr 2),
[image: ]
Rysunek nr 2. Sposób prawidłowego oszalowania drzew.

- roboty ziemne w obrębie systemów korzeniowych wykonywać ręcznie,
- odsłonięte korzenie drzew, w celu zabezpieczenia przed nadmiernym wysuszeniem (lato) lub przemarznięciem (zima) osłonić matami ze słomy, tkanin workowych lub torfem,
- bezpośrednio pod koronami drzew nie będą składowane materiały budowlane oraz ziemia uzyskana z wykopów.
5. [bookmark: _Toc93493489]Rozwiązanie kolizji z sieciami uzbrojenia podziemnego
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca jest zobowiązany zapoznać 
się z lokalizacją urządzeń obcych. Nie wyklucza się istnienia innych urządzeń obcych, których przebiegi nie zostały umieszczone na mapach geodezyjnych.  
Wszelkie roboty w pobliżu urządzeń obcych należy wykonać ręcznie 
z zachowaniem należytej ostrożności. W przypadku wątpliwości, co do lokalizacji uzbrojenia podziemnego należy skorzystać z oryginalnych naniesień i wykonać przekopy kontrolne celem dokładnej lokalizacji urządzeń podziemnych.
6. [bookmark: _Toc93493490]Organizacja ruchu drogowego
W ramach budowy ciągu pieszo – rowerowego wzdłuż ulicy Andersa niezbędna będzie zmiana stałej organizacji ruchu drogowego w związku z powstaniem dwóch nowych przejść dla pieszych wraz z przejazdami rowerowymi. Prace będą prowadzone w obrębie budowanego ciągu, na odcinku od skrzyżowania ul. Andersa z ulicą Kasztelańską do ul. St. Dubois’a, bez ingerencji w jezdnię ulicy Andersa. Oznakowanie poziome należy wykonać jako grubowarstwowe masą chemoutwardzalną czerwoną i białą o grubości 3mm.
7. [bookmark: _Toc93493491]Kanał technologiczny
W ramach budowy ciągu pieszo – rowerowego wzdłuż ulicy Andersa nie zakłada się budowy kanału technologicznego. W pasie drogowym istnieje już linia światłowodowa, posiadająca wolne zasoby wystarczające do zaspokojenia potrzeb społecznych w zakresie dostępu do usług szerokopasmowych. Poza tym lokalizowanie kanału technologicznego byłoby ekonomicznie nieracjonalne, przewyższyłoby koszt wykonania prac związanych z budową ciągu pieszo - rowerowego wzdłuż ulicy Andersa.
8. [bookmark: _Toc93493492]Informacja BIOZ
· Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego; kolejność realizacji poszczególnych obiektów:
- prace związane z nawierzchnią ciągu pieszo - rowerowego wzdłuż ul. Andersa 
w Bydgoszczy;
- kolejność wykonania robót powinna wynikać z uwarunkowań technologicznych, organizacyjnych wykonawcy z zachowaniem zasad bezpieczeństwa i higieny pracy;

· Wykaz istniejących obiektów budowlanych
- chodnik z kostki betonowej;
- krawężniki betonowe;
- uzbrojenie podziemne: sieć gazowa, wodociągowa, ciepłownicza, kanalizacja deszczowa, sanitarna, kable energetyczne i teletechniczne.

· Wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi
- występujące uzbrojenie podziemne wykazane na mapie sytuacyjno – wysokościowej;
- mogące występować uzbrojenie podziemne niezinwentaryzowane na mapie.

· Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót budowlanych, określające skale i rodzaje zagrożeń 
oraz miejsce i czas ich wystąpienia
- w trakcie realizacji inwestycji w zakresie branży drogowej nie powinny występować szczególne zagrożenia związane z realizacją, wyjątek stanowią potrącenia pracownika przez zmechanizowany sprzęt budowlany lub ruch pojazdów.

· Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych
- kierownik budowy jest zobowiązany do przeprowadzenia instruktażu pracowników, co do sposobu realizacji robót, ze szczególnym uwzględnieniem robót, przy których mogą wystąpić zagrożenia zdrowia i życia;
- w czasie wykonywania robót ziemnych miejsca niebezpieczne należy ogrodzić 
i umieścić napisy ostrzegawcze;
- prowadzenie robót ziemnych w pobliżu instalacji podziemnych, a także głębienie wykopów poszukiwawczych powinno odbywać się ręcznie;
- w czasie wykonywania wykopów w miejscach dostępnych dla osób niezatrudnionych przy tych robotach należy wokół wykopów pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawić balustrady zaopatrzone w światło ostrzegawcze;
- roboty prowadzone w pasie drogowym wymagają wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu, zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu (Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem – Dz. U. Nr 177, poz. 1729).
9. [bookmark: _Toc93493493]Uwagi końcowe
· Planowane przedsięwzięcie będzie realizowane poza obszarami podlegającymi
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody;
· Wszystkie roboty objęte niniejszym projektem należy wykonywać zgodnie 
z warunkami określonymi w niniejszej dokumentacji projektowej;
· Prowadzenie robót ziemnych w pobliżu instalacji podziemnych, a także głębienie wykopów poszukiwawczych powinno odbywać się ręcznie.
10. [bookmark: _Toc93493494]Załączniki
Załącznik 1 – Plan sytuacyjny w skali 1:500;
Załącznik 2 – Przekroje konstrukcyjne w skali 1:50;
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[bookmark: _Toc93493495]CZĘŚĆ GRAFICZNA
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