Zalgcznik nr 2 do SWZ

Opis techniczny — szczegétowa kompletacja wymagan technicznych oferowanego typu autobusoéw

(autobus jednocztonowy)

Cecha, parametr Autobus jednocztonowy

Marka

Typ
Silnik

Diugosc

Szerokosc

Wysokosé

Liczba miejsc do przewozu
pasazeréw

Ogdtem:

Liczba miejsc siedzacych:

Dopuszczalna masa catkowita

Opis parametrow é:raz typow
Zespdt, zes i
L. inshll’:::'ja Wymagania podzespowwp:laofemanych
przez Wykonawce
1. Wymiary
zewnetrzne
Diugosé 10100-10633 mm.
Zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie warunkow
Szerokosé technicznych pojazdoéw, lecz nie mniej niz 2500 mm i nie
wiecej jak 2550 m
Nie wyzszy niz 3120 mm wraz z urzadzeniem
Wysokass klimatyzacyjnym.
2. Liczba miejsc i
drzwi
Catkowita Nie mniej niz 80 miejsc.
liczba miejsc
Min. 18, max 21; preferowanych 8 miejsc dostepnych z
poziomu niskiej podfogi (miejsce siedzace dla 1,5 osoby
llos¢ miejsc bedzie liczone jako pojedyncze); preferowana jak
siedzacych najwigksza ilos¢ miejsc siedzacych dostepnych z poziomu
niskiej podtogi (nie zalicza sig siedzen skiadanych do
siedzen dostepnych z poziomu niskiej podtogi).
Wysokos¢ wejscia (od podtoza) odpowiednio w kolejnych
Wysokosé drzv_viach_nie wiecej niz 320-320-32Q mm (migrzqna bez
podiogi obcigzenia); ptaska podioga na catej diugosci pojazdu bez

stopni poprzecznych oraz bez stopni w drzwiach
wejsciowych.

Liczba miejsc

Wydzielona przestrzen przeznaczona dla wozka
inwalidzkiego lub wézka dziecigcego z obowiazkowym

&?Ngﬁjf;: i mocowaniem pasazera na wozku inwalidzkim | wozka
Wbk dziecigcego umozliwiajgcych ich bezpieczne podrézowanie.
m— Przestrzen ta musi by¢ usytuowana przy $cianie bocznej
&ey autobusu naprzeciwko Il drzwi wejsciowych.
i . Uktad drzwi 2-2-2 o szerokosci min. 1200 mm. Dopuszcza
Liczba drzwi i : S o
ich wymiary sie ukfad 1-2-2, z zastrzezeniem ze szeroko$¢ drzwi | nie

moze by¢ mnigjsza jak 750 mm.




N s

ik o zaptonie
samoczynnym, z bezposrednim wtryskiem paliwa i
chtodzonym powietrzem dotadowujacym; spetniajacy norme
czystosci spalin EURQ VI (wymagany odpis $wiadectwa
homologacji oferowanego typu pojazdu potwierdzajacego
spetnienie tej normy przez zespdét napedowy zamontowany
w pojezdzie — dostarczony na wezwanie zamawiajgcego w
trybie art. 26 ust. 1 ustawy Pzp); rzedowy, chiodzony
ciecza, umieszczony z tytu pojazdu w pozycji lezacej lub
stojgcej. Wyposazony w elekironiczny system sterowania i
zlacze diagnostyczne. Moc minimalna — 180 kW,
maksymalna — 220 kW, pcjemnos¢ siinika w przedziale
6600-8000 cm?® maksymalny moment obrotowy silnika nie
mnigjszy jak 1070 Nm. System uruchamiania silnika
niezalezny od temperatury powietrza na zewnatrz,
gwarantujgcy bezproblemowe uruchamianie przy
temperaturach rzedu -20°C. Uktad paliwowy z
podgrzewanym separatorem wody |ub zastosowany
podgrzewacz filtra paliwa. Filtr powietrza suchy ze
wskaZnikiem zabrudzenia. Uktad smarowania silnika
wyposazony w automatyczny system kontroli poziomu i
uzupetniania oleju, ze zbiornikiem o pojemnosci
wystarczajacej na caty okres eksploatacji pomiedzy
wymianami oleju. Uklad smarowania wyposazony w system
sygnalizacji wizualnej w kabinie kierowcy w przypadku
spadku ci$nienia oleju i poziomu oleju ponizej
dopuszczalnego minimum przy pracujacym silniku.
Wymagany przebieg miedzy wymianami oleju silnikowego
nie krétszy niz 30000 km, potwierdzony przez producenta
silnika. Blokada uruchomienia silnika z kabiny kierowcy
przy otwartej klapie silnika; moziiwos¢ uruchomienia i
gaszenia sitnika przy otwartej klapie tylnej z przyciskow
umieszczonych w komorze silnika. Silnik od spodu
wyposazony w tatwo | szybko demontowalne oslony
wyciszajgce. Silnik przystosowany do zasilania czystym
olejem napedowym (w okresie zimowym) oraz olejem
napedowym z bicdodatkami (o zawartosci estrow
metylowych do 7%) oraz mieszanina w/w paliw.
Autoryzowany serwis producenta silnika, jak i calego
pojazdu dostepny na terenie Polski w odlegloéci nie
wigkszej jak 200 km od siedziby zamawiajacego [odleglose
mierzona od siedziby zamawiajacego w Biatej Podlaskigj
przy ul. Brzegowej 2, pokonywana po drogach klasy drogi
zbiorczej wedtug rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r. poz. 124 z
pdzn. zm.} lub wyzszych]. Przewody uktadu chiodzenia
wykonane z metali kolorowych lub ze stali nierdzewnej w
otulinie zmniejszajacej straty ciepta w okresie zimowym,
Uktad wydechowy - odcinki rur wydechowych odpowiednio
izolowane, aby zmniejszy¢ efekt nagrzewania komory
silnika.

Skrzynia
biegdw
retarderem

z

Przekiadnia automatyczna szesciobiegowa (preferowanay)
ze zintegrowanym retarderem {zwalniaczem
hydraulicznym) i mozliwosciami zmiany programu w
zalezno$ci od warunkéw pracy. Zaprogramowana na




80 km/h. Wyposazona w system automatycznego
przetgczania na bieg jatowy po zatrzymaniu pojazdu (NBS).
Wykonawca wraz z autobusem dostarczy urzadzenia do
diagnozowania usterek i odczytu parametréw pracy skrzyni,
w tym oprogramowanig, interfejsy, przewody, przylgczki i
inne niezbedne do wykonywania diagnostyki. Rozwigzanie
techniczne musi umozliwia¢ eksploatacje pomiedzy
wymianami oleju przez okres nie mniejszy jak 120000 km.
Retarder wigczany pedatem hamulca z mozliwoécia
wylgczenia przyciskiem na pulpicie kierowey.

Zawieszenie

Pneumatyczne dla obu osi z szybko wymiennymi
elementami w postaci miechéw ze zintegrowanym
ogranicznikiem skoku. Elektroniczny system regulacii
wysokosci zawieszenia i ciSnienia w miechach (ECAS lub
réwnowazny); system (funkcja) podnoszenia i przykieku
(obnizenie boku pojazdu o 60-90 mm); podniesienie
pojazdu po zamknieciu wszystkich drzwi; mozliwose
utrzymania pojazdu w funkcji przykleku, takze po
wylaczeniu silnika; mozliwo$¢ podniesienia calego pojazdu
w stosunku do normalnego potozenia w przypadku
przejezdzania przez przeszkode. Amortyzatory
hydrauliczne, teleskopowe o podwéjnym dziataniu.
Sterowanie zawieszeniem oparte na elementach systemu
WABCO (rozwigzanie preferowane ze wzgledu na
posiadane wyposazenie warsztatowe u zamawiajacego) lub
pelny zestaw urzadzen do sterowania i diagnozowania
zawieszenia w przypadku innego rozwiazania.

Ukiad
kierowniczy

Srubowo-kulowy ze wspomaganiem hydraulicznym,
Kolumna kierowcy z regulacjg wysokoSci i nachylenia z
mechaniczng blokadg w wybranym peolozeniu. Zbiornik
wyrownawczy na plyn do wspomagania wykonany z
materialu przezroczystego lub pojemnik z miarka
pozwalajgca stwierdzié stan plynu.

Kofai
ogumienie

Opony bezdetkowe, typu miejskiego, tzw. ,City" ze
wzmocnionym pasem bocznym i wskaznikami zuzycia
bocznego. Opony fabrycznie nowe, homologowane wg
Regulaminu nr 54 EKG ONZ; tarcze montowane na
srubach; otwory bez frezu, stalowe. Rozmiar obreczy; 7,50-
22,5". Rozmiar opon: 275/70 R22,5"; opony na dziefi
dostawy autobusu nie starsze niz 36 tygodni. Na kotach
wewnetrznych przediuzane wentyle. Wszystkie kota
wywazone. Kompletne kolo zapasowe — 1 szt na autobus.
Ostony (szczotki) na nadkolach k& chroniace boki pojazdu
przed nadmiernym zabtoceniem. Ze wzgledu na stosowane
u zamawiajacego okresione marki opon, typ i marka do
uzgodnienia po podpisaniu umowy. Zamawiajacy informuje,
ze w chwiii obecnej flota jego pojazdéw uzytkuje opony
marki Continental.

0§ przednia

Hamuice tarczowe z automatyczng regulacja i sygnalizacjg
Zuzycia klockow hamulcowych. Zawieszenie zalezne —
preferowane (oparte o belke sztywng ze stabilizatorem) Jub
zawieszenie niezalezne.

O3 tylna

Hamulec tarczowy z automatyczng regulacja i sygnalizacjg
2uzycia okiadzin

10.

Hamuice

Uklad hamulcowy zgodny z rozporzgdzeniem Ministra




L e

Zespot,

Wymagania

Opis parametréw oraz typow
zespolow i
podzespotow zaoferowanych

przez Wykonawce

Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r., poz. 2022 z
pdézn. zm.). Instalacja hamulcowa dwuobwodowa,
pneumatyczna z systemem ABS/ASR (EBS), hamulcem
przystankowym i mozliwoscig odblokowywania recznego
uktadu hamulcowego. Dzwignie hamulcowe lub zaciski z
automatycznag regulacjg luzu. Hamulec postojowy —
dziatajacy na kota osi tylnej poprzez sitownik sprezynowy,
dzwignia hamulca umieszczona z lewej strony kierowcy.
Uktad z mozliwoscig recznego rozblokowania. Hamulec
przystankowy — wigczany elektropneumatycznie
(automatycznie) po otwarciu ktérychkolwiek drzwi lub
zatgczany przez kierowce przyciskiem; dziatajacy jako
blokada jazdy przy otwarciu drzwi; dziatanie potaczone z
sygnatem akustycznym lub sygnalizacjg na pulpicie
kierowcy.

1.

Nadwozie

Nadwozie pozwalajace na eksploatacje przy uwzglednieniu
krajowych standardéw utrzymania drég w okresie
zimowym, bez koniecznosci stosowania dodatkowych
czynnosci obstugowych, konserwujacych i
zabezpieczajgcych oraz uwzgledniajgce krajowe standardy
w zakresie jakosci drég i ich nawierzchni. Nadwozie
powinno spetnia¢ wymogi homologacji typu w zakresie
wytrzymatosci konstrukcji nosnej duzych pojazdow
pasazerskich zgodnie z Regulaminem nr 66 EKG ONZ
(warunek preferowany). Samonos$ne o konstrukcji spawane;j
zintegrowanej z podwoziem (lub zintegrowane z
podwoziem ramowym); wykonane z cienkosciennych profili
zamknietych (wytworzonych ze stali odpornej na korozje —
nierdzewnej lub z elementéw stalowych o podwyzszonej
jakosci lub z aluminium); pozwalajace na eksploatacije
przez okres min.12 lat bez wykonywania napraw gtownych
czy okresowych zabiegdw konserwacyjnych (za wyjatkiem
uzupetnienia ubytkéw mechanicznych). Poszycie
zewnetrzne (Sciany boczne), klapy obstugowe boczne i
klapa tylna wykonane z paneli aluminiowych lub ze stali
odpornej na korozje — nierdzewnej, tworzyw sztucznych
wzmacnianych wioknem szklanym lub 3 tych materiatow
(klapy boczne na zawiasach z amortyzatorami gazowymi).
W poszyciu zewnetrznym dopuszcza sie zastosowanie
materiatow z tworzyw sztucznych (nie wzmacnianych
widknem szklanym) przeznaczonych do stosowania na
zewnatrz o duzej odpornosci na niskie temperatury oraz
uszkodzenia mechaniczne. Panele podokienne klejone do
szkieletu lub mocowane do nadwozia w inny sposob za
pomoca elementdw zigcznych. Sciany przednia i tylna z
tworzyw poliestrowych lub laminatéw szklanych o grubosci
min. 2mm, klejone do szkieletu pozwalajace na
uzytkowanie bez napraw przez okres min. 12 lat.
Wykonanie dachu z tworzyw sztucznych klejonych do
szkieletu lub blachy stalowej nierdzewnej, odpornej na
korozje lub o podwyzszonej wytrzymatosci badz aluminium.
Sciany boczne i dach izolowane cieplnie. Okna boczne i
okno tylne klejone do nadwozia i wykonane ze szkia
hartowanego, bezpiecznego i przyciemnionego
strukturalnie min. 20%. Szyba przednia klejona do




LP.

Zespdt,
instalacja

Wymagania

Opis parametrow oraz typow
zespolow i
podzespotéw zaoferowanych
przez Wykonawce

nadwozia, ze szkta wielowarstwowego klejonego,
panoramiczna, nie dzielona. Szyba czotowa na wysokosci
przedniej tablicy kierunkowej lub szyba przedniej tablicy
kierunkowej ogrzewana lub zabezpieczona w inny sposob
przeciwko parowaniu (dopuszcza sie zastosowanie uktadu
nawiewowego cieptego powietrza). Szyba tylna speiniajgca
wymagania jak dla wyjscia awaryjnego z odpowiednim
oznakowaniem; zapewniajgca widocznos$¢ do tylu ze
$rodka pojazdu. Dopuszcza sie mozliwos¢ usytuowania
wyj$¢ awaryjnych w oknach bocznych i w dachu autobusu
w iloéci wymaganej przepisami prawa zgodnie z
Regulaminem nr 107 EKG ONZ. Okno kierowcy
przesuwane, wklejane do nadwozia w ramie metalowe;.
Dopuszcza sie podgrzewane przesuwne okno kierowcy.
Okna boczne pojedyncze z szybami uchylnymi (1 okno
boczne uchylne po stronie drzwiowej i 2 okna boczne
uchylne po drugiej stronie pojazdu muszg posiadac czesé
uchylang) — nie dotyczy okna w kabinie kierowcy, okna z
lewej strony powinny by¢ réwnomiernie rozmieszczone na
catej diugosci pojazdu. Okna w przestrzeni pasazerskiej z
blokada otwarcia (np. zamykane na kwadrat). Poszycie
wewnetrzne ($ciany boczne, tylne, sufit) wykonane z
wodoodpornych plyt jednostronnie powlekanych, laminatow
lub tworzyw sztucznych tatwych do utrzymania w czystosci,
trudnopalnych. Zamawiajacy wymaga, aby pojazdy
spetnialy przepisy homologacyjne w zakresie palnosci
materiatow uzytych wewnatrz konstrukcji oferowanego
autobusu, uzyskanych zgodnie z warunkami okreslonymi w
Regulaminie nr 118 EKG ONZ. Zewnetrzne pokrywy
obstugowe (silnika i inne klapy obstugowe) zabezpieczone
przed opadaniem za pomoca teleskopdéw gazowych oraz
zatrzaskow zabezpieczajgcych przed otwieraniem.
Dopuszcza sie zastosowanie w przedniej zewnetrznej
pokrywie pasa parcianeqo zabezpieczajaceqo przed
opadaniem. Wewnetrzne pokrywy serwisowe zamykane na
kwadrat. Uchwyty holownicze z przodu i z tylu pojazdu.
Zderzaki z tworzywa sztucznego, z przodu, dwu lub
trzyczesciowe. Lusterka zewnetrzne lewe i prawe skiadane
i zdejmowane, ogrzewane, dolna krawedz lusterka po
prawej stronie na wysokos$ci min. 1850 mm od podtoza.
Dwa lusterka wewnetrzne przy drzwiach przednich, jedno
lusterko przeciwlegte przy drzwiach $rodkowych i ostatnich.
Na wnekach przednich kot szczotki chronigce przed
nadmiernym chlapaniem na boki pojazdu.

12.

Drzwi

Preferowany ukfad drzwi 2-2-2 (dopuszcza sie uktad 1-2-2 i
szeroko$¢ pierwszych drzwi nie mniejszg jak 750 mm),
otwierane pneumatycznie do wewnatrz. Sterowane
automatycznie z pulpitu kierowcy. Po jednym zaworze
bezpieczenstwa nad kazdymi drzwiami (zabezpieczone
przed niepowotanym uzyciem), blokada otwarcia drzwi
podczas jazdy. System otwierania z zabezpieczeniem
awaryjnego otwarcia drzwi przy predkosci powyzej 3-5
km/h. Drzwi z uchwytami dla wsiadajgcych jednoczesnie
zabezpieczajacymi szyby drzwi przed wypchnieciem,
wyposazone w mechanizm automatycznego powrotnego
otwierania (zamontowany w pionowej uszczelce drzwi lub
zabudowany w mechanizmie sterujacym drzwiami),




chronigcy pasazera przed przycinieciem (rewersowanie
drzwi przy zamykaniu). Automatyczna sygnalizacja
d2wigkowa przed zamknigciem drzwi we wszystkich
drzwiach. Drzwi | — oddzielna obstuga z mozliwoscig
blokowania pierwszego skrzydta (lub catych drzwi w
uktadzie 1-2-2) wyposazone w zamek patentowy (trzy
klucze w komplecie), drugie skrzydio blokowane
mechanicznie od wewnatrz (klucz ryglujacy). Mozliwosé
otwierania i zamykania | drzwi przyciskiem ukrytym z
przodu pojazdu. Mozliwosé otwierania i zamykania
klawiszem tylko jednej poléwki (drugiej) | drzwi. Drzwi {1 i lll
— blokowane mechanicznie od wewnatrz {klucz ryglujacy).
Otwory drzwi wejsciowych bez poreczy dzielacych i
ograniczajgcych wejscie, z wytgczeniem pkt E.3. Kazde z
drzwi wyposazone w podéwietlenie wejécia lub wyjscia za
pomoca lamp z diodami LED lub lampami z oswietleniem
energooszczednym. Otwieranie awaryjne kazdych drzwi
oddzielnie z zewnatrz | wewnatrz za po moca
przycisku/przetgcznika zabezpieczonego przed
niepowolanym uzyciem. Uktad otwierania drzwi przez
pasazeréw aktywowany przyciskiem przez kierowce, z
mozliwoscig zamykania przez niego wybranych drzwi bez
koniecznosci dezaktywowania catego systemu (z
wylaczeniem | potéwki | drzwi). Dezaktywacja systemu
przyciskiem przez kierowce musi powodowaé
automatyczne zamknigecie wszystkich drzwi. Szerokosé
czynna (efektywna) drzwi: min. 1200 mm, (dla uktadu 1-2-2
szerokos¢ pierwszych drzwi min. 750 mm) dla swobodnego
dwustronnego ruchu pasazerow, zgodnie z wymaganiami
zawartymi w Dyrektywie UE nr 2001/85/WE
niskopodiogowego autobusu miejskiego klasy I. Mozliwosé
otwierania wszystkich drzwi jednym przyciskiem, za$
zamykania kazdych drzwi cdrebnym przyciskiem. Przyciski
drzwi podéwietlane, z sygnalizacjg przystanku ,na zadanie”
i otwarcia drzwi. Szyby drzwi pojedyncze. | potowka | drzwi
Zabezpieczona przed parowaniem poprzez skierowanie
nadmuchu powietrza z nagrzewnic umieszczonych z
przodu pojazdu lub w inny sposob. W ukfadzie 1-2-2 cale |
drzwi zabezpieczone przed parowaniem w powyzszy
spos6b. Smietniczka przy kazdych drzwiach przymocowana
w sposob solidny do stupkéw pionowych, umozliwiajacy
jednoczesnie jej oproznianie (wysuwana lub odczepiana z
zatrzaskdw).

13.

Ogrzewanie,
wentylacja
klimatyzacja
kabiny
kierowcy

Ogrzewanie kabiny kierowcy z regulacjg nawiewu poprzez
kanaty i dysze wylotowe ze szczegélnym uwzglednieniem
strefy ndg kierowey i szyby bocznej (dopuszczalne
dodatkowe grzejniki konwektorowe lub nagrzewnice
nadmuchowe). Indywidualny i niezalezny system
ogrzewania stanowiska kierowcy od pozostaiej przestrzeni
pasazerskiej, zapewniajgcy utrzymanie temperatury min.
+15°C, niezaleznie od temperatury ujemnej na zewnetrz
autobusu, moziiwos¢ regulacji temperatury w kabinie.
Wentylacja kabiny kierowcy naturalna — za pomoca okna
przesuwnego z lewej strony kierowcy oraz wymuszona — za
pomocg wentylatordw elektrycznych zapewniajacych 20-
krotng wymiane powietrza w ciagu godziny. Qddzielne
nawiewy powietrza na szybe czolowg i szyby boczne oraz




Opis parametréow oraz typow

Zespot, zespolow i
LP. instafzja Mymagenia podzespoléwp:::oferowanych
przez Wykonawce
skuteczny nawiew na pierwsze skrzydto | drzwi (lub cate
drzwi w przypadku uktadu 1-2-2). Klimatyzacja pracujgca
niezaleznie od ukfadu klimatyzacji w przestrzeni
pasazerskiej. Dopuszcza sie klimatyzacje miejsca kierowcy,
realizowang za pomoca tzw. ,frontboxu”, z oddzielnie
sterowang strefg w kabinie kierowcy.
14. | Ogrzewanie, Ogrzewanie potaczone z uktadem chiodzenia silnika,
wentylacja sterowane termostatem, wspomagane agregatem
klimatyzacja grzewczym z uktadem zalanym ptynem chtodniczym.
przestrzeni Ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej réwnomierne za
pasazerskiegj pomocg wewnetrznych grzejnikoéw konwektorowych i min. 3

dmuchaw (rozmieszczenie rownomierne na catej dtugosci
pojazdu ze szczegolnym uwzglednieniem strefy || drzwi i
nadmuchu na platforme dla wozkéw inwalidzkich).
Dopuszcza sie systemy ogrzewania polegajace na wydajnej
cyrkulacji powietrza podgrzanego, zapewniajgcej w
warunkach zimowych zabezpieczenie rampy dla wozkéw
inwalidzkich i stopni wej$ciowych przed obmarzaniem.
Nagrzewnice sterowane z kabiny kierowcy. Konstrukcja
nagrzewnic bezpieczna, zabezpieczajgca przed zranieniem
pasazerow, a jednoczesnie odporna na uszkodzenia, np.
poprzez uderzenie butem. Nagrzewnica przednia (czotowa)
z min. trzystopniowa regulacja sterowang elektrycznie.
Nagrzewnice w przestrzeni pasazerskiej dwu lub
trzystopniowe sterowane termostatem. Ukiad
oszczednosciowy wytgczajacy wszystkie nagrzewnice przy
wytgczonym silniku (w przestrzeni pasazerskiej). Moc
nagrzewnic pozwalajgca na utrzymanie temperatury ok.
+15°C przy temperaturze zewnetrznej ok. -15°C.
Wentylacja przestrzeni pasazerskiej naturalna z
wykorzystaniem klap dachowych podnoszonych
(uruchamianych) przez kierowce (min. 2 szt.) -ekien
pkt-D-1-Wentylacja wymuszona za pomoca wentylatorow
nawiewowo-wyciggowych (liczba wentylatorow
odpowiednia i dostosowana do wielkosci autobusu), wyloty
dachowe, kanaty i kratki wentylacyjne rozmieszczone w
sposdb umozliwiajgcy skuteczng wentylacje przestrzeni
pasazerskie). Uktad wentylacji wraz ze skutecznym
uktadem ogrzewania musi przeciwdziata¢ roszeniu na
suficie oraz szybach bocznych. Rozwiazanie winno
zapewni¢ skuteczne przewietrzanie autobusu w czasie
jazdy miejskiej. Urzadzenie klimatyzacyjne przestrzeni
pasazerskiej umozliwiajace kierowcy zadanie wiasciwej
temperatury wnetrza, tryb pracy: chtodzenie i grzanie,
naped urzadzenia klimatyzacyjnego — mechaniczny. Moc
urzgdzenia dopasowana do wielkosci pojazdu gwarantujgca
odpowiednie parametry pracy. Przewody wyj$¢ kontrolnych
czynnika klimatyzacji wysokiego i niskiego cisnienia
zakonczone szybkoztaczem. Wykonawca przekaze wraz z
pojazdami katalog urzgdzenia z instrukcjg obstugi
producenta w jezyku polskim. Pojemnosé czynnika
roboczego w ukfadzie klimatyzacyjnym nie wieksza niz 9
kg. Zastosowany czynnik R134a. Urzgdzenie
podgrzewajgce typu mokrego, zasilane olejem napedowym
lub mieszaning oleju napedowego i biopaliw (o zawartosci
estrow metylowych do 7%), niezalezne od pracy silnika,




wigczone do ukiadu ogrzewania i chlodzenia pojazdu,
sterowane termostatem w zakresie temperatur 70-80°C o
mocy min. 25 kW, z mozliwoscig odczytu czasu pracy
urzadzenia. Uruchamiane ze stanowiska kierowcy bez
programatora. Zasilanie z gldwnego zbiornika paliwa. Rury
grzewcze z metali kolorowych lub stali nierdzewne;j,
wszystkie izolowane przed stratami ciepla.

15.

Lakierowanie

Kolorystyka nadwozia zgodna z kolorystyka pojazdow
zamawiajacego. Szczegblowy sposdb malowania do
uzgodnienia z zamawiajgcym po podpisaniu umowy.
Lakiery o wyscokiej odpornosci na promienie UV i
podwyzszanej twardosci powiok, spelniajace wymagania
gwarancji (lakiery zapobiegajace matowieniu oraz
ptowienil, a takze odporne na $cieranie i porysowanie).
Powioka lakiernicza umozliwiajgca naklejenie nalepek
informacyjnych lub reklam bez utraty gwarancji ani
ograniczen gwarancyjnych. Dopuszcza sie dostarczenie
przez wykonawce wykazu dostepnych na rynku klejow
speiniajgcych wymagania producenta.

16.

Wyposazenie
kabiny
kierowcy

Wydzielona kabina kierowcy typu pétotwartego posiadajgca
oszklone szczelne drzwi o wysokosci w zakresie 1600-2150
mm (liczac od niskigj podiogi w | drzwiach) z okienkiem do
sprzedazy biletow, z ogrzewaniem gwarantujgcym
utrzymanie odpowiedniej temperatury we wnetrzu, z
nawiewem cieptego powietrza na nogi kierowcy oraz z
dodatkowym grzejnikiem w strefie siedzenia kierowcy
{dopuszcza sie nagrzewnice z nadmuchem cieplego
powietrza na nogi kierowcy), wyposazona w zamkniecie
drzwi, umozliwiajace ich zablokowanie od srodka,
oswietienie ogdine i punktowe w kierunku kierownicy. Z
lewej strony kierowcy okno przesuwne niepodgrzewane
elektrycznie (dopuszcza sie podgrzewane). Kabina
wypecsazona w klimatyzacje miejsca kierowcey (jako element
klimatyzacji cato pojazdowej z oddzielnie sterowang strefg
w kabinie kierowcy). Siedzenie (fotel) kierowcy
podgrzewany, amortyzowany pneumatycznie, regulowany
w ptaszczyznie pionowej i poziomej, z zagtowkiem i
podiokietnikami. Wewnatrz kabiny wieszaki (min. 2 szt ) i
haczyk na odziez wierzchnig. Dodatkowo wymagany
schowek zamykany na zamek patentowy (3 klucze w
komplecie) oraz wneka na dokumenty pojazdu. Nad
stanowiskiem kierowcy schowki zamykane na klucz
patentowy z przeznaczeniem na; komputer pokiadowy,
moduty kemunikacyjne | wymiany informacji (GPS i GPRS),
urzgdzenia monitoringu wizyjnego, elementy zestawu
glosnomoéwigcego, radia, apteczki j inne. Przygotowany
pulpit (uchwyt/ stojak) do zamocowania kasy fiskalnej (lub
zestawu fiskalnego), autockomputera sterujacego
kasownikami i tablicami informacyjnymi wedlug systeméw
stosowanych U zamawiajgcego (szczegdlowe usytuowanie
do uzgodnienia po podpisaniu umowy).

Wyposazenie dodatkowe kabiny kierowcy:

- roleta przeciwsloneczna (zwijana recznie) na szybie
przedniej i boczne;j;

- smietniczka;

- lampka oéwietlajgca pulpit

- pulpit na rozkiad jazdy — format A4;




LP.

Zespot,
instalacja

Wymagania

Opis parametréw oraz typow
zespolow i
podzespotéw zaoferowanych
przez Wykonawce

- gniazdo elektryczne 12V — wejscie zapalniczki;

- mikrofon do ogtaszania przez kierowce komunikatéw dla
pasazerow;

- radioodtwarzacz samochodowy z gtosnikiem w kabinie
kierowcy

17.

Podtoga

Podtoga autobusu ptaska na catej diugosci autobusu bez
stopni wejsciowych, ani poprzecznych stopni wewnatrz
pojazdu (nie dotyczy podestow przy siedzeniach w
okolicach nadkoli); max wysokos¢ wejscia od podioza
odpowiednio w kolejnych drzwiach nie wiecej niz 320-320-
320 mm (mierzona bez obcigzenia), wyktadzina podiogowa
szara, antyposlizgowa, wszystkie ztgcza zgrzewane,; listwy
przyprogowe w drzwiach, progach i podestach odporne na
scieranie i korozje. W strefie drzwi pas o szerokosci min. 10
cm oraz krawedzie rampy | podestow w zottym kolorze
ostrzegawczym. Dopuszcza sie oznaczenie krawedzi
we|SC¢ 20Ma listwa. Przy drzwiach |l rozktadana recznie
platforma (rampa) najazdowa, umozliwiajgca wjazd do
autobusu woézkiem inwalidzkim o nosnosci min. 300 kg,
zabezpieczona przeciw obmarzaniu w okresie zimowym
(dopuszcza sie skierowanie nawiewu cieptego powietrza na
powierzchnie rampy). Klapy (pokrywy) podiogowe wewnatrz
przedzialu pasazerskiego wykonane w sposob
Zapewniajacy izolacje akustyczng i termiczng zamykane na
kwadrat

18.

Wyposazenie
wnetrza oraz
elementy
wewnetrzne

Porecze lakierowane proszkowo w kolorze zottym, poziome
podsufitowe z uchwytami dla pasazeréw. Barierka/porecz
na przednim pomoscie, na wysokosci pierwszego skrzydta |
drzwi, z jednoczes$ciowym ogranicznikiem wychylnym
(odchylanym w strone przedziatu pasazerskiego),
umozliwiajgca wydzielenie obszaru niezbednego do
obserwacji przez kierowce prawej strony autobusu i
umozliwiajgca wejscie pasazerom (dotyczy podwojnego
uktadu | drzwi) w przypadku | drzwi pojedynczych brak
barierki/poreczy na pomoscie, a tylko zamontowany
wychylny ogranicznik lub w inny sposéb oddzielona strefa
pasazerska od strefy wsiadania | drzwiami. Na poreczach
pionowych min. 4 przyciski ,przystanek na zadanie”
oznaczone ,STOP”, rozmieszczone réwnomiernie w
okolicach drzwi z zapewnieniem fatwego dostepu przez
pasazerow. Przyciski muszg posiadaé nadruk STOP
réwniez w alfabecie Braille'a. Oddzielny przycisk STOP
przy stanowisku inwalidzkim z niezalezna od pozostatych
przyciskow informacija dla kierowcy o zamiarze
opuszczenia pojazdu przez inwalide (umieszczony na
Scianie bocznej obok miejsca na wozek). Sygnalizacja
nacisniecia przycisku STOP na desce rozdzielczej wraz z
krotkim sygnatem dzwiekowym. Podswietlenie przycisku w
kolorze czerwonym lub innym wyraznie kontrastujgcym,
dziatajace od wcisnigcia, az do otwarcia drzwi. Przyciski
otwierania drzwi przez pasazerdw — stuzgce do otwierania
tylko tych drzwi, przy ktérych sg umieszczone oraz petnigce
jednoczesnie funkcje przycisku ,przystanek na zgdanie”,
wyposazone w funkcje pamieci, ktéra powoduje otwarcie
tylko tych drzwi, przy ktorych przycisk zostat nacisniety, po
aktywowaniu przez kierowce ukfadu otwierania drzwi przez
pasazerdw i zatrzymaniu pojazdu. Oznaczone na obudowie




Znakami ,<>" oraz napisem ,STOP". Podswietlane
dwukolorowo (przycisk dzielony): na czerwono ,STOP”, na
zielono funkcja ctwarcia drzwi przez pasazerow {jesli jest
aktywowana przez kierowce). Przyciski podwdjne
umieszczone przy Il drzwiach (po obu stronach) i przy il
drzwiach (po jednej stronie od srodka pojazdu). Przycisk na
zewnatrz autobusu przy |l drzwiach po prawej stronie dla
niepeinosprawnych sygnalizujgcy kierowcy gotowose
wejscia do autohusu przez osobe na wozku inwalidzkim. Za
kierowca oslona z tworzywa sztucznego
nieprzezroczystego lub szyba nieprzezroczysta (w
przypadku, gdy nie umiejscowione sg tam urzgdzenia
sterujace i inny osprzet elektryczny). Przy drzwiach
wejsciowych §cianki ostonowe z szyba ze szkia
bezpiecznego umiejscowione: drzwi | — za nimi, drzwi Il -
przed i za nimi, drzwi tHl — przed i za nimi. Dopuszcza si
brak §cianki ostonowej z szybg ze szkla bezpiscznego za lll
drzwiami, w przypadku zabudowy konstrukcyjne autobusu
pod warunkiem braku mozliwosci przycisniecia czy
wiozenia nogi miedzy otwarte drzwi a zabudowe. Poszycie
wewnetrzne z piyt laminowanych dzwiekochtonnych, stupki
miedzyokienne z tworzywa sztucznego. Pas nad cknami:
pokrywy z tworzyw sztucznych wzmacnianych widknami
zamykane na kwadrat. Sufit z piyt z tworzywa sztucznego w
kolorze jasnym, dach izolowany, w tylnej Scianie pojazdu
pomigdzy plytg zewnetrzng a wewnetrzng plyty
wygluszajace od komory silnikowej. Kolorystyka wnetrza
{Scian bocznych) w odcieniach szarosci jasnej
{szczegdtowo do uzgodnienia z zamawiajacym po
podpisaniu umowy). Siedzenia wykonane z tworzywa
sztucznego z mozliwoscig latwego montazu i demontazu w
celu wymiany tapicerki. Siedzenia z uchwytami dla
pasazerow od strony przejscia uksztaltowane
ergonomicznie. Wandaloodporne wylozenie siedzen,
Kolorystyka siedzer do uzgodnienia po podpisaniu umowy.
Zabudowa w postaci pélki na bagaz podreczny — min. 1 szt.
umieszczona na hadkolu lub zbiomiku paliwa
zabezpieczajgca bagaz przed upadkiem, np. przez
orurowanie w kolorze poreczy. Wyposazenie przedziatu
pasazerskiego musi by¢ wykonane z materiatéw niepainych
potwierdzone homologacjg na podstawie Regulaminu 118
EKG ONZ. W wyposazeniu wnetrza wszystkie niezbedne
napisy i tabliczki zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 31grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz. U. z 2016 r., poz.2022 z pdézn. zm.),
dodatkowo nalepka informacyjna ,NIE OPIERAC SIE O
DRZWI” umieszczona na kazdych drzwiach w dobrze
widocznych dla pasazera miejscach.

Na poreczach w okolicach drzwi $rodkowych zamocowane
tadowarki do smartfondéw z gniazdem USB w kolorze
poreczy, Z gniazdem i przetwornicg 1xUSB 5V i pradem
tadowania max 2,1 A. Na kardy pojazd po 2 tadowarki.

19.

Stanowisko na
wozek
inwalidzki

Stanowisko do mocowania wozkow inwalidzkich wraz z
przyciskiem w zasiggu reki niepelnosprawnego,
sygnalizujgcym przez niego zamiar wysiadania, z
informacjg na pulpicie kierowcy. Oparcie ochronne dla




LP.

Zespol,
instalacja

Wymagania

zes
podzespotdéw zaoferowanych
przez Wykonawce

Opis parametréw oraz typow
potow i

inwalidy wyposazone w pas bezpieczenstwa oraz
odpowiednig podpore dla wozka inwalidzkiego
(sugerowane obicie materiatem w kolorze odpowiadajgacym
obiciom siedzen). Stanowisko wyposazone w pas
bezpieczenstwa i uchwyt z paskiem pozwalajacym przypigc
wozek dzieciecy. Przyciski zewnetrzne sygnalizujgce
kierowcy potrzebe opuszczenia rampy (przy Il drzwiach).
Stanowisko powinno spetnia¢ wymagania Zatgcznika nr 8
do regulaminu nr 107 EKG ONZ.

20.

Zbiornik paliwa
i dodatkowy
zbiornik
ogrzewania

Pokrywy wlewu paliwa zamykane na klucz — zamek
patentowy (co najmniej trzy klucze w komplecie)
umozliwiajgce zatozenie plomby.

Zbiorniki paliwa:

Gtéwny zbiornik paliwa o pojemnosci min. 250 dm3
(gwarantujgcy osiggniecie przebiegu min. 500 km w
warunkach jazdy miejskiej), z zabezpieczeniem
uniemozliwiajacym wiozenie do zbiornika elementéw
niepozadanych, jednoczes$nie nie utrudniajgcym
tankowania z szybkim zamknigciem typu bartelt lub
réownowaznym. Zbiornik musi by¢ przystosowany do
catkowitego oproznienia (korek spustu paliwa). Zasilanie
agregatu grzewczego z gtéwnego zbiornika paliwa lub z
dodatkowego o pojemnosci nie mniejszej jak 40 |. Korek
paliwa dodatkowego urzadzenia grzewczego umozliwiajacy
zatozenie plomby (jesli wystepuje). Gtowny zbiornik paliwa
wykonany z materiatébw odpornych na korozje.

21.

Zbiornik ptynu
AdBlue

system-podgrzewania- Zbiornik na roztwoér mocznika o
pojemnosci min. 27 |. umieszczony w poblizu wlewu paliwa,
wyposazony w system podgrzewania. Wskaznik
sygnalizujgcy zawarto$¢ ptynu AdBlue w zbiorniku na
pulpicie kierowcy.

22.

Smarowanie

W zakresie zawieszenia zastosowanie bezobstugowych
elementow (nie wymagajacych smarowania), takich jak
sworznie zwrotnic kot oraz bezobstugowe elementy watu
napedowego. Dopuszcza sie elementy zawieszenia, takie
jak sworznie zwrotnic kot lub elementy watu napedowego
pojazdu — obsfugowe z systemem centralnego smarowania
(nie dotyczy watu — w tym przypadku muszg by¢
zastosowane indywidualne punkty smarne) ze zbiornikiem
o min. pojemnosci 1 | ze ztgczem do szybkiego napetniania
smarem i sterownikiem sterujacym dozowaniem (z
ustawianymi parametrami dozowania, takimi jak czas pracy
I czestotliwos¢ dozowania). Dopuszcza sie zastosowanie
rozwigzania opartego na uktadzie centralnego smarowania
z pompg o statym znamionowym ci$nieniu roboczym i
rozdzielaczem smaru wraz z sygnalizacjg awarii na pulpicie
kierowcy

23.

Uktad
pneumatyczny -
Rozmieszczenie i
podstawowe
elementy

Przewody uktadu w strefie gorgcej wykonane ze stali
nierdzewnej, w pozostatych strefach z tworzywa odpornego
na pekanie, uderzenia, przegrzanie, czynniki atmosferyczne
i srodki chemiczne; umiejscowione w taki sposéb, aby w
okresie zimowym nie nastepowato zamarzanie skroplin w
uktadzie, w tym w szczegdlnosci jego przewodach.
Wskazane jest umieszczenie przewodow pneumatycznych




w otulinie ocieplajacej. Wyposazenie ukladu
pneumatycznego: separator oleju z automatycznym
usuwaniem wychwyconych substancji, osuszacz powietrza
jednokomorowy sterowany elektrycznie, podgrzewany z
separacjg wody z uktadu i z regulacja ci§nienia,
szybkoztgcze do szybkiego napeinienia uktadu ze Zrodta
zewnetrznego, zlokalizowane w przedniej czgéci pojazdu,
tatwo dostepne zlgcza do testowania oraz odwadniania,
sprezarka powietrza chiodzona ciecza, napedzana kotami
zgbatymi o wydatku powietrza dostosowanym do pracy
pojazdu w ruchu miejskim, zabezpieczona przed
nadmiernym wzrostem cignienia poprzez zawor
zabezpieczajgcy w przewodach za sprezarkg. Wszystkie
zbiorniki powietrza wyposazone w zawory cdwadniajace
(dopuszcza sig odwadnianie za pomoca jednego
przytacza/mechanizmu). Wszystkie urzadzenia i elementy
uktadu pneumatycznego umieszczone w sposob
zapewniajgcy ochrone przed $rodkami chemicznymi do

posypywania drog

24,

thstalacja
elektryczna -
Podstawowe
wymaganiai

urzadzenia

Przeptyw informacji i danych w autobusie pomiedzy
urzgdzeniami wspotpracujacymi za pos$rednictwem petnej
szyny CAN. Instalacja elektryczna powinna speiniaé
nastepujgce wymagania:

- Zigcza przewodow | urzadzen opisane czytelnie i
numerycznie zgodnie ze schematami elektrycznymi;

- zZlgcza i urzadzenia (przekazniki, sterowniki, wigczniki, itp.)
w szczelnie zamknietych schowkach zahezpieczonych
przed wilgocig i brudem wewnatrz autobusu;

- przewody i wigzki elektryczne opisane w sposoéb
umozliwiajgey ich identyfikacje na podstawie schematow
elektrycznych;

- akumulatory o pojemnosci min. 220 Ah zamontowane na
wysuwnej lub obrotowej platformie;

- wytgcznik pradu sterowany z kabiny kierowcy;,

- awaryjny wytgcznik akumulatoréw odcinajgcy wszystkie
ukiady pejazdu {ewentualnie z pominieciem ukiaddw
gaszenia silnika), umigjscowiony w poblizu akumulatordw;
- przytacze z gniazdem do rozruchu silnika z zewnetrznego
2rédia praduy;

- moc alternatoréw (min. 2 szt.) zapewniajgca prawidiowe
funkcjonowanie zainstalowanych odbiornikéw (z
uwzglednieniem wszystkich systemoéw biletowych i
informacyjnych istniejgcych u zamawiajgcego), lecz nie
mnigj jak 220 A tacznie;

- blokada uruchamiania rozrusznika przy otwartej klapie
silnika;

- dodatkowy wigcznik/wytgcznik silnika umieszczony w
komorze silnika. Wyswietlacz na pulpicie kierowcy
wyswietlajgcy informacje z szyny CAN informujacy
kierowcg w jezyku polskim o podstawowych parametrach
pojazdu, co najmniej o: niskim poziomie cleju w silniku,
spadku ci$nienia oleju w siiniku, niskim poziomie cieczy
chtodzace), wysokiej temperaturze cieczy chiodzacej, awarii
sitnika, zbyt wysaokiej temperaturze w skrzyni biegéw, awarii
skrzyni biegéw, awarii uktadu EDC, braku fadowania
akumulatordw, awarii uktadu EBS, zuzyciu klockow
hamulcowych, awarii uktadu pneumatycznego (zbyt matym




cisnieniu w uktadzie lub awarii uktadu ECAS), zbyt niskim
poziomie plynu AdBlue, awarii oswietlenia, zuzyciu paliwa,
przebiegu, itp. Zestawy lampek i kontrolek sygnalizacyjnych
w pulpicie kierowcy (np. informacje o usterkach).
Sterowanie drzwi elektropneumatyczne poprzez przyciski z
czerwonymi kontrolkami, dia kazdych drzwi osobne
(mozliwoéé otwarcia wszystkich drzwi jednym przyciskiem,
zamykanie pojedyncze). Sygnat akustyczny zamykania
drzwi. Gtdwna tablica elektryczna tatwo dostepna poprzez
np. wychylenie, umieszczona w przedniej czesci pojazdu.
Przylgcza diagnostyczne do kontroli podzespoléw pojazdu
umieszczone w jednym migjscu.

25.

Oswietlenie
zewnetrzne

Powinne speiniaé warunki okresione w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazddw oraz zakresu ich
niezhednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r,, poz. 2022 z
pozn. zm.). Reflektory z lampami halogenowymi. Swiatla do
jazdy dziennej. Lampy tylne diodowe |lub wykonane w
technologii energooszczednej; $wiatlo cofania zintegrowane
z sygnalem dzwiekowym cofania uruchamianym po
wigczeniu biegu wstecznego. Dopuszcza sie zastosowanie
calkowitego oswietlenia zewnetrznego autobusow
wykonanego w technologii energooszczedne).

26.

Oswietlenie
wewnetrzne

Oswietlenie pulpitu kierowcy Swiattem punktowym i kabiny
kierowcy wigczane przyciskiem z pulpitu kierowcy.
Oswietlenie strefy kazdych drzwi poprzez lampy diodowe
lub inne wykonane w technologii energooszezedns],
uruchamiane automatycznie podczas otwierania drzwi,
umieszczone nad drzwiami, Oswietlenie przestrzeni
pasazerskigj poprzez lampy o dwoch zakresach jasnosci.
Pierwsza l[ampa przy pierwszych drzwiach (nad pomostem
wejsciowym) wigczana oddzielnie. Preferowane bedzie
oswietlenie przestrzeni pasazerskiej w technologii
energooszczednej, z mozliwoscia regulacji natezenia
$wiatla

27.

System
przeciwpozarowy|

Komora silnika i dodatkowego urzadzenia grzewczego musi
byé wyposazona w system automatycznej detekcji i
gaszenia pozarow. Detekcja musi by¢ oparta o
pneumatyczny detektor gazowy, przewdd detekeyjny nie
moze pelni¢ roli dystrybutora érodka gasniczego. Srodkiem
gasniczym powinien byé proszek zawierajacy ok 85%
substancji czynnej. System musi dziata¢ w temp. do -40
stopni C. Uktad musi dziata¢ niezaleznie od zewnegtrznych i
wewnetrznych zrodel zasilania. Powinien umozliwiaé
wyswietlanie informacji o statusie w kabinie kierowcy.
Powinien by¢ dostarczony wraz z ¢o najmniej 8 letnim
pakietem serwisowym zawierajacym koszty wszystkich
przegladdw i materiatow eksploatacyjnych

28.

System
monitoringu -
opis

System monitaringu wizyjnege winien sktadaé sie z kamer
IP sledzacych obraz wnetrza pojazdu, Kamery abszaru
przed pojazdem, mikrofonu, wy$wietiacza LCD
urmieszczonego w kabinie kierowcy oraz rejestratora
cyfrowego. Kamery wewnetrzne majg za zadanie
monitorowad przestrzer pasazerska autobusu oraz
przestrzen przed pojazdem. Obraz przekazywany jest do
rejestratora zlokalizowanego w kabinie kierowcy. Monitor




(wyswietlacz LCD) zamontowany w kabinie kierowcy
powinien umozliwiaé staty podglad obrazu z kamer. System
powinien posiadaé zabezpieczenie zapisanych danych
przed utratg spowodowang przerwami w zasilaniu i
podtrzymywanie zasilania przez min. 10 minut — zapis
powinien zosta¢ automatycznie wznowiony po
przywréceniu zasilania oraz przed nieumysinym
skasowahiem przez kierowce, np. poprzez wpisanie
odpowiedniego kodu. Na rejestratorze powinny sie
wyswietlat (oraz nagrywa¢) informacje o numerze linii,
dacie, godzinie, numerze bocznym autobusu. W sktad
systemu powinno wchodzi¢ oprogramowanie,
umozliwiajace przegladanie i archiwizacje zapisanych
danych w formacie MP4 za pomocag komputera PC przy
pomaocy ztgcza USB oraz zapisania nagranego materialu
bezposrednio z rejestratora na dysk przenoény np.
pendrive, posiadajace mozliwoé¢ pobierania nagran z
pojazdow za pomocg sieci WiFi. Wymagane jest
dostosowanie systemu do warunkdw zamawiajacego, aby
mozliwe byto bezprzewodowe pobieranie danych z funkcjg
zamawiania nagran poprzez WiFi dostepne na terenie
zajezdni lub stworzenie wtasnego systemu przesyiu nagrar
wraz z dostawa dedykowanego komputera i odpowiedniego
oprogramowania. Qprogramowanie musi posiadad
mozliwosé przekazania zarejestrowanego materiatu
dowodowego zabezpieczonegoe graficznym znakiem
wodnym (wraz z niezbednym oprogramowaniem do
przeglgdania zapisu lub plikiem uruchamiajgcym odczyt);
przekazywanie plikow nie moze by¢ zwigzane z
ograniczeniami licencyjnymi; przegladanie materiatéw
wedtug réznych kryteridw: daty, czasu, numeru kamery;
mozliwos€ przeglgdania cbrazu w przedziale czasu,
przewijania obrazu do tytu i do przodu z réznymi
predkosciami, zatrzymania cbrazu i jego wydruku oraz
zapisania w formie pliku; mozliwosé ogladania obrazdw z
pojedynczej kamery | ze wszystkich kamer jednoczesnie.
System monitoringu powinien by¢ przygotowany do
mozliwosci zamiany poszczegoéinych elementow
sktadowych monitoringu (dotyczy kamer i monitorow) z
pojazddw nowych z elementami w pojazdach juz
eksploatowanych, np. w przypadku koniecznosci
sprawdzenia poprawnoéci dziatania. Zamawiajgcy wymaga
przekazania kompletnego oprogramowania
zainstalowanego na rejestratorach i zarzgdzajgcego nimi,
Zapisanego na nos$niku umozliwiajgcym jego wgranie w
razie uszkodzenia, aby przywrocié petng sprawnose
systemu i dyskow systemowych.

29,

System
monitoringu -
Wymagania
funkcjonalne

1. Kamery wewnetrzne — 4 szt. (3 szt. obserwujace
przedzial pasazerski, 1 szt. obserwujaca droge przed
pojazdem).

Kamery rejestrujgce obraz w kolorze musza by¢ wytrzymate
i hiezawodne oraz dostarczac obraz wysokiej jakosci i
dostosowywaé sie do zmieniajacego sie natezenia swiatta.
Kamera przednia winna pozwoli¢ na zapis przy
ograniczonej ilosci Swiatla, jaka wystepuje podczas
eksploatacji autobusu w porach rannych | wieczornych.
Kamery muszg by¢ odporne na wibracje charakterystyczne




dla pojazdéw komunikacji miejskiej. Miejsce mon
kamer do uzgodnienia z zamawiajacym. Wykonawca wraz
z dostawg dostarczy po jednej kamerze zapasowej na
kazdy pojazd.

2. Rejestrator cyfrowy

Rejestrator powinien umozliwiac cyfrowa rejestracje
sygnatu wideo z mozliwoscig rejestracji dzwieku i
jednoczesnego przegladania zarejestrowanego obrazu.
Powinien umozliwia¢ zapis ciagty i by odporny na
zawieszanie sie systemu. Rejestrator powinien odznaczac
sie solidna konstrukcja, byé fatwy w montazu oraz odporny
na uszkodzenia mechaniczne i wstrzasy charakterystyczne
dla pojazdéw komunikacji miejskigj, a takze nie byé
wraziiwy na wysokie temperatury w okresie letnim {ukfad
bez wentylatorowy). Urzadzenie powinno by¢ standardowo
wyposazone w 2 dyski twarde typ SSD o pojemnosci min
1TB, wstrzasoodporne. Powinna byé mozliwa szybka
wymiana dyskow. Dostawca zapewni minimum 5 szt.
dyskdw zapasowych na wypadek awarii. Pojemnosé
dyskéw 2 x 1 TB powinna gwarantowa¢ zapisywanie
nagrywanego materialu przez czas minimum 100 godzin
pracy urzadzenia. Mozliwos¢ zamontowania jednoczesnie 2
dyskéw twardych o pojemnosci minimum 1 TB. Musi istniec
mozliwos¢ nagrywania w trybie alarmowym. Nagrania
alarmowe nie moga zosta¢ nadpisane do momentu ich
fizycznego zgrania. Nagrania alarmowe powinny byé
wyzwalane poprzez przycisk na monitorze LCD lub
dodatkowy przycisk zamontowany w zasiegu kierowcy.
Urzadzenie powinno posiadaé konfigurowalne wyjscia
monitorowe oraz przyjazne w obstudze menu z
rozbudowang opcja wyszukiwania i przeglgdania nagran.
Wykonawca wraz z dostawg dostarczy 1 rejestrator
zapasowy, do zamontowania w przypadku awarii kompietny
i gotowy do pracy.

3. Mikrofony

System monitoringu powinien byé wyposazony w 1
mikrofon, w sposob umoziiwiajacy nagrywanie rozmow
kierowcy autobusu z pasazerami w czasie rzeczywistym.
4. Wyswietlacz LCD

Cieklokrystaliczny kolorowy wyswietlacz LCD, typu TFT —
dotykowy, o przekatnej minimum 8"; powinien posiadad
adaptery umozliwiajgce montaz w migjscu wskazanym
przez zamawiajgcego w kabinie kisrowcy, z moziiwoscia
plynnej regulacji w pionie i poziomie, podglad obrazu
dzielonego oraz mozliwo$¢ wylaczenia obrazu podczas
jazdy. Monitor musi peini¢ funkcje panelu informacyjnego
przekazujgcego kierowcy dane o bledach i awariach
systemu monitoringu, np. brak nagrywania, itp. Wykonawca
dostarczy po jednym wyswietlaczu zapasowym na kazdy
pojazd.

5. Funkcjonalnos$é oprogramowania

- mozliwosé dostosowania aplikacji pod konkretne
wymagania zamawiajacego (np. wyswietlanie obrazu z
najblizszej kamery przy otwarciu wskazanych drzwi
pojazdu, dowolna konfiguracja wyswietlanych kamer, itd.);
- aplikacja oprogramowania w jezyku polskim;

- mozliwos€ przydzielenia niezaleznego migjsca na




archiwum nagrar dla wybranej kamery;

- mozliwas¢ zablokowania wybranych zdarzen przed
automatycznym nadpisaniem w razie zapetnienia dyskow;

- wykrywanie manipulowania kamera i ingerenciji w
rejestrator (np. reczne wylgczenie zasilania);

- mozliwosé wykorzystania cyfrowego znaku wodnego;

- utrwalenie na nagranym obrazie napiséw z magistrali IBIS
lub Ethernet

Parametry
techniczne

Kamery wewnetrzne

- rozdzielczose 1920x1080 (2 Mpix) przy 15 kl./s w
kompresji H.264; monitoring wnetrza pojazdu

- rozdzielczo$¢ 2048x1536 (3 Mpix) przy 25 kl./s
monitoring strefy przed pojazdem

- minimalne o$wietlenie 0.1 Ix przy F2.8 w frybie dziennym
kolorowym:;

- dwa niezaleznie konfigurowane strumienie wideo;

- kompresja obrazu H.264,; - zintegrowany obiektyw;

- zintegrowany promiennik podczerwieni w przypadku
kamery przedniegj;

- stata ogniskowa min.2.1 do 2.8 mm;

- kat widzenia (poziomo w stopniach) min. 20,

- zakres temperatur pracy od -10°C do +50°C.

2. Rejestrator cyfrowy

- 2 twarde dyski SSD o pojemnosci gwarantujacej
zapisywanie nagrywanego materialu przez czas min. 100
godzin;

- system operacyjny Linux lub rownowazny;

- minimum 1 wyj§cie monitorowe;

- minimum 1 wejscie audio;

- nagrywanie ciggte; rozdzielczos¢ min. 1920x1080 (2 Mpix)
przy 15 kl./s dla kazdej z kamer, zapewnienie mozliwosci
konfigurowania parametréw nagrywania dla
poszczegbdinych kamer, w tym ustawien rozdzielczosci
poszczegbinych kanatow;

- mozliwoé< konfiguracji nagrywania dla poszczegoinych
kamer;

- kompresja video H.264;

- opcje nagrywania: harmonagram nagrywania/alarmowe;
- minimum 3 wejécia USB, w tym jedno wejscie USB 3.0;
- minimum 1 port Ethernet; - minimum 1 wyjécie VGA lub 1
wyijscie HOMI;

- zasilanie: 16-32 V,; - moz2liwos¢ obslugi poprzez WiFi lub
LAN;

- temperatura pracy w zakresie od -10°C do +50°C;

- wbudowany ukiad stabilizacji temperatury;

- format zapisu: MP4 umozliwiajacy zabezpieczenie
zapisanego obrazu przed modyfikacja;

- oprogramowanie do zarzadzania rejestratorem w jezyku
polskim;

- start systemu do petnej funkcjonalnosci nie diuzszy niz 3
minuty po uruchomieniu systemu;

- system stabilizacji napiecia eliminujgcy problem spadku
napiecia pod czas rozruchu silnika, a co za tym idzie
gwarantujgcy start i poprawne dziatanie rejestratora w
chwili 2wigkszonego poboru pradu z akumulatoréw
powodujacy spadek napiecia ponizej 21V,




- aktualizagja software poprzez USB. -

Tablice
informaciji
pasazerskiej
zewnetrznej

Tablice kierunkowe zewnetrzne:

Wykonane w oparciu o technologie LED wyposazone w
ukiad ciaglej regulacji natezenia $wiecenia w zaleznosci od
aktualnie panujgcych warunkéw, zapewniajace kontrast i
ostros¢ z tem niezaleznie od pory dnia i nocy. Nie
dopuszcza sig koloru czerwonego, niebieskiego; dopuszcza
sie kolory dajace duzy kontrast z czarnym tlem, np. zotty,
pomaranczowy, jasnozielony. Wszystkie tablice muszg
spetnia¢ wymagania regulaminu EKG ONZ min. R.10.02,
mowigcego o homologacji typu podzespolu elektronicznego
pod wzgledem kompatybilnosci elektromagnetycznej,
potwierdzonego certyfikatem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskie). Wymagana homologacja lub
certyfikat. Wykonane z materiatow wandalocodpornych.
Zapewniajgce niezawodnosé dziatania w temperaturach od
-200C do +500C oraz wilgotnosci wiasciwej dla warunkow
srodowiskowych komunikacji miejskiej. System sterowania
wspolpracujgcy z aktualnie znajdujgcym sie u
zamawiajacego, kompatybilny w zakresie sterowania,
wyposazony w nieulotng pamie¢ obrazu nawet przez czas
min. 10 minut po wytaczeniu silnika, umozliwiajacy
sterowanie z jednego autckomputera.

Parametry poszczegdinych tablic:

Przednia:

Petnowymiarowa o minimalnej iloci punktow swietinych
16x112; przeznaczona do zabudowy w przestrzeni
wydzielonej nad przednia szybg w pojezdzie;
przystosowana do ciggtego wyswietlania numeru linii (min.
2 znaki} oraz nazwy przystanku krancowego (hazwy linii) w
postaci alfanumerycznej w 1 lub 2 wierszach w sekwencji
statej lub ptyngcej z uwzglednieniem polskich znakow.
Boczna:

Petnowymiarcowa o minimalnej ilosci punktéw $wietinych
16x84; 1 sztuka zamontowana z prawej strony autobusu,
przed $rodkowymi drzwiami; przystosowana do ciggtego
wyswietlania numeru linii oraz nazwy przystanku
krancowego (nazwy linii} w postaci alfanumerycznejw 1 lub
2 wierszach w sekwencji statej lub plynacej z
uwzglednieniem polskich znakéw.

Tylna:

Petnowymiarowa o minimalnej ilosci punktdw swietinych
16x28; umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad tylng
szybg; przystosowana do wySwietiania min. 3 znakow w
postaci numerycznej lub alfanumeryczne;.

Dodatkowo do wszystkich tablic wymagane jest urzadzenie
lub oprogramowanie do samodzielnego programowania
tablic przez zamawiajgcego, pozwalajgce na zmiang tresci
wyswietlanych informacji. Dopuszcza sie wykorzystanie
oprogramowania, ktore umozliwia bezposrednio
wyswietlanie tresci na podstawie informacji zawartych w
rozkiadzie jazdy. Do wszystkich tablic wymagana jest
dokumentacja techniczna ze schematami elektrycznymi,
opisujgcymi sposdb podigczenia tablicy do komputera
pokiadowego i instalacji autobusu. Wymagane jest




dostarczeni;:- odpowiednich dokufﬁentéw, beﬁacych
zatgcznikiem do protokotow dostaw.

39.

Wewnetrzna
tablica
informaciji
pasazerskiej

Tablica kierunkowa wewnetrzna wykonana w technologii
matryc LCD z podswietleniem LED o min. przekatnej 22", ¢
rozdzielczosci co najmniej 1920x 1080. Wyposazona w
system automatycznej regulacji jasnosci w zaleznosci od
natezenia swiatta. Wymiary gabarytowe ck. 530x300x60
mm. Akceptowalne odchylenie wymiardw. nie wiecej niz
10%, przy zachowaniu normatywnego przeswitu miedzy
tablicg a podiogg w miejscu montazu tablicy w autobusie.
Tablica musi spelnia¢ wymagania regulaminu EKG ONZ
minimum R.10.02, mowigcego o homologacii typu
podzespotu elektronicznego pod wzgledem kompatybilnosci
elektromagnetycznej, potwierdzonego certyfikatem Ministra
Transportu | Gospodarki Morskiej. Wymagana homologacja
tub certyfikat. Tablica umozliwiajgca montaz w przednigj
czegsci pojazdu za kabing kierowcey (lub w przestrzeni
podsufitowej za | drzwiami), w sposob i w miejscu
nieograniczajgcym pola widzenia kierowcy, zapewniajacy
dobrg widoczno$¢ i czytelnosé dla podréznych. Tablica
pozbawiona ostrych krawedzi, wykonana z materiatéw
wandaloodpornych o zwiekszonej odpornosci
mechanicznej, zapewniajgca niezawodno$é dzialania w
temperaturach od -100C do +500C. Powinna umozliwiac
sterowanie parametrami obrazu (jasnosé, kontrast, ostrosc,
nasycenie kolordw) i uniemezliwiaé regulacje parametrow
przez oscby nieupowaznicne (pasazera). System
sterowania wspdtpracujacy z aktualnie znajdujgcym sig u
Zamawigjgcego, opartym na autokomputerze poktadowym
(z niego pobierane beds informacje o przebiegu linii),
kompatybilny w zakresie sterowania, wyposazony w
nieulotng pamie¢ obrazu nawet przez czas min. 10 minut
po wylaczeniu silnika lub w funkcje oszczedzania
akumulatoréw w czasie pracy na wytgczonym silniku
(automatyczne zmnigjszanie natezenia $wiecenia),
sterowany z jednego autokomputera. Tablica musi
umozliwia¢ jednoczesne wyswietlanie informaciji dotyczacej
przebiegu linii (np. w dolnegj lub gérnej czesci ekranu) w
sekwenciji okreslonej przez Zamawiajacego, w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej, nazwy linii lub
koricowego przystanku, przebiegu trasy minimum trzy
przystanki przed i trzy po, na ktorym znajduje sie aktualnie
pojazd, z wyrdznieniem (zwiekszona czcionka,
wyjustowanie} aktualnego przystanku, a po ruszeniu z
przystanku nastepnego (w sekwencji plyngcej lub
haprzemienngj), aktualnego czasu (godzina i minuta),
aktualnej daty, informacji, napisu ,STOP" w przypadku
nacisnigcia przez pasazera ,goracego” przycisku, informagji
o trasie zmienionej, informacji ,nastepny przystanek” —
przystanek na zgdanie ,Z", informacji ,Koniec trasy”, a
takze stuzy¢ jako nosnik dodatkowych tresci, np.
wiadomosci, komunikatow, informacji ustalonych przez
zamawiajgcego, z mozliwoscig wyswietlania znakéw
graficznych w sekwencji ptynacej, gdy treé¢ komunikatu jest
diuzsza, niezaleznie od informacji o przebiegu linii i
rozktadzie jazdy.




Oraz tablice o rozmiarze min. 38 cali rozdzielczosci
1820x540 petnigey funkcje wizualizacji graficznej trasy
przejazdu w postaci tzw.  koralikéw™ oraz umozliwiajacy
wyswietlanie komunikatoéw specjalnych; umieszczona po
prawej stronie pojazdu.

40.

Autokomputer
z modulami
facznosci i
zarzadzania
sprzedazg

Wyposazenie w autokomputery oraz w pozostate elementy
— moduly funkcjonalne, w tym moduly igcznosci niezbedne
do obslugi Bialskiej Karty Miejskiej i sprzedazy biletowej (w
tym kasy lub drukarki fiskalne lub zestawy do sprzedazy
biletéw jednorazowych przez kierowce), a takze sterowania
systemem informacji pasazerskiej (zewnetrzngj i
wewnetrznej). Muszg byé kompatybilne z juz stosowanymi
przez zamawiajacego.

Autokomputer musi umozliwiaé:

- biezacy monitoring wykonywanego kursu, realizowany
poprzez wyswietlane komunikaty tekstowe, okreslajgce w
czasie rzeczywistym: numer linii, nazwe nastepnego
przystanku, punktualnosé w formie podawania odchylen
czasowych (przyspieszen i opdznien) i aktualny czas oraz
sygnalizowanie dzwickowe koniecznosci rozpoczecia
realizacji kursu na przystanku poczatkowym; lokalizacja
przystankéw musi odbywaé sie w oparciu o rozwigzania
GPS;

- przesylanie informacji o pofozeniu pojazdu do systemu
dynamicznej infoarmacji pasazerskiej na tablicach
przystankowych;

- automatyczne (bez udziatu kierowcy) sterowanie pracg
tablic elektronicznych systemu informaciji pasazerskiej oraz
tablicami informacji wewnetrznej;

- automatyczne (bez udziatu kierowcy) sterowanie
systemem gloscwego zapowiadania przystankow,

- reczne sterowanie systemem glosowego zapowiadania
przystankow;

- sterowanie urzadzeniami do poboru oplat z Bialskiej Karty
Miejskiej (karty Mifare Plus) i sprzedazy biletow
papierowych (wraz z niezbednym wyposazeniem w
elementy skladowe systemu, tj. kasy lub drukarki fiskalne);
- raportowanie o sprzedazy biletéw z kasy/drukarki
fiskalnegj, jak rowniez o skasowaniach kart w kasownikach,
w tym bankowych kart ptatniczych;

- identyfikacje kierowcy poprzez funkcjonujgey u
zamawiajacego system kluczy DALLAS;

- reczng zmiang trasy przejazdu przez kierowce, w
przypadku zmiany spowodowanej np. objazdami;

- wspotprace z kasami fiskalnymi istnigjacymi i uzywanymi
u zamawiajgcego (w przypadku koniecznosci zamiany
spowodowanegj awariami), | automatyczne przesytanie
raportdw o sprzedazy biletéw z kas/drukarek, i z BKM za
posrednictwem bezprzewodowego modemu radiowego;

- dotykowe, intuicyjne wybieranie wszystkich niezbgdnych
funkgcji;

- sterowanie jednoczesnie kasownikami tréjfunkcyjnymi
{przystosowanymi do kasowania biletéw papierowych,
przystosowanych do pobierania optat z BKM, oraz opfat
dokonywanych zblizeniowymi bankowymi Kartami
pfatniczymi oraz smartfonami) oraz dwufunkcyjnymi (bilet




papierowy | BKM};
Zamawiajacy jest uzytkownikiem systemu biletu

elektronicznego pod nazwg Bialska Karta Miejska. Wymaga
sie zatem bezwzglednie, zeby oferowany przez wykonawce
system elektronicznej cbslugi pasazeréw bazujacy na pracy
autokomputera byl w petni kompatybilny | wspélpracujacy z

Bialska Kartg Miejska, w szczegolnosci:

- musi zapewniaé petng wspdlprace i sterowanie z
programem MUNICOM firmy PZI TARAN z siedzibg w
Mielcu (w przypadku koniecznoéci zainstalowania
dodatkowego cprogramowania lub aktualizacji juz
istniejacego, wykonawca bezwzglednie musi dokonac
takich prac w sposab integrujgey te oprogramowanie do
systemu Municom, aby osiggnac konieczna
funkcjonalnose);

- musi zapewniact zapis, odczyt | aktualizacje danych
(wymiana danych pomigdzy autobusem a bazg) z
zaoferowanego autokomputera drogg radiows przez
zainstalowany w siedzibie Zamawiajagcego modem radiowy
firmy R&G Plus.

Uzyte powyze| nazwy wilasne nie stanowig opisu
przedmiotu zamdéwienia. Zamawiajacy nie zada, aby
oferowane przez wykonawce systemy i urzadzenia
pochodzily z wymienionych firm, musza jednak
wspoldziata¢ z posiadanymi przez zamawiajgcego
urzgdzeniami i programami.

41.

Kasowniki
biletowe

W pojezdzie musza zostaé zamontowane:

- 2 kasowniki elektroniczne dwufunkcyjne: z czytnikiemn do
obstugi kart bezkontaktowych (bilet elektroniczny na
Bialskiej Karcie Mieiskiej} araz do absltugi biletow
papierowych;

- 1 kasownik efektroniczny trodjfunkeyjny: z czytnikiem do
obstugi dodatkowo (poza funkecjonalnosciami dotyczgcymi
kasownikow dwufunkcyjnych)} ptatnosci za przejazd,
dokonywanych zblizeniowymi bankowymi kartami
ptatniczymi oraz smartfonami. Jak réwniez przenoszenia
dotadowan zakupionych za posrednictwem serwisu online.
Zamawiajacy wymaga dostarczenia 1 kasownika
trojfunkcyjnego zapasowego na kazdy pojazd.
Rozmieszczenie kasownikéw obejmuje strefy drzwi
wejsciowych (szczegily rozlokowania poszczegdinych
kasownikow w pojeZdzie do uzgodnienia z zamawiajgcym
po podpisaniu umowy).

Kierowca musi posiadac mozliwosé odigczenia/wiaczenia
przyciskiem zasilania wszystkich kasownikéw w przypadku
dluzszych postojéw. Wymaga sie montazu dodatkowego
przycisku na pulpicie kierowcy umozliwiajacego wylaczenie
zasilania kasownikow i tablic informaciji pasazerskiej w
przypadku diuzszych postojow w okresie zimowym, w celu
ograniczenia poboru energii.

Kasowniki dwufunkcyjne:

Kasowniki dwufunkcyjne muszg byé kompatybilne z
istniejacymi u zamawiajacego kasownikami
dwufunkcyjnymi. Wszystkie musza by¢ sterowane z
autokomputera pokiadowego autobusu i powinny speiniaé
nastepujgce cechy:

- posiadaé wbudowany czytnik zblizeniowy kart




hezkontaktowych, umozliwiajacy pobieranie z kart
bezstykowych BKM optat za przejazdy wszystkimi typami
biletéw zamawiajacego;

- wyswietla¢ w stanie czuwania min. aktualng date, czas,
numer przystanku aktualna strefe;

- mieé mozliwos¢ blokady w dowolnym momencie przez
kierowce za pomocg autokomputera, np. podczas kontroli
biletéw;

- blokowat realizacje jakichkolwiek transakgji, w przypadku
awarii kasownika lub braku tgcznosci z autokomputerem;

- posiadat przyciski pozwalajace na uiszczenie oplaty za
przejazd, w tym za dodatkowego pasazera oraz
umozliwiajace sprawdzenie waznoéci biletu ckresowego,
salda elektronicznej portmonetki, poprawnesci skasowania
biletu;

- umozliwia¢ zgodnie z taryfami zamawiajacego i systemem
BKM zwrot nadptaty przy wysiadaniu bez uzywania
przyciskow;

- umozliwiaé rejestracje ilosci i rodzaju biletdw,

- posiadaé mozliwosé wyswietlenia informacji po uzyciu
odpowiedniego przycisku, np. o stanie konta na karcie lub o
waznosci biletu okresowego;

- umozliwia¢ przenoszenie danych niezbednych do kontroli
biletowej do czytnika kontrolera, np. poprzez przytozenie
czytnika kontrolera (posiada¢ kompatybilnos¢ systemowa z
czytnikami uzytkowanymi przez zamawiajgcego dot.
kasownikdéw dwufunkcyjnych);

- podczas pracy (kasowania biletéw) generowaé sygnaty
dzwickowe i ewentualne $wietine potwierdzajace
prawidiowos¢ lub nieprawidtowo$é dokonanej transakeji;

- przesytaé wszelkie informacje o skasowaniach do
autokomputera i cdbiera¢ od niego wszelkie komendy;

- umozliwia¢ odczyt kart BKM z odlegiosci max 5 cm;

- by¢ wykonane z trwatego | odpornego na zniszczenia
materiatu, w kolorze z6ltym, odporne na akty wandalizmu
(np. w cbudowie metalows;);

- posiada¢ interfejsy komunikacyjne, np. RS485, Ethernet
(dotyczy tylko kasownikow dwufunkcyjnych};

- umoziiwiaé prace przy temperaturze w zakresie od -25°C
do +55°C;

- posiadaé podswietlane wyswietlacze, w celu poprawy
widocznosci w ograniczonych warunkach oéwietleniowych;
- by¢ pozbawione jakichkolwiek ostrych krawedzi, tatwe w
obsludze;

- wyswietla¢ wszystkie napisy i komunikaty w jezyku
polskim;

- zapewnia¢ mozliwie najmnigjszy pobdr mocy,

- byé zamontowane w sposdb zapewniajacy szybki
demontaz do obslugi i uniemozliwigjacy kradziez,

- umoztiwia¢ skasowanie biletu o rozmiarze w przedziale
28-45 mm;

- zapewni¢ na bilecie nadruk w jednym pasku min.; numeru
ewidencyjnego pojazdu, daty i godziny skasowania
Kasowniki tréjfunkcyjne:

Kasowniki trojfunkcyjne muszg posiada¢ dodatkowo, poza
cechami opisanymi dla kasownikow dwufunkcyjnych,
nastepujace funk¢jonalnesci:




- posiadac¢ wbudowany czytnik bankowych kart
bezkontaktowych paypass/ payWave oraz — w przypadku
smartfondw — czytnik interfejsu NFC;

- posiada¢ dotykowy wyswietlacz TFT LCD 77,

- posiadaé mozliwos¢ wyboru rodzaju biletu przed
dokonaniem transakcji, poprzez zaprogramowang wgrang i
wySwietlong na wyswietlaczu taryfe biletowg
Zamawiajgcego,

- wspoipracowac za pomocs autokomputera z systemem
centralnym, stuzacym do rezliczania transakciji bankowa
karta platniczg, taryfikacji oraz zarzgdzania
bezpieczenstwem;

- by¢ tak zaprogramowane, aby informacije ¢ transakgji
kartg bankowg do bankdw lub agentow rozliczeniowych
byly wysylane przy wykorzystaniu urzadzen
zamontowanych w pojeZdzie, w tym karty SIM, stuzgcej do
wymiany informagcji rozktadowych pomiedzy autobusem a
serwerem zamawiajgcego z zainstalowanym programem
Municom oraz stuzgcej do wyznaczania pozycji autobusu
GPS;

Zamawiajacy nie przewiduje zadnych dodatkowych optat
2zwigzanych z utrzymaniem kasownikow tréjfunkcyjnych w
okresie gwarancji catopejazdowej. Zamawiajgcy wymaga
dostarczenia, dedykowanych do kasownikow
trojfunkeyjnych, 3 szt. sprawdzarek biletow elektronicznych,
zakupionych za pomoca bankowych kart ptatniczych,
umozliwiajgcych jednoczesnie kontrole biletow zapisanych
na Bialskie] Karcie Miejskiej oraz modernizacje ohecnie
posiadanych sprawdzarek Move/3500 do wiw standardu.
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System
informagiji
dzwiekowej

System glosowego zapowiadania przystankow emitujgcy
automatycznie (bez dodatkowej ingerencji kierowcy)
pasazerom cykliczne gtosowe komunikaty o przebiegu i
kierunku danej linii kamunikacyjnej. System powinien
wykorzystywad rozwigzania GPS i powinien integrainie
wspitpracowac z systemami tablic kierunkowych
zewnetrznych i tablicy wewnetrznegj informacji pasazerskiej
{pokrywanie sie komunikatéw gtosowych z nazwg
wyswietlang na ekranie).

System powinien emitowaé min. nastepujgce komunikaty:
- przed odjazdem z przystanku poczatkowego zapowiedz o
tresci: ,Linia nr, kierunek ™,

- po ruszeniu autobusu z danego przystanku zapowiedz o
tresci: ,nastepny przystanek 7;

- przed dojechaniem do przystanku koncowego zapowiedz
o tresci: , koniec trasy”. System powinien sie skiadad z:

- urzadzenia nagiashiajacego (niezaleznego od
radioodbiornika) zawierajacego wzmacniacz i min. 4
gtosniki wewnatrz pojazdu (rownomiernie roztozone) oraz
min. 1 gloénik na zewnatrz pecjazdu o dobraneg
skutecznosci (mocy) w przedziale 40-60 W, zapewniajacej
slyszalnosé komunikatu w odlegtosci min. 15 mw
warunkach hatasu misjskiego, w miejscu uzgodnionym z
zamawiajacym, np. z przodu pojazdu po prawe] stronie pod
klapami cbstugowymi, odporny na dziatanie warunkéw
atmosferycznych; kierowca musi posiadac mozliwose
wyzwolenia przyciskiem na pulpicie kierowcy, komunikatu




na glosnik zewnetrzny,
- odbiornikéw GPS pozwalajacych na lokalizacje pojazdu w
trakcie jazdy i rejestracje przebytej drogi (nalezy
wykorzystac urzadzenie GPS wspomagajace rozwigzanie
Bialskiej Karty Miejskiej).

Kierowca musi mie¢ mao2liwo$é wylgczenia zapowiadania
glosowego w przypadku np. zmiany trasy oraz mozliwosé
regulacji gtosnosci, niezaleznie dla kanatu wewnetrznego i
zewnetrznego.

Wykonawca zaprogramuje system poprzez wgranie
komunikatodw gtosowych i ich synchronizacje z przebiegiem
linii komunikacyjnych wedtug istniejgcego U zamawiajacego
ukiadu i struktury. Nazwy przystankow, ich wspélrzedne
GPS oraz rozklad jazdy zamawiajgcy dostarczy na wniosek
wykonawcy po podpisaniu Umowy.

43,

Emisja
zanieczyszczen i
zuzycie energii

W oparciu o Rozporzgdzenie Prezesa Rady Ministréw z
dnia 10.05.2011 r. w sprawie innych niz cena
obowigzkowych Kryteridw oceny ofert w odniesieniu do
hiektorych rodzajow zamowien publicznych (Dz. U. z 2011
r. nr 96 poz. 558), zamawiajgcy wymaga, aby oferowane
autobusy charakteryzowaly sie nastepujacymi
maksymalnymi, nieprzekraczalnymi poziomami emisji
Zanieczyszczen:

- emisja tlenku wegla CO; 4,0 g/kWh,

- emisja weglowodorow THC: 0,16 g/kWh,

- emisja tlenkow azotu NOx : 0,46 g/kWh,

- emisja NH3: 10 ppm,

- masa czgstek statych: 10 mg/kWh,

- emisja dwutlenku wegla CO2: nie wieksza niz 962 g/km.
Preferowane beda rozwigzania z jak najnizszymi
wartosciami.

Do obliczef nalezy przyjac wskaznik emisji CO2 na 1|
paliwa réwny 26800 g/l. Zamawiajgcy preferuje oferty
charakteryzujgce sie jak najnizszym zuzyciem energii.
Zuzycie to nie moze przekroczyé 9.360.000 MJ dia
przebiegu pojazdu 800.000 km, przy zatozeniu, ze wartosé
energetyczna paliwa (oleju napedowego) wynosi 36
MJ/dm3 .

44,

Wyposazenie
dodatkowe do
kazdego
autobusu

- zaczepy holownicze przednie i tylng;

- koto zapasowe — 1szt;

- kliny blokowania két — 2 szt ;

- wtyczki do gniazda do rozruchu silnika z zewnetrznego
Zrodia pradu — 1 szt

- klucze indywidualne do wszystkich zamkdw
zastosowanych w autobusie {(drzwi, schowki, itp.) — po 3
komplety;

- klucze typowe do pozostatych zamkéow typu kwadrat
(wewnetrzny/ zewnetrznyy);

- gasnice — 2 szt

- trojkat ostrzegawczy — 1 szt.;

- miotki bezpieczenstwa do sttuczenia szyb — min. 3 szt ;
- napisy poedajace dopuszczalng liczbe miejsc siedzacych i
stojacych.

45,

Pozostate
elementy
zamowienia

1. Dostawa zestawu testerdw iflub komputerow
przenosnych z zainstalowanymi programami warsztatowymi
i diagnostycznymi do regulacji parametréw i diagnozy

usterek w jezyku polskim, niezbednych interfejséw i




okablowania do diagnostyki cato pojazdowej oferowanego
autobusu i jego zespotdw z licencjg bezterminowa,
obejmujaca:

- silnik z uktadem oczyszczania spalin AdBlue;

- skrzynie biegow,

- uktady zawieszenia ECAS;

- system EBS;

- system wentylacji, ogrzewania i klimatyzacji;

- pozostate wymagajgce diagnostyki zespoty autobusu i
funkcje pojazdu.

W przypadku posiadania przez zamawiajgcego pojazdéw
danej marki modelu i typu (wielkosci) i w zwigzku z tym
urzgdzen diagnostycznych, dopuszcza sie doposazenief
aktualizacje stacji obstugi w odpowiednie urzadzenia i
programy {przez min. ckres 10 lat), ktdrych zamawiajacy
nie posiada, pozwalajgce na diagnoze wszystkich
podzespotéw zaoferowanego modelu i typu autobusu z
bezplatng i bezterminowa licencja na ich uzytkowanie.

2. Dostawa programu do obslugi serwisowej, prowadzenia
rozliczeh gwarancyjnych, w tym rozliczania kosztéw napraw
i czesci uzytych do napraw gwarancyjnych (dostep bez
ograniczen poprzez sie¢ do programadw i systemow
wykonawcy), jako alternatywa w przypadku braku
rozwigzan wykorzystujacych samodzielne zestawy
komputeréw z zainstalowanym na nich oprogramowaniem,
ktdre nie wymagaijg stalego dostepu do sieci internetowe;
{w przypadku posiadania przez zamawiajgcege dostepu do
programdw gwarancyjnych wykonawcy dopuszcza sie
aktualizacje | wydtuzenie licencji na okres gwaranciji}.

3. Dostawa instrukcji obstugi, instrukciji serwisowych i
naprawczych oraz katalogow czesci zamiennych
sporzadzonych w jezyku polskim, w tym:

- wykazu czynnosci obstugowych oraz termindw ich
wykonania;

- wykazu zalecanych materiatéw eksploatacyjnych, jak filtry,
paski, oleje, itp.;

- instrukcji napraw okreslajgcych zakres mozliwych do
wykaonania napraw, poszczegoinych podzespolow
odpowiednio do zakresu udzielonej autoryzaciji
wewnetrznej; instrukcje powinny szczegdlowo informowaé o
parametrach naprawianych czeéci, takich jak: wymiary
nominalne, dopuszczalne zuzycia, dopuszczalne
technologie, dane regulacyjne, konieczne narzedzia i
przyrzady,

- katalogéw obejmujacych wszystkie czesci zamienne do
zaoferowanej kompletacji autobusu, w tym takze do napraw
powypadkowych nadwozia, ktére beda mogly byé
naprawiane przez zamawiajgcego na podstawie udzielonej
autoryzacji;

- katalogu norm czasowych, jesli wykonawca przewiduje
rozliczanie napraw gwarancyjnych na jego podstawie z
uwzglednieniem wszystkich czynnosci obstugowych i
naprawczych;

- schematéw instalacji elektrycznych z opisem
podzespolow, wigzek oraz systemu identyfikacii
poszczegolnych przewodow;

- schematow ukfadéw pneumatycznych z doktadnym




Opis parametrow oraz typow

Zespé, zespolow i
LP. | jnstalacja Wy podzespotéw zaoferowanych
przez Wykonawce

rozmieszczeniem i nazwaniem poszczegdlnych elementow;
- schematow uktadéw wodnych i ogrzewania.

4. Wszystkie wymienione w pkt 1-3 programy, instrukcje,
schematy i katalogi nalezy dostarczy¢ w postaci
elektronicznej w liczbie 2 kompletéw (pkt 1 —w 1
komplecie) na ptytach DVD/CD lub noéniku pamieci USB
wraz z odpowiednimi licencjami bezterminowymi na
uzytkowanie na wielu stanowiskach oraz opcjg bezptatnego
uaktualniania wraz z dostawa autobuséw lub uruchomié¢
dostep online do systemow Wykonawcy, w celu spetnienia
postawionych warunkéw.

5. Przeprowadzenie szkoler pracownikoéw zamawiajgcego:
- przygotowanie 4 kierowcow w zakresie podstawowe;
obstugi i uzytkowania autobuséw oraz technik
ekonomicznej jazdy na terenie zajezdni i miasta
zamawiajgcego;

- przygotowanie 2 elektronikéw i 2 mechanikéw w zakresie
wykonywania obstugi technicznej i napraw dostarczonych
autobusow;

- przygotowanie 2 pracownikow obstugi i nadzoru w
zakresie rozliczania gwarancji, zamawiania czesci
zamiennych, dokonywania diagnostyki pojazdowej w czasie
eksploatacji autobusow.

46. Dokumentacja
dostarczona
wraz z
dostawg
autobusow

Wraz z dostawg autobusow i zainstalowanym w nich
wyposazeniem wykonawca zobowiazany jest dostarczy¢:
- prawa i licencje do uzytkowania, w tym licencje na
informatyczne systemy sterujgce autokomputerem
(dopuszcza sie licencje stanowigce integralng czesé
oprogramowania); - certyfikaty, w tym oznaczenie CE
(wystawione przez producenta) dla urzadzen, aprobaty
techniczne dla materiatéw zastosowanych do wykonania
zadania, certyfikaty EMC;

- niezbedne licencje pozwolenia i patenty;

- instrukcje obstugi poszczegolnych urzadzen;

- schematy budowy, w tym elektryczne;

- katalogi czesci zamiennych, jesli sg stosowane

Podpis/y/ oséb upowaznionych do reprezentowania WykonawcylPeiﬁbmocnika




