TABELA FUNKCJI DETEKTOROW

Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu ulic:
Korfantego - Konduktorska
w Katowicach

DANE GLOWNE ZGLOSZENIE PRZEDtUZENIE INNE FUNKCJE

Na- Odle- | Nalezy Zgéakéfox Opdz- Ptsz SR HrCaith | o :

2wa Lokalizacja glos¢ do zgaszeniu nione zamel- sekundach z.eme na moto: F.unkclja Uwagi
dete ml | grupy | syanatlu | 29 | dowa- [okres Il okres I migdzy- |~ e | llczenia

ktora . szenie . ) ) okres Ill| czasu

zielonego nia int.1 int.2
| |Petle indukcyjne

D1 ul. Korfantego - potn. 0 K1 3,0 X 1,00 | 0,50 X X

D2 ul. Korfantego - potn. 0 K1 3,0 X 1,00 | 0,50 X X

D3 | ul. Korfantego - potud. 0 K3 3,0 X 1,00 | 0,50 X X

D4 | ul. Korfantego - potud. 0 K3 3,0 X 1,00 | 0,50 X X

D5 ul. Konduktorska 0 K2 3,0 X 1,00 | 0,50 X X

D6 ul. Konduktorska 0 K2 3,0 X 1,00 | 0,50 X X

D7 wyjazd z Reinhold 0 K4 3,0 X X 3,00 | 2,00 X X

D8 ul. Korfantego - poin. 70 ™ 3,0 X 1

D9 ul. Korfantego - potn. 6 ™ 3,0 X X 2
D10 | ul. Korfantego - potud. | 70 T3 3,0 X 3
D11 | ul. Korfantego - potud. 10 T3 3,0 X X 4

Il |Detektory wirtualne

V101 | ul. Korfantego - pétn. 70 K1 0,0 X 3,50 | 2,50 X
V102 | ul. Korfantego - pétn. 20 K1 0,0 X 2,00 | 1,00 X
V103 | ul. Korfantego - pétn. 10 K1a 1,0 X 2,00 | 1,00 X
V104 | ul. Korfantego - potud. 70 K3 1,0 X 3,50 | 2,50 X
V105 | ul. Korfantego - potud. | 20 K3 1,0 X 2,00 | 1,00 X
V106 | ul. Korfantego - potud. | 40 K3 1,0 X 2,00 | 1,00 X
V107 | ul. Korfantego - potud. 10 K3 1,0 X 2,00 | 1,00 X
V109 ul. Konduktorska 10 K2 0,0 X 2,00 | 1,00 X
V110 ul. Konduktorska 10 K2 0,0 X 2,00 | 1,00 X

Odlegtos$¢ detektoréow podawana jest:
- od linii warunkowego zatrzymania - dla grup kotowych,
- od sygnalizatora - dla grup tramwajowych.

Uwaga 1.
Zajeto$¢ detektora melduje grupe T1.
Po realizacji sygnatu "zielonego" w grupie T3 detektor nieaktywny przez 20 s. (liczac od korica sygnatu "zielonego” ciggtego).
Uwaga 2.

Przy sygnale "czerwonym" dla grupy T1 stata zajeto$¢ detektora dtuzsza niz 5 s. melduje grupe T1.

Po realizacji sygnatu "zielonego" w grupie T3 detektor nieaktywny przez 15 s. (liczac od korica sygnatu "zielonego” ciggtego).
Uwaga 3.
Zajeto$¢ detektora melduje grupe T3.
Po realizacji sygnatu "zielonego" w grupie T1 detektor nieaktywny przez 20 s. (liczac od korica sygnatu "zielonego” ciggtego).
Uwaga 4.

Przy sygnale "czerwonym" dla grupy T3 stata zajeto$¢ detektora dtuzsza niz 5 s. melduje grupe T3.

Po realizacji sygnatu "zielonego" w grupie T1 detektor nieaktywny przez 15 s. (liczac od korica sygnatu "zielonego” ciggtego).




Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu ulic:
Korfantego - Konduktorska
w Katowicach

TABELA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Grupy wchodzace
Numer grupy 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Nazwagrupy | K1 | Kla | K3 |K3w | K2 |K2w | K4 | P2 | P4 | P3 | T1 | T3 | S2 | s4 | 83 | F1 F2 | F3 | F4
11 K 4,0 3,0 7,0 | (5,0)] (5,0) (7,0) (1,0)
2 | Kia 60 | 6,0 | 40 9,0 (9,0)
3 K3 4,0 40 | 4,0 5,0 (5,0) | (1,0)
4 | Kaw 3,0 6,0 3,0 (6,0) | (3,0)
5 K2 70 | 50 | 6,0 6,0 | 50 | 8,0 50 | 50 (5,0)
6 | Kaw 4,0 3,0 (3,0)
8 7 K4 | 50 4,0 50| 90 | 40 | 40 (9,0)
& 8 P2 2,0 30| 80 | 80
8| 9| P4 2,0 5,0
S/ 10| P3 5,0 6,0 | 6,0 5,0 4,0 | 8,0
2 1] T | (3,0 5,0 7,0 10,0 (10,0)
> 12] 13 | (4,0 6,0 7,0 6,0 (6,0)
2| 13| s2
O 14 sa
15| S3
16| F1 (2,0) (3,0)| (8,0) | (8,0)
17 F2 | (5,0) (6,0) | (6,0) (5,0) (4,0)| (8,0)
18] F3 (3,0)
19| Fa | (3,0)
20

WYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH

Grupy wchodzace
Numer grupy | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Nazwa grupy | K1 K1a K3 K3w K2 K2w K4 P2 P4 P3 T T3 S2 S4 S3 F1 F2 F3 F4
1 K1 X X X (x) (x) (x) (x)
2 | Kla X X X X (x)
3 K3 X X X X (x) (x)
4 | K3w X X X (x) (x)
5 | K2 X X X X X X X X (x)
6 | Kaw X X (x)
g 7 K4 X X X X X X (x)
& 8 P2 X X X X
8| 9| P4 X X
S| 10| P3 X X X X X X
21| T | x x x )
2 12| 13 (x) X X X (x)
2| 13| s2
Ol 14| sa
15| s3
16 | F1 ®) ] ¥ ®
171 F2 | () x| x) 6 |
18| F3 (x)
19| F4 (x)
20
Uwaga.

W nawiasach podano czasy migdzyzielone i kolizje programowe.




OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH

(dla grup kolizyjnych)

dla sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ulic:
Korfantego - Konduktorska

w Katowicach

Wydtuze-
Droga niewg | Predkosé Czas Droga | Predko$é Czas Swiatlo | Czas migdzyzielony
Grupa | gywakuacji | rodzaju | ewakuacji | ewakuacji | ©™P2 [ dojazdu | dojazdu | dojazdu z6ie
wycho- strumienia wcho- Obliczony | Przyjety
dzaca | g I, v, t, |92 s, Vq tq t, £, min tm
[m] [m] [m/s] [s] [m] [m/s] [s] [s] [s] [s]
K1 16,0 10,0 6,9 3,7 K2 32,0 12,5 3,6 3,0 3,2 4,0
22,0 10,0 13,9 2,3 K4 16,0 111 2,4 3,0 2,9 3,0
32,0 10,0 13,9 3,0 P3 0,0 0,0 3,0 6,0 7,0
K1a 29,0 10,0 6,9 5,6 K3 25,0 111 3,3 3,0 54 6,0
29,0 10,0 6,9 5,6 K3w 25,0 111 3,3 3,0 54 6,0
12,0 10,0 6,9 3,2 K2 19,0 12,5 2,5 3,0 3,7 4,0
29,0 10,0 6,9 5,6 P2 0,0 0,0 3,0 8,6 9,0
K3 26,0 10,0 8,3 4,3 K1a 28,0 111 3,5 3,0 3,8 4,0
57,0 10,0 13,9 4.8 K2 35,0 111 4,2 3,0 3,7 4,0
57,0 10,0 13,9 4.8 K2w 35,0 111 4,2 3,0 3,7 4,0
P3 5,0 5,0
K3w 26,0 10,0 8,3 4,3 K1a 28,0 111 3,5 0,0 0,8 3,0
27,0 10,0 8,3 4.4 P2 0,0 0,0 0,0 4.4 6,0
P3 3,0 3,0
K2 38,0 10,0 8,3 5,8 K1 27,0 16,7 2,6 3,0 6,1 7,0
19,0 10,0 8,3 3,5 K1a 13,0 111 2,2 3,0 4,3 5,0
36,0 10,0 6,9 6,6 K3 56,0 16,7 4.4 3,0 5,3 6,0
36,0 10,0 8,3 5,5 K4 20,0 111 2,8 3,0 5,7 6,0
P2 5,0 5,0
39,0 10,0 111 4.4 P4 0,0 0,0 3,0 7,4 8,0
32,0 10,0 11,1 3,8 T 11,0 111 2,0 3,0 4.8 5,0
32,0 10,0 11,1 3,8 T3 20,0 11,1 2,8 3,0 4,0 5,0
K2w 36,0 10,0 6,9 6,6 K3 56,0 16,7 4.4 0,0 2,3 4,0
P2 3,0 3,0
K4 17,0 10,0 6,9 3,9 K1 21,0 16,7 2,3 3,0 4.6 5,0
21,0 10,0 6,9 4.5 K2 35,0 111 4,2 3,0 3,3 4,0
P4 5,0 5,0
27,0 10,0 6,9 5,3 P3 0,0 0,0 3,0 8,3 9,0
10,0 10,0 6,9 2,9 T 11,0 111 2,0 3,0 3,9 4,0
10,0 10,0 6,9 2,9 T3 20,0 11,1 2,8 3,0 3,1 4,0
P2 7,0 0,0 1,4 5,0 K1a 25,0 111 3,3 0,0 1,7 2,0
7,0 0,0 1,4 5,0 K3w 22,0 111 3,0 0,0 2,0 3,0
10,0 0,0 1,4 7,1 K2 0,0 0,0 0,0 7,1 8,0
10,0 0,0 1,4 7,1 K2w 0,0 0,0 0,0 7,1 8,0
P4 6,0 0,0 1,4 4,3 K2 34,0 16,7 3,0 0,0 1,2 2,0
6,0 0,0 1,4 4,3 K4 0,0 0,0 0,0 4,3 5,0
P3 10,0 0,0 1,4 7.1 K1 27,0 16,7 2,6 0,0 4,5 5,0
7,5 0,0 1,4 54 K3 0,0 0,0 0,0 54 6,0
7,5 0,0 1,4 54 K3w 0,0 0,0 0,0 54 6,0
10,0 0,0 1,4 7.1 K4 22,0 11,1 3,0 0,0 4,2 5,0
10,0 0,0 1,4 7,1 T 26,0 111 3,3 0,0 3,8 4,0
10,0 0,0 1,4 7,1 T3 0,0 0,0 0,0 7,1 8,0
T1 12,0 27,0 8,3 4,7 K2 31,0 16,7 2,9 3,0 4.8 5,0
16,0 27,0 8,3 5,2 K4 9,0 16,7 1,5 3,0 6,6 7,0
31,0 27,0 8,3 7,0 P3 0,0 0,0 3,0 10,0 10,0
T3 21,0 27,0 8,3 5,8 K2 31,0 16,7 2,9 3,0 5,9 6,0
18,0 27,0 8,3 54 K4 9,0 16,7 1,5 3,0 6,9 7,0
P3 6,0 6,0
S2
S4
S3

Czas dojazdu dla strumieni kotowych przyjeto wg wzoru: td = sd/vd +1
Predkosc dojazdu dla strumieni na wprost przyjeto - rowng dopuszczalnej na obszarze zabudowanym.
Predko$¢ dojazdu dla pozostatych relacji - wg uwarunkowarn terenowych.




OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH
(dla strumieni kolizyjnych)

dla sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic:
Korfantego - Konduktorska
w Katowicach

Wydtuze-

Stru- Droga } nie wg Predkoé(.';. Czas | stru- Droga Preldkoéé Qzas Swiatto mie dg)z/:ifelony
mien | ewakuacji | rodzaju | ewakuacji | ewakuacji| mienn | dojazdu | dojazdu | dojazdu 26tte
wycho- strumienia wcho- Obliczony
dzacy S. I V, te dzacy Sy \£ ty t; ™"
[m] [m] [m/s] [s] [m] [m/s] [s] [s] [s]
K1 13,0 10,0 13,9 1,7 K2 26,0 12,5 3.1 3,0 1,6
28,0 10,0 13,9 2,7 K2L 37,0 11,1 4,3 3,0 1,4
22,0 10,0 13,9 23 K4P 16,0 11,1 24 3,0 29
32,0 10,0 13,9 3,0 P3 0,0 0,0 3,0 6,0
K1P 16,0 10,0 6,9 3,7 K2 32,0 12,5 3,6 3,0 3,2
22,0 10,0 6,9 4,6 P4 0,0 0,0 3,0 7,6
16,0 10,0 6,9 3,7 T1 11,0 11,1 2,0 3,0 4,8
16,0 10,0 6,9 3,7 T3 20,0 11,1 2,8 3,0 3,9
K1L 11,0 10,0 6,9 3,0 K3 24,0 16,7 24 3,0 3,6
29,0 10,0 6,9 5,6 K3P 25,0 11,1 3,3 3,0 5,4
12,0 10,0 6,9 3,2 K2 19,0 12,5 2,5 3,0 3,7
14,0 10,0 6,9 3,5 K2L 19,0 11,1 2,7 3,0 3,7
29,0 10,0 6,9 5,6 P2 0,0 0,0 3,0 8,6
K3 25,0 10,0 13,9 2,5 K1L 11,0 11,1 2,0 3,0 3,5
24,0 10,0 13,9 24 K2 20,0 12,5 2,6 3,0 2,8
57,0 10,0 13,9 4,8 K2P 35,0 11,1 4,2 3,0 3,7
22,0 10,0 13,9 2,3 K2L 21,0 11,1 29 3,0 2,4
P3 5,0
K3P 26,0 10,0 8,3 4,3 K1L 28,0 11,1 3,5 3,0 3,8
27,0 10,0 8,3 4.4 P2 0,0 0,0 3,0 7,4
P3 5,0
K2 27,0 10,0 11,1 3,3 K1 12,0 16,7 1,7 3,0 4,6
32,0 10,0 11,1 3,8 K1P 15,0 11,1 2,4 3,0 4.4
20,0 10,0 11,1 2,7 K1L 11,0 11,1 2,0 3,0 3,7
21,0 10,0 11,1 2,8 K3 24,0 16,7 24 3,0 3,3
P2 5,0
39,0 10,0 11,1 4,4 P4 0,0 0,0 3,0 7,4
32,0 10,0 11,1 3,8 T 11,0 11,1 2,0 3,0 4,8
32,0 10,0 11,1 3,8 T3 20,0 11,1 2,8 3,0 4,0
K2P 36,0 10,0 6,9 6,6 K3 56,0 16,7 4,4 3,0 5,3
P2 5,0
K2L 38,0 10,0 8,3 5,8 K1 27,0 16,7 2,6 3,0 6,1
19,0 10,0 8,3 3,5 K1L 13,0 11,1 2,2 3,0 4,3
21,0 10,0 8,3 3,7 K3 21,0 16,7 2,3 3,0 4,5
36,0 10,0 8,3 5,5 K4P 20,0 11,1 2,8 3,0 5,7
P2 5,0
42,0 10,0 8,3 6,2 P3 0,0 0,0 3,0 9,2
K4P 17,0 10,0 6,9 3,9 K1 21,0 16,7 2,3 3,0 4,6
21,0 10,0 6,9 4,5 K2L 35,0 11,1 4,2 3,0 3,3
P4 5,0
27,0 10,0 6,9 53 P3 0,0 0,0 3,0 8,3
10,0 10,0 6,9 2,9 T 11,0 11,1 2,0 3,0 3,9
10,0 10,0 6,9 2,9 T3 20,0 11,1 2,8 3,0 3,1
P2 7,0 0,0 1,4 5,0 K1L 25,0 11,1 3,3 0,0 1,7
7,0 0,0 1,4 5,0 K3P 22,0 11,1 3,0 0,0 2,0
10,0 0,0 1,4 71 K2 0,0 0,0 0,0 71
10,0 0,0 1,4 7,1 K2P 0,0 0,0 0,0 71
10,0 0,0 1,4 71 K2L 0,0 0,0 0,0 7,1
P4 6,0 0,0 1,4 4,3 K1P 17,0 11,1 2,5 0,0 1,8
6,0 0,0 1,4 4,3 K2 34,0 16,7 3,0 0,0 1,2
6,0 0,0 1,4 4,3 K4P 0,0 0,0 0,0 4,3




Wydtuze- ) Czas
Stru- Droga i nie wg Perkoéc_':_ Czas | stru- D!'oga Pre_dkoéé Qzas Syvliaﬂo miedzyzielony
mien | ewakuacji | rodzaju | ewakuacji = ewakuacji | mijen dojazdu dojazdu dojazdu z6ite
wycho- strumienia wcho- Obliczony
dzacy S, I Ve t dzacy Sq Vy ty t; to"
[m] [m] [m/s] [s] [m] [m/s] [s] [s] [s]
P3 10,0 0,0 1,4 71 K1 27,0 16,7 2,6 0,0 4,5
7,5 0,0 1,4 54 K3 0,0 0,0 0,0 54
7,5 0,0 1,4 54 K3P 0,0 0,0 0,0 5,4
10,0 0,0 1,4 71 K2L 37,0 11,1 43 0,0 2,8
10,0 0,0 1,4 71 K4P 22,0 11,1 3,0 0,0 4,2
10,0 0,0 1,4 7,1 T1 26,0 11,1 3,3 0,0 3,8
10,0 0,0 1,4 71 T3 0,0 0,0 0,0 7,1
T 12,0 27,0 8,3 4.7 K1P 15,0 11,1 2,4 3,0 5,3
12,0 27,0 8,3 4,7 K2 31,0 16,7 29 3,0 4,8
16,0 27,0 8,3 5,2 K4P 9,0 16,7 1,5 3,0 6,6
31,0 27,0 8,3 7,0 P3 0,0 0,0 3,0 10,0
T3 21,0 27,0 8,3 5,8 K1P 15,0 11,1 2,4 3,0 6,4
21,0 27,0 8,3 5,8 K2 31,0 16,7 29 3,0 5,9
18,0 27,0 8,3 54 K4P 9,0 16,7 1,5 3,0 6,9
P3 6,0

Czas dojazdu dla strumieni kotowych przyjeto wg wzoru: td = sd/vd +1
Predkos$c dojazdu dla strumieni na wprost przyjeto - rowng dopuszczalnej na obszarze zabudowanym.
Predkos¢ dojazdu dla pozostatych relacji - wg uwarunkowan terenowych.

Uwaga.

Dla par strumieni kolizyjnych: prawoskret z ul. Korfantego (strumieni pojazdéw K1P) - dowolny strumien tramwajowy, z uwagi na
dopuszczalne jednoczesne zezwolenie na ruch przyjeto zgodnie z zaleceniami zatozenie, ze dojazd strumienia tramwajowego do
punktu kolizji liczony bedzie od ostatniej sekundy sygnatu zezwalajgcego na ruch dla tego strumienia, wg zasad obliczenia czasu
dojazdu jak "ze startu zatrzymanego".

Przy takich zatozeniach opdéznienie wywotania sygnatu zielonego dla strumienia prawoskretu z ul. Korfantego (strumien pojazdéw
K1P) liczony od ostatniej sekundy sygnatu zezwalajgcego na ruch dla strumieni tramwajowych jest nastepujacy:

- czas dojazdu strumienia tramwajowego T1 do punktu kolizji:
ty=v2(sq*1,5)/a
- 84 - droga dojazdu do punktu kolizji strumienia T1 =12 m
- a - maksymalne przy$pieszenie dla strumienia T1 = 1,2 m/s*
tg =4,74s
- czas dojazdu strumienia pojazdéw K1P do punktu kolizji:
tgp =Sg/vg +1
- 84 - droga dojazdu do punktu kolizji strumienia K1P = 15 m
- vy - przyjeta predko$¢ dojazdu strumienia K1P = 11,11 m/s (40 km/h)
tgp =235
- opbdznienie wywotania sygnatu zielonego dla strumienia prawoskretu z ul. Korfantego (strumien pojazdéw K1P)
to -ty =4,745-23558=239s
przyjeto op6znienie w stusunku do konca sygnatu zezwalajgcego na ruch dla grupy T1 = 3 s.

- czas dojazdu strumienia tramwajowego T3 do punktu kolizji:
ty=v2(sq*1,5)/a
- 84 - droga dojazdu do punktu kolizji strumienia T3 =21 m
- a - maksymalne przy$pieszenie dla strumienia T3 = 1,2 m/s*
tq =6,12s
- czas dojazdu strumienia pojazdéw K1P do punktu kolizji:
tgp =Sg/vg +1
- 84 - droga dojazdu do punktu kolizji strumienia K1P = 15 m
- vy - przyjeta predko$¢ dojazdu strumienia K1P = 11,11 m/s (40 km/h)
tgp =235
- opbdznienie wywotania sygnatu zielonego dla strumienia prawoskretu z ul. Korfantego (strumien pojazdéw K1P)
tog -ty =6,125-2358=3,77s
przyjeto op6znienie w stusunku do konca sygnatu zezwalajgcego na ruch dla grupy T3 = 4 s.




Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu ulic:
Korfantego - Konduktorska
w Katowicach

TORY STRUMIENI | PUNKTY KOLIZJI

skala 1 : 500

ul. Korfantego
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Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu ulic:
Korfantego - Konduktorska
w Katowicach

WYKAZ PROJEKTOWANYCH SYGNALIZATOROW

. Srednica >
Rodzaj Numer .. llosé .
Lp. : soczewek : Lokalizacja Uwagi
sygnalizatora sygnalizatora [szt.]
[mm]
1 300 K1p,K2p,K3p wysiegnik 3 Sygnalizatory typu LED
K1,K2,K2a,K3,K3a maszt 5 Sygnalizatory typu LED
2 300 K1ap wysiegnik 1 Sygnalizator typu LED
K1a maszt 1 Sygnalizator typu LED
3
300 K4 maszt 1 Sygnalizator typu LED
4 200 K2w,K3w maszt 2 Sygnalizatory typu LED
5 200 T1,T3 maszt 2 Sygnalizatory typu LED
P2a,P2b,P2c,P2d,
6 200 P3a,P3b,P3c,P3d, maszt 10 Sygnalizatory typu LED
P4a,P4b
7 200 S$2,S3,54 maszt 3 Sygnalizatory typu LED




WYKAZ ZASTOSOWANYCH DETEKTOROW

Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu ulic:
Korfantego - Konduktorska

w Katowicach

Lp. Rodzaj detektora d:tl::tz:a Wiot Odlﬁg;osc Uwagi

| |Petle indukcyjne
1 D1 ul. Korfantego - péin. 0
D2 ul. Korfantego - péin. 0
D3 ul. Korfantego - potud. 0
3 zwoje o D4 ul. Korfantego - potud. 0
> € D5 ul. Konduktorska 0
D6 ul. Konduktorska 0
2 HM D7 wyjazd z Reinhold 0

g
2 zwoje
3 D8 ul. Korfantego - péin. 70
Petle indukcyjne D9 ul. Korfantego - poin. 6
utozone w torowisku tramwajowym. D10 ul. Korfantego - potud. 70
D11 ul. Korfantego - potud. 10
| |Wideodetekcja
1 |W oparciu o karte Autoscope Atlas kam. 1 V101 ul. Korfantego - péin. 70
V102 ul. Korfantego - poin. 20
V103 ul. Korfantego - péin. 10
kam. 2 V104 ul. Korfantego - potud. 70
V105 ul. Korfantego - potud. 20
V106 ul. Korfantego - potud. 40
V107 ul. Korfantego - potud. 10
2 |W oparciu o karte Autoscope RackVision kam. 3 V109 ul. Konduktorska 10
V110 ul. Konduktorska 10
Uwaga

Odlegtos$¢ detektoréw podawana jest:
- od linii warunkowego zatrzymania - dla grup kotowych,

- od sygnalizatora - dla grup tramwajowych.




OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ METODA HCM-85
na skrzyzowaniu ulic: al. Korfantego - Konduktorska w Katowicach

dla ruchu istniejacego (wg pomiarow z roku 2008) wraz z natozonym prognozowanym ruchem dla wyjazdu z terenéw Reihold

Dane wejsciowe wspoélne:

Dtugos¢ cyklu : 104 [s]
llos¢ » L Pochylenie Parkowanie n Przystanki Lokalizacj W spdtczynnik Natezenie
Lp Wiot Relacja pasow Sl e RUE G4 wlo¥éw : V\;Ijothhe : auto)t;itsaowe sk?zyaiovigr:a relaigczirgtnych nasicenia
n [m] fw [%] fc [%] fs fmp fa fo fo/fl S [P/hz
1 |al. Korfantego prosto-prawo 1 3,60 | 1,00 3,0 0,97 0,0 1,00 1,00 1,00 1,00 0,96 1769
od p6tnocy lewo 1 3,60 | 1,00 | 11,9 | 0,89 0,0 1,00 1,00 1,00 1,00 0,95 1606
2 |al. Korfantego prosto 1 3,50 | 0,99 | 24 | 0,98 0,0 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1843
od potudnia prawo 1 3,50 | 0,99 | 20,2 | 0,83 0,0 1,00 1,00 1,00 1,00 0,81 1265
3 |ul. Konduktorska prawo 1 3,00 | 0,93 96 | 0,91 ] -1,0 | 1,01 1,00 1,00 1,00 0,85 1380
od wschodu prosto-lewo 1 3,00 | 0,93 ] 136 | 0,88 | -1,0 | 1,01 1,00 1,00 1,00 0,91 1429
3 |wyjazd prawo 1 3,00 | 0,93 0,0 1,00 | -1,0 | 1,01 1,00 1,00 1,00 0,85 1517
od zachodu
- .. ..|Czas zielonego w| Przepustowos¢ | Prz WOoSE ien Srednie str
Lp Wiot R Istniejace natezenie relacji e [s]g Fr)elacji ewiﬁ 08¢ n::;/Eeenia SZ:;: zy?nitn?etly Poziom swobody
Qi [P/h] s] | Ge[s] Ci[P/h] C [P/] Xi dz [s/P] ruchu
1 |al. Korfantego prosto-prawo 478 37 38 646 0,74 22 C
od p6tnocy lewo 40 12 13 201 646 0,20 30 D
2 |al. Korfantego prosto 676 58 59 1 046 0,65 11 B
od potudnia prawo 152 64 65 791 1046 0,19 6 B
3 |ul. Konduktorska prawo 71 35 36 478 0,15 15 B
od wschodu prosto-lewo 191 20 21 289 478 0,66 25 C
3 |wyjazd prawo 100 8 9 131 0,76 45 E
od zachodu 0 131




OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ METODA HCM-85

na skrzyzowaniu ulic: al. Korfantego - Konduktorska w Katowicach
dla ruchu prognozowanego dla roku 2020 wraz z natozonym prognozowanym ruchem dla wyjazdu z terenéw Reihold

Dane wejsciowe wspoélne:

Dtugos¢ cyklu : 120 [s]
llos¢ Szerokodé pasa Ruch ciezki Pochylfenie Parkowanie na Przystanki Lokalizacja W spétczynnik Nateien!e
Lp Wiot Relacja pasow wlotow wlotach autobusowe skrzyzowania | relacji skretnych nasycenia
n [m] fw [%] fc [%] fs fmp fa fo fo/fl S [P/hz]

1 |al. Korfantego prosto-prawo 1 3,60 | 1,00 2,8 0,97 0,0 1,00 1,00 1,00 1,00 0,96 1769

od pétnocy lewo 1 3,60 | 1,00 | 11,9 | 0,89 0,0 1,00 1,00 1,00 1,00 0,95 1606
2 |al. Korfantego prosto 1 3,50 | 0,99 2,4 0,98 0,0 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1843

od potudnia prawo 1 3,50 | 0,99 | 16,3 | 0,86 0,0 1,00 1,00 1,00 1,00 0,81 1310
3 |ul. Konduktorska prawo 1 3,00 | 0,93 9,6 0,91 -1,0 1,01 1,00 1,00 1,00 0,85 1380

od wschodu prosto-lewo 1 3,00 | 093 | 141 | 0,88 | -1,0 1,01 1,00 1,00 1,00 0,91 1429
3 |wyjazd prawo 1 3,00 | 0,93 0,0 1,00 | -1,0 1,01 1,00 1,00 1,00 0,85 1517

od zachodu

Prognozowane"nateienie Czas zielonego w,| Przepustgyvoéé Przepustowos$¢ Stopien Srednie straty e
Lp Wiot Relacja relacji cyklu [s] relacji wilotu nasycenia zatrzymania ruchu
Qi [P/h] [s] Ge [s] Ci [P/h] C [P/n] Xi dz [s/P]

1 |al. Korfantego prosto-prawo 679 43 44 649 1,05 67 F

od pétnocy lewo 59 12 13 174 649 0,34 74 F
2 |al. Korfantego prosto 985 64 65 998 0,99 37 D

od pofudnia prawo 203 70 71 775 998 0,26 27 D
3 |ul. Konduktorska prawo 229 45 46 529 0,43 18 C

od wschodu prosto-lewo 377 30 31 369 529 1,02 29 D
3 |wyjazd prawo 100 8 9 114 0,88 69 F

od zachodu 0 114




