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Katowice dnia 2009.12.16.

Prezydent Miasta Katowice

RM.V.JB-5512-442-3/09

Dzialajac na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 108, poz. 908 z dnia 2 czerwca 2005 r., ze zm.) oraz zgodnie
z § 3 ust. | pkt 3 Rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegélowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem
(Dz. U. Nr 177, poz. 1729), po rozpoznaniu wniosku Biura Studiéw i Projektow Komunikacji (pismo
nr 1/PS-09-901/06/09 z dnia 2009.11.16., stanowigce kontynuacje wniosku z dnia 2009.04.03. oraz
uwzgledniajgce uzyskang w dniu 2009.10.27. interpretacj¢ przepisow przez Krajowa Rade
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - pismo nr TRD-2d-053-10/2009 z dnia 2009.09.30.) oraz
uwzgledniajge opinie Komendanta Miejskiego Policji i Zarzadu drég na posiedzeniach Zespohu
ds. Organizacji Ruchu Drogowego w dniu 2009.04.23. i 2009.11.26.,

zatwierdzam
aktualizacje programu sygnalizacji swietlnej
na skrzyzowaniu ulic Strzelcow Bytomskich - Le Ronda w Katowicach, z korektami organizacji

ruchu w tym urzgdzen sygnalizacji $wietlnej, z objeciem pelng detekcja wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego, na podstawie projektu stanowigcego zalgcznik do niniejszego zatwierdzenia.

| - Uwagi dotyezace wdrozenia organizacji ruchu :

I. Zgodnie z projektem, sygnaly dopuszczajace skrecanie w kierunku wskazanym strzatka
(wyswietlane przez sygnalizatory S-2) wyswietla¢ z uwzglednieniem zasad sprecyzowanych
w zalaczniku 3 do Rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz wrzqdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz.2181, ze zm.).
przy wymaganym zapewnieniu bezpieczenstwa uczestnikom ruchu drogowego.

2. Dla wskazania obowigzujgcych kierunkow jazdy przez skrzyzowanie z okreslonych paséw ruchu,
na projektowanym wysiggniku nad poszczegolnymi pasami ruchu zastosowaé odpowiednio znaki
typu F-11 ,, kierunki na pasie ruchu”.

3. Zaprojektowane znaki pionowe D-6 , przejScie dla pieszych” rozmiescié w terenie zgodnie
z przepisami okreslonymi w Rozp. Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnaléw drogowych (Dz. U. Nr 170,
poz.1393,ze zm.) oraz zasadami sprecyzowanymi w zalaczniku nr [ do Rozp.Ministra Infrastruktury
z dnia 3 I:pca 2003 A\ sprawie szczegdlowyeh warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow
drogowych™oraz! urzqdzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszezania
na drogach (Dz. ,U Nr 220, poz. 2181, ze zm.).

4 W sytuacji wystgpienia utrudnien w ruchu po wprowadzeniu zaprojektowanego programu
sygnalizacji, przeprowadzi¢ analiz¢ efektywnosci jego dzialania (w _tym poprawnosci dziatania
zastosowanych detektorow uczestnikow ruchu drogowego). z ewentualnymi wynikajacymi z niej
korektami podlegajacymi wymaganemu zatwierdzeniu.

5. Jednostka wdrazajgca aktualizacje sygnalizacji $wietlnej (w tym zmiany w organizacji ruchu
i oznakowaniu drogowym), winna jej szczegdly techniczne w zakresie drég publicznych na terenie
Miasta Katowice uzgodni¢ z Miejskim Zarzadem Ulic i Mostdw w Katowicach.

6. Zastrzega si¢ mozliwo$¢ zmiany stanowiska w przypadku zmiany warunkéw ruchu.
przy uwzglednieniu ktorych zatwierdzenie zostalo wydane.

- cigg dalszy wwag na stronie nr 2 :



- cigg dalszy wwag ze strony nr [ :

7. Jednoczesnie z wprowadzeniem organizacji ruchu przeprowadzi¢ kontrole jej zgodnosci
z zatwierdzong organizacja ruchu, z udzialem przedstawicieli : Miejskiego Zarzadu Ulic i Mostow
oraz Komendy Miejskiej Policji w Katowicach i projektanta. W sytuacji braku zgodnosci
wprowadzonej organizacji ruchu z zatwierdzona, jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu
zobowigzana jest do natychmiastowego doprowadzenia do zgodnosci wprowadzanej organizacji
ruchu z zatwierdzong lub przywradcenia poprzedniej organizacji ruchu.

8. W przypadku wystapienia w trakcie wdrazania zmian organizacji ruchu koniecznosci okresowego
zajecia pasa drogowego drog publicznych., przedlozy¢ do zatwierdzenia projekt czasowej
organizacji ruchu (zgodnie z przepisami Rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 .
w sprawie szczegotowych warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem - Dz.U.Nr 177,poz.1729).

lI- Termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu _do dnia 2010.06.30.

Pouczenie :

I. Zgodnie z § 12 ust. | Rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szezegolowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzqgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729). jednostka wprowadzajgca organizacj¢ ruchu
zobowigzana jest zawiadomic¢ o terminie jej wprowadzenia Wydzial Rozwoju Miasta Urzedu
Miasta Katowice, Miejski Zarzad Ulic i Mostow w Katowicach oraz Komendanta Miejskiego
Policji w Katowicach, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

. Zgodnie z § 12 ust.4 ww. Rozporzadzenia. w sytuacji braku ww. zawiadomienia o terminie
wprowadzenia organizacji ruchu. traci waznosc zatwierdzona organizacja ruchu.

. Zastosowane znaki i urzadzenia drogowe (z uwzglednieniem ww. zmian i uwag) ustawi¢ oraz
wykona¢ zgodnie z zatwierdzong organizacja ruchu oraz przepisami okreslonymi Rozp. Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie
znakow i sygnalow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393, ze zm.) 1 zasadami sprecyzowanymi
w zalacznikach 1+4 do Rozp.Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegolowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, ze zm.).

4. Formalne zezwolenie na wprowadzenie zatwierdzonej stalej organizacji ruchu (z uwzglgdnieniem

ww. uwag) uzyska¢ w Miejskim Zarzadzie Ulic i Mostow w Katowicach.

N
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Wydzialu Rozgvoju Miasia

Otizyimuje :
Biuro Studiéw i Projektdw Komunikacji Sp z o.0.
ul. Szenwalda 42 40-6T9 Kafowice
(+ 1 egz. projektu organizacji ruchu, potwierdzony
oryginalna pieczatka Wydzialu Rozwoje Miasta
+ zwrot | egz nieaktualnej dokumentacji)

Do wiademosci :
Komenda Miejska Policji
ul.Lompy 19 40-038 Katowice

Kopia :
RMYV a/a
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OPIS

1. Dane ogélne

1.1 Podstawa opracowania :
— Umowa zawarta miedzy Miejskim Zarzadem Drég i Mostéw w Katowicach a Biurem
Studiéw i Projektow Komunikacji Sp. z o.0. w Katowicach.

1.2 Cel opracowania :
— aktualizacja programu sygnalizacji na przedmiotowym skrzyzowaniu w oparciu o
przeprowadzone pomiary ruchu z dostosowaniem do obowigzujacych norm
prawnych.

1.3. Materialy wyjsciowe :
- podkfad mapowy,
- inwentaryzacja elementéw sygnalizacji i organizacji ruchu,
- obowigzujgce normy i przepisy
1.4. Zakres opracowania czeéci ruchowej :
— pomiary ruchu
— program sygnalizacji
- obliczenia przepustowosci
2. Pomiary ruchu .
Pomiary ruchu przeprowadzono dla typowego dnia roboczego w godzinach 07:00 - 18:00.

Pomiary przeprowadzono metoda notowania rgcznego, w interwalach 15 min. z uwzglednieniem
struktury rodzajowej i kierunkowe;j.
Do przeliczenia pojazdoéw rzeczywistych na umowne przyjeto nastgpujace wspétczynniki:

- samochody osobowe i dostawcze - 1.00
- samochody cigzarowe - 1.60
- samochody cigzarowe z przyczepa - 2.25
- autobusy - 1.80
- autobusy przegubowe -2.25
- motocykle, rowery -0.30

Po przeliczeniu poj. rzeczywistych na umowne okreslono okres szczytowy dla calego dnia
pomiarowego.
Wyniki pomiaréw przedstawiono w postaci :.

— wykresu strumieniowego ruchu dla wezedniej wyliczonej godziny szczytu porannego -
(w poj.um / h)

— tabulogramu ruchu dla wezesniej wyliczonej godziny szczytu porannego z uwzglednieniem
struktury kierunkowej i rodzajowej - (w poj.rz/ h)



— wykresu strumieniowego ruchu dla wezesniej wyliczonej godziny szczytu popotudniowego
- (w poj.um / h)

— tabulogramu ruchu dla wezesniej wyliczonej godziny szczytu popotludniowego z
uwzglednieniem struktury kierunkowej i rodzajowej - (w poj.rz / h)

Wyniki pomiaréw zamieszczono w czesci graficznej opracowania.
3. Stan projektowany

3.1 Oznakowanie

Na wlocie poludniowym — ul. Strzelcéw Bytomskich wydzielono pas dla relacji w lewo,
zmieniajac odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome. Na skrzyzowaniu nalezy uzupetnié
znaki pionowe D6 oraz oznakowanie poziome P-14 przed przej$ciami dla pieszych. Zmiany

pokazano na rysunku 1.4 Korekty oznakowania.

3.2. Program sygnalizacji

Po przeanalizowaniu danych ruchowych uzyskanych z pomiaru oraz w wyniku obserwacji
poczynionych podczas wizji w terenie wprowadzono nastepujace zmiany:

— w zwiazku z wydzielong relacja w lewo, wprowadzono zmiany na potudniowym
wlocie (ul. Strzelcow Bytomskich) dodano dodatkowy wysiggnik,

— wprowadzono w programie podfaz¢ umozliwiajaca zjazd ze skrzyzowania
pojazdom relacji w lewo z potudniowego wlotu,

— skorygowano czasy mig¢dzyzielone,

— wydtuzono czasy zielone dla przejs¢ pieszych,

Program sygnalizacji wraz z ukfadem faz zamieszczono na rys. 1.3.
Obstuga zgloszenia odbywa sig wg nastepujacych zasad:
- Faza 1 - otwarte grupy K1, K2, K3 oraz P7

- P7 wywoluje i ciagnie K1 1 K3, przejscie jest otwierane na 10s

- otwarcie grup kotlowych K1, K2 i K3

- grupa K3 wywotuje i ciagnie grupe K1, K2

- w przypadku ciaglego zgloszenia K2 podczas trwania fazy 1, grupa K2 nie jest zamykana i dalej

ciagnigta rownolegle z K1( za darmo) z wywotaniem W9 w nastepnej fazie,



Faza 2 — otwarte grupy K1, K2i W9
otwarte grupy kolowe K2 i za darmo K1, jako podfaza
W9 réwnolegle do K2, otwarte dtuzej od K2 o Is

faza umozliwiajyca pojazdom z potudniowego wlotu ul Strzelcéw Bytomskich skrecié w lewo,

Faza 3 — otwarte grupy K4, W8, P51 P6
P8 i P6 wywoluje i ciagnie K4, przejscia otwierane na 10s

grupa K4 wywoluje i ciggnie grupe W8, W8 otwierana po 3s K4 i 0 1s dluzej od K4

. Czasy miedzyzielone - obliczenia.

Czasy miedzyzielone zostaly obliczone przy zalozeniu koniecznosci zapewnienia
ewakuacji pojazdow za punkt kolizji fazy korczacej i rozpoczynajacej zgodnie z
~Zalacznikiem nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegélowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Szczegétowe warunki techniczne
dla sygnaléw drogowych i warunki ich umieszczania na drogach).

Wyniki obliczeri zamieszczono w Tabeli narys. 1.3 .

3.4. Wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych

Jako grupy kolizyjne nalezy przyja¢ grupy zgodnie z tabela czaséw miedzyzielonych
z pominigciem kolizji programowych.

Nadzorowaniem sygnaléw (zielony oraz czerwony) nalezy obja¢ wszystkie grupy kotowe i
piesze (kontrola pradowa i napieciowa).

3.5. Elementy detekcji .

Elementami detekcji sa:
- dla grup kolowych :

— petle indukcyjne diugie

- system bezprzewodowe] detekcji zlozony z sensoréw magnetycznych,

wzmacniaczy sygnatu oraz odbiornika podfaczonego do sterownika sygnalizacji.
dla grup pieszych — przyciski zgloszeniowe

Rozmieszczenie elementéw detekeji pokazano na rys 1.2 Numeracja elementow sterowania.



Parametry detektorow zestawiono w tabeli zmieszczonej ponizej.

Dane gtdwne Zgloszenie Przedtuzenie Inne funkcje
= .
2 = 2 Czas interwatu w sek. dla &
5 g a poszczegolnych okresow 20 = @
@ 8 $5 E Swiatta zielonego*) ﬁ g»’ 1y E
LP. < e | 82 ® 28| 8| 8
o 4 c N o - [ E = Uwagi
E Tl ER | & | £ ElLE|E 2R 2| 2
bl o8| & s |gs|ge| 3 | NE| B | &2
& N o = SE | EE ™ 2 ©
E O =] [=]
o o
1 D1/70 K1 0 2,6
2 D2/40 K1 0 1,9
3 D3/2-20 Kl B! 0,5 +
4 D4/2-20 K2 4 0,5
5 D5/70 K3 0 2,6
6 D6/40 K3 0 1,8
7 D7/2-20 K3 4 0,5 +
8 D8/40 K4 0 1,7
9 D9/2-22 K4 4 0,5 +

3.6. Dobowy plan pracy .

— poniedziatek — sobota w godz. 6:00 — 22:00 — praca w trybie kolorowym
— niedziela w godz. 8:00 — 22:00 — praca w trybie kolorowym

— w pozostatym okresie — praca w trybie ostrzegawczym



3.7. Poziom swobody ruchu

Obliczenia przepustowo$ci wykonano dla godzinowych potokéw ruchu z okresu szczytu
popotudniowego W sytuacji, gdy warto$¢ potoku ruchu dla okresu szczytu porannego byla
wyzsza niz wartos¢ w szczycie popotudniowym przyjeto warto$¢ potoku porannego.

Wyniki obliczeri zamieszczono ponizej
—WYNIKI DLA=

—WLOT=PAS=0RGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS=—=X==PRZEPUSTOWOSC| G[1l]l= 34 s

[P/h] [s/P] [P/hz] =1 [P/h]
1 il WP 446 L7 .5 163 0:.:585 762 G[2]= 10 s
2 i LP 269 46 .5 1406 D613 488
3 1 L 185 8.5 776 0.419 466 G[3]= 23 s
3 2 W 337 8.0 1702 B..330 1021
Globalne straty czasu = 5.58 h*P/h

Oznaczenia wlotow:
] - ul. Strzelcéw Bytomskich (N)
2 - ul. Le Ronda (W)
3 - ul. Strzelcéw Bytomskich (S)

Kolejka pojazdéw na poszczegdlnych wlotach:
- ul. Obroki (W) maksymalnie 4 pojazdy

- ul. Witosa (S) w lewo maks 3 pojazdy

- ul. Obroki (E) na wprost 5, w lewo 2

3.8. Program awaryjny
Jako program awaryjny nalezy przyja¢ program zasadniczy z cyklicznym otwieraniem

wszystkich grup wg ukfadu faz. Otwarcie wszystkich grup kofowych nalezy przyja¢ na
maksimum (z otwarciem grupy W9 po obstudze przejscia P7 ).
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- sygnalizator kotowy - ogdiny 3x300
- sygnalizator kotowy - kierunkowy 3x300
- sygnalizator jazdy warunkowej 1x200

- sygnalizator pieszy 2x200
- sygnalizator ostrzegawczy 1x200

- petla indukcyjna

- nr petli/odl. od linii zatrzymania(poczatek | koniec)

- bezprzewodowy detektor - sensor magnetyczny

- wzmacniacz sygnatu od detektoréw wraz z kierunkowoscia
- odbiornik sygnatu

- projektowane przyciski zgtoszeniowe

- oznakowanie poziome istniejgce

- oznakowanie poziome projektowwane

Rys. 1.2. Numeracja elementéw sterowania
skala 1:500
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grupy pieszej

Grupa Nr sygn. Tc max = 80 LEGENDA
K1 14 o 11do K3 doK2 —]
R B s L L A ] -snasiteg
0 1 45 48 80
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: T A e
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P5 E ; . i w. __‘._ ll”m””--.—l _rj wyswietlony sygnat zielony
0 52 62 66 80 - brak sygnatu
b6 6,6 = - s S | -
0 52 62 66 80
P7 7.7 H T |
REnEERA oAy R AR R [
0 1 1 15 11 do K4 otw. . prey brakuP() i 80
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] 5 80
W9 9 Exyfr\:t'&xa}\\}xxH)v\\”d‘”\’f)((mx}( ,X)gxxx(/;;x)\‘ﬂ
A amanass st e
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Uwagi
1. W przypadku braku zgtoszen wszystkie grupy zamkniete
2. Fazy na ktére nie ma zapotrzebowania zostajg pominiete
3. Grupy K1i K2 zawsze razem
4. K3 zglasza i ciagnie K1 i K2
6. P7 zglasza i ciggnie K1, K2 i K3
7. K2 zglasza i ciagnie K1 i W9
W9 dluzej od K20 1s
8. W8 otwierane tylko w przypadku braku zgloszenia P6 N UME RA CJA GR UP

P6 obstugiwane priorytetowo wzgledem W8
9. K4 zgtasza i ciagnie pasywnie W8, W8 dluzej od K4 o 1s
W8 otwierane po 3s od K4

10. P6 zgtasza i ciggnie K4
P7 zgtasza i ciagnie K4

Tabela czaséw migdzyzielonych

ewakuacia T~

P7 W8 |W9

K1

K2

3 |~ [~

K3 5
K4

B Ol 6
PS 8
Phis | 6
P7 A 8 ]
W8 313 |%| 5
w9 5 |*1]6
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Rys. 1.3. Program sygnalizacji J
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— L8| [B-6] - znaki pionowe istniejace
PSRN

D-6 - znaki pionowe projektowane

D-6| - znaki pionowe istniejace
przenoszone

/74, [B-8] - znaki pionowe istniejace
do likwidacji

- 0zZn. poziome istniejace

- ozn. poziome projektowane
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Rys. 1.4. Korekty oznakowania
skala 1:500




WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE :

POMIAR Z DNIA : 2009.02.10 / Wtorek

ul. Strzelcow Bytomskich (N) - ul. Le Ronda (E)
ul. Le Ronda (W) - ul. Strzelcéw Bytomskich (S)

GODZINA: 7:30 - 8:30
NATEZENIE SUMARYCZNE : 1092

265

69
26%

1

0%

195

ul. Le Ronda (W)

64
35% | 74%

183

1

117

1%

64% |

ol Strzelcow Bytomskich (N)
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326

69 | 377

2 | 64 | 260

2

15% | 84%

0% | 20% | 80% | 1%

50%
D

25%
1
4

25%
1

- 33%
2

| 24% | 76%

0% | 43% | 57%

117 377

495

1 | 195 | 260

| 458

ul. Strzelcoéw Bytomskich (S)

ul. Le Ronda (E}

17%

50%
2
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RyS. 2.2 Tabulogram struktury ruchu - szezyt poranny



WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE : ul. Strzelcow Bytomskich (N) - ul. Le Ronda (E)
ul. Le Ronda (W) - ul. Strzelcéw Bytomskich (S)

POMIAR Z DNIA : 2009.02.10 / Wtorek
GODZINA : 14:30 - 15:30
NATEZENIE SUMARYCZNE : 1197

___ul. Strzelcéw Bytomskich (N)

403 496
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481 | 488
| ul. Strzelcow Bytomskich (S)
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I'abulogram struktury ruchu - szezyt popoludniowy
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Skrzyz.: ul. Strzelcow Bytomskich - ul. Le Ronda , Pomiar z dnia 2009.02.10 /Wtorek
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Rys. 2.5 Wykres wahan ruchu kelowego



Skrzyz.: ul. Strzelcow Bytomskich - ul. Le Ronda , Pomiar z dnia 2009.02.10 /Wtorek
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