Przebudowa nawierzchni ulic, sieci kanalizacji sanitarnej i wodociggowej z odcinkami przytaczy
oraz budowa sieci kanalizacji deszczowej w ul. Bukowej i ulic na OM 1000-lecia w Koronowie

Opis Techniczny

BRANZA DROGOWA

1. Podstawa opracowania:

Umowa zawarta z Inwestorem
Mapa sytuacyjno — wysokosciowa 1 : 500 do celdw projektowych

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr
43, poz. 430),
Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno — wysokosciowe.
Warunki techniczne przebudowy i budowy elementow wydanych przez gestordw sieci

2. Przedmiot i zakres opracowania:

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa wykonywana na
zlecenie Urzedu Miasta w Koronowie. Obiektem przedsiewziecia jest przebudowa
nawierzchni ulic, sieci kanalizacji sanitarnej i wodociggowej wraz z odcinkami
przytgczy oraz budowa sieci kanalizacji deszczowej w ul. Bukowej, Konopnickiej,
Topolowej i Klonowej na Osiedlu Mieszkaniowym 1000-lecia w Koronowie.

3. Stan istniejacy

Zakresem opracowania dla branzy drogowej objete sg odcinki ulic:

» ulica Marii Konopnickiej (DG050919C) na odcinku od skrzyzowania z ul.
Pomianowskiego (DP1525C) do skrzyzowania z ul. Bukowg (DG050905C)

» ulica Brzozowa (DG050904C) na odcinku od wigczenia w ul. Konopnickiej
(DG050919C) do kohca odcinka jezdni o nawierzchni z trylinki — skrzyzowania z
ul.26Stycznia (DG050901C)

> ul. Topolowa (DG050947C) na odcinku od ul. Brzozowej (DG050904C) do
ul. Bukowej (DG050905C)

> ul. Klonowa (DG050913C) na odcinku na odcinku od ul. Brzozowej (DG050904C)
do ul. Bukowej (DG050905C)

» ul. Bukowa (DGO050905C) na odcinku od skrzyzowania z ul. Konopnickiej
(DG050919C) do konca nawierzchni bitumicznej — skrzyzowanie z ul. tgkowg
(DG0509178C)

Wszystkie ulice objete opracowaniem zlokalizowane sg na obszarze
zabudowanym w granicach administracyjnych miasta Koronowo w rejonie osiedla
mieszkaniowego 1000-lecia.

Ulica Marii Konopnickiej posiada na odcinku objetym opracowaniem posiada
jezdnie o nawierzchni z trylinki i szerokosci 6,0m obramowang obustronnie
kraweznikiem betonowym. Po stronie lewej zlokalizowano chodniki dla pieszych o
nawierzchni z kostki betonowej i szerokosci 2,0m obramowane kraweznikiem
betonowym oddzielone od jezdni pasem zieleni. Po stronie prawej brak jest w
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stanie istniejgcym wydzielonych ciggéow pieszych a teren nieutwardzony
wykorzystywany jest przez parkujgce samochody osobowe na osiedlu.

Ulica Brzozowa w zakresie objetym opracowaniem posiada jezdnie o
nawierzchni z trylinki i szerokosci 6,0 m obramowang obustronnie kraweznikiem
betonowym. Obustronnie jako przylegte do jezdni zlokalizowano chodniki dla
pieszych o nawierzchni z ptytek chodnikowych o szerokosci zmiennej (wypetniono
catg przestrzen pomiedzy kraweznikiem a istniejgcymi ogrodzeniami)

Ulica Topolowa posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej i szerokosci jezdni
3,5-6,0 m obustronnie obramowang kraweznikiem betonowym. Obustronnie w
stanie istniejgcym jako przylegte do jezdni zlokalizowano chodniki dla pieszych o
nawierzchni z ptytek chodnikowych o szerokosci zmiennej. Po stronie lewe;j
chodniki zostaty wykonane o szerokosci zmiennej w postaci wypetnienia
przestrzeni pomiedzy krawedzig jezdnia istniejgcymi ogrodzeniami posesji. Po
stronie prawej chodnik o szerokosci 2,0m obramowano obrzezem betonowym
zapewniajgc pas zieleni oddzielajgcy od istniejgcych ogrodzen (lokalnie pas zieleni
wypetniono kostka betonowg).

Ulica Klonowa w stanie istniejgcym posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej i
szerokosci 5,5 m obramowang obustronnie kraweznikiem betonowym.
Obustronnie w stanie istniejgcym jako przylegte do jezdni zlokalizowano chodniki
dla pieszych o nawierzchni z ptytek chodnikowych o szerokosci zmiennej
(wypetniono catg przestrzen pomiedzy kraweznikiem a istniejgcymi ogrodzeniami).

Ulica Bukowa na catej dtugosci objetej opracowaniem posiada jezdnie o
nawierzchni bitumicznej szerokosci 5,0-5,5 m obustronnie obramowang
kraweznikiem betonowym. Po stronie lewej na catej dtugosci jako przylegty do
jezdni zlokalizowano chodnik dla pieszych o nawierzchni zréznicowanej (kostka
betonowa, ptytki chodnikowe) obramowany od strony zieleni obrzezem
betonowym. Po stronie prawej chodnik przylegty do jezdni o szerokos$ci 1,5-2,0m i
nawierzchni z ptytek chodnikowych wystepuje na odcinku pomiedzy ulicami:
Konopnickiej-Topolowa oraz Klonowa-t.gkowa.

Dla wszystkich odcinkéw objetych opracowaniem istniejgce zjazdy do
przylegtych posesji oddzielone sg od jezdni kraweznikiem betonowym najazdowym
i wykonane o nawierzchni jezdni ze zroznicowanych materiatow: kostka betonowa,
trylinka, ptytki chodnikowe, nawierzchnia betonowa i bitumiczna.

Oswietlenie przedmiotowych odcinkéw drég zapewniajg istniejgce stupy
oSwietleniowe oraz oprawy sSwietlne zlokalizowane na istniejgcych stupach
przesytowych.

Odwodnienie przedmiotowych odcinkéw drog w stanie istniejgcym odbywa sie
za pomocg spadkow porzecznych i podtuznych do istniejgcych wpustow kanalizaciji
deszczowej zlokalizowanych przy krawedzi jedni.
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Uzbrojenie terenu:

1) Sie¢ energetyczna oraz stupy oswietleniowe i przesylowe wraz z zasilaniem
zlokalizowane w obszarze pasa drogowego - zgodnie z naniesieniem na mapie.
2) Sie¢ wodociggowa
- na terenie projektowanej przebudowy potozona jest sie¢ wodociggowa - zgodnie z
naniesieniem na mapie oraz uzgodnieniem gestora
3) Kanalizacja sanitarna i deszczowa
- zgodnie z naniesieniem na mapie
4) Sie¢ gazowa
- na obszarze objetym opracowaniem wystepuje sie¢ gazowa - zgodnie z naniesieniem
na mapie.
5) Infrastruktura teletechniczna
- na terenie objetym opracowaniem wystepuje sie¢ teletechniczna - zgodnie z
naniesieniem na mapie
6) Siec cieptownicza
- zgodnie z naniesieniem na mapie

Przed przystgpieniem do robdét wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z
zatgczonymi do projektu wszelkimi uzgodnieniami i naniesieniami gestorow urzgdzen oraz
uwzglednieniem zawartych w nich uwag dotyczgcych prowadzenia prac w rejonie urzgdzen
oraz warunkéw zabezpieczenia infrastruktury.

4. Warunki gruntowo-wodne i istniejaca konstrukcja nawierzchni

W celu ustalenia warunkéw gruntowo-wodnych przeprowadzono badania
terenowe, ktére obejmowaty wykonanie otworéw badawczych na podstawie
ktérych sklasyfikowano podfoze.

Na podstawie przeprowadzonych badan ustalono, iz podtoze gruntowe
zaliczono do grupy nosnosci G3

Powyzsze zatozenia ustalono na podstawie wykonanych badan w wybranych
punktach. W przypadku natrafienia na etapie realizacji na lokalnie wystepujgce
warunki odmienne od zatozonych do projektowania nalezy zweryfikowac przyjete
rozwigzania majgc na uwadze przede wszystkim uzyskanie wymaganej nosnosci
podtoza oraz zapewnienie warunku mrozoochronnosci konstrukciji.

5. Stan Projektowany

Projekt terenu opracowano na aktualnych mapach sytuacyjno wysokosciowych
przeznaczonych do celéw projektowych, w skali 1:500, zatwierdzonych przez
odpowiednig jednostke kartograficzng.

Inwestycja zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na
srodowisko poniewaz zakres rzeczowy przedsiewziecia zostat ujety w
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Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. z dnia 12
listopada 2010 r.) jako konieczny do przeprowadzenia oceny oddziatywania na
Srodowisko.

Realizacja niniejszej inwestycji nie wymaga podziatu oraz przejecia
nieruchomosci w trybie Ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych.

» Drogi gminne:

- Klasa drogi: L
- Kategoria ruchu: KR2
- Predkosé projektowa: 30 km/h

W zakresie opracowania dla branzy drogowej planuje sie:

» Woykonanie jezdni dla drég gminnych z uwzglednieniem koniecznosci wykonania nowych
konstrukcji jezdni

wykonanie przebudowy istniejgcych zjazddw,

wykonanie chodnikéw na odcinkach objetych opracowaniem

wykonanie zatok parkingowych parkowania réwnolegtego

w zakresie istniejgcej infrastruktury elektrycznej i teletechnicznej nalezy dokonac niezbednego

YV VYV VY

zabezpieczenia istniejgcych przewoddw celem zabezpieczenia przed negatywnym wptywem
pojazdow

5.1.Roboty przygotowawcze i rozbiérkowe

Roboty przygotowawcze i rozbiérkowe obejmuja:

— zdjecie warstwy ziemi urodzajne;j
— rozbidérke nawierzchni zjazdow, jezdni i chodnikow,
— rozbiodrke istniejgcych obramowan jezdni’

5.2.Ulice w planie

Trase w planie dla kazdej z ulic wyznaczono po Ssladzie jezdni istniejgcej z
uwzglednieniem lokalnych korekt celem zapewniania zlokalizowania po obu stronach
chodnika dla pieszych oraz lokalnie zatok parkingowych w granicach pasa drogowego.

Dtugosci poszczegolnych odcinkow:

Ulica Bukowa (DG050905C) — oznaczona jako AB — df. 198,92 m

Ulica Marii Konopnickiej (DG050919C) — oznaczona jako CD — df. 180,99 m
Ulica Klonowa (DG050913C) — oznaczona jako EF — dt. 223,57 m

Ulica Topolowa (DG050947C) — oznaczona jako GH — dt. 169,44 m

Ulica Brzozowa (DG050904C) — oznaczona jako 1J — df. 201,83 m

YV VV VY



Przebudowa nawierzchni ulic, sieci kanalizacji sanitarnej i wodociggowej z odcinkami przytaczy
oraz budowa sieci kanalizacji deszczowej w ul. Bukowej i ulic na OM 1000-lecia w Koronowie

5.3. Profil podtuzny

Profil podtuzny poszczegodlnych odcinkéw drogowych zatgczono do projektu i
przedstawiono na rysunku oznaczonym numerem D.2.

Profil podtuzny zaprojektowano przy uwzglednieniu lokalnych warunkéw terenowych z
dopasowaniem do przylegajgcych zjazdéw oraz ogrodzen przy zapewnieniu wiasciwych
spadkow podtuznych dla zapewnienia wtasciwego odwodniania poprzez wpusty kanalizaciji
deszczowej.

Zatozenia ogdine przy projektowaniu profilu podiuznego dla kazdego z odcinkdw:
o zapewnienia minimalnych spadkéw podtuznych i poprzecznych pozwalajgcych na prawidtowe

odwodnienie projektowanego uktadu zagospodarowania

o dowigzania wysokosciowego do jezdni istniejgcej w obrebie skomunikowania z istniejgcymi
nawierzchniami drég publicznych

o uwzglednienie przebiegu istniejgcej jezdni (z odchyleniami w stosunku do stanu istniejgcego w
celu uzyskania spadkéw umozliwiajgcych wtasciwe odwodnienie drogi, ptynnosci przebiegu
drogi i zapewnienie wtasciwej konstrukcji jezdni na wysokosci istniejgcych elementéow
infrastruktury podziemnej)

5.4.Przekréj poprzeczny

Wszelkie projektowane elementy w zakresie branzy drogowej charakterystyczne
dla danego odcinka drogowego wskazano na przekrojach normalnych i szczegotach
konstrukcyjnych ktére zatgczono do projektu w czesci rysunkowe.

» Ulica Bukowa (DG050905C) — oznaczona jako AB

- przekroj uliczny

- szerokos¢ jezdni—5,5m

- spadek poprzeczny jezdni - 2% jednostronny - km od 0+005,00 do 0+045,50
- spadek poprzeczny jezdni - 2% daszkowy - km od 0+065,50 do 0+198,82

- nawierzchnia jezdni: kostka betonowa

- szerokosc¢ opasek przykraweznikowych - 2,0 m

- spadek poprzeczny opasek — jednostronny 2% w kierunku jezdni

- nawierzchnia jezdni: kostka betonowa

» Ulica Marii Konopnickiej (DG050919C) — oznaczona jako CD
- przekrgj uliczny
- szerokos¢ jezdni — 6,0 m (z uwzglednieniem poszerzenia na tuku)
- spadek poprzeczny jezdni - 2% daszkowy - km od 0+008,00 do 0+107,00
- spadek poprzeczny jezdni - 2% jednostronny - km od 0+127,00 do 0+180,99
- nawierzchnia jezdni: kostka betonowa
- szerokosc¢ chodnikéw 1,5-2,0 m
- spadek poprzeczny chodnikéw — jednostronny 2% w kierunku jezdni
- nawierzchnia jezdni: kostka betonowa
- szerokosc zatok parkingowych — 2,5 m
- spadek poprzeczny zatok — jednostronny 2% w kierunku jezdni
- nawierzchnia zatok parkingowych: kostka betonowa
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» Ulica Klonowa (DG050913C) — oznaczona jako EF
- przekrdj uliczny
- szerokosc jezdni — 5,5 m (z uwzglednieniem poszerzenia na tuku)
- spadek poprzeczny jezdni - 2% daszkowy - km od 0+010,00 do 0+160,00
- spadek poprzeczny jezdni - 2% jednostronny - km od 0+180,00 do 0+217,00
- nawierzchnia jezdni: kostka betonowa
- szerokos$¢ chodnikéw 2,0-2,3 m
- spadek poprzeczny chodnikow — jednostronny 2% w kierunku jezdni
- nawierzchnia jezdni: kostka betonowa

» Ulica Topolowa (DG050947C) — oznaczona jako GH
- przekroj uliczny
- szerokosc jezdni — 5,0 m (z uwzglednieniem poszerzenia na tuku)
- spadek poprzeczny jezdni - 2% daszkowy - km od 0+008,00 do 0+033,00
- spadek poprzeczny jezdni - 2% jednostronny - km od 0+053,00 do 0+163,10
- szerokos¢ opasek przykraweznikowych 1,0-1,25 m
- spadek poprzeczny opasek — jednostronny 2% w kierunku jezdni
- nawierzchnia jezdni: kostka betonowa

» Ulica Brzozowa (DG050904C) — oznaczona jako 1J
- przekrdj uliczny
- szerokos¢ jezdni—5,5m
- spadek poprzeczny jezdni - 2% daszkowy - km od 0+140,00 do 0+201,83
- spadek poprzeczny jezdni - 2% jednostronny - km od 0+007,25 do 0+120,00
- nawierzchnia jezdni: kostka betonowa
- szerokosc¢ opasek przykraweznikowych 1,5-2,5 m
- spadek poprzeczny opasek — jednostronny 2% w kierunku jezdni
- nawierzchnia jezdni: kostka betonowa

Kierunki oraz wartosci spadkéw poprzecznych dla poszczegolnych elementow
nasiono na plany zagospodarowania terenu.

Dla chodnikéw ktorych przebieg jest niezalezny od jezdni istniejgcych i
projektowanej nalezy wykonac spadek poprzeczny o wartosci 2%— w kierunku terenéw
zielonych w dostosowaniu do istniejgcego uksztattowania terenu.

Na wigczeniu projektowanych odcinkéw do istniejgcych elementow — warto$¢ oraz
kierunek spadku nalezy dostosowac¢ do wartosci istniejgcych
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5.5 Nawierzchnie jezdni

Dla przedmiotowych odcinkéw objetych opracowaniem na podstawie badan
wiasnych z uwzglednieniem prognoz ruchu metodg PKB z uwzglednieniem rozwoju
sieci drogowej miasta oraz ustalen z zarzgdcg drogi przyjeto dla poszczegdlnych
odcinkéw nastepujgcg kategorie ruchu KR2

Dla kazdego z odcinkéw zaprojektowano jezdnie z warstwg Scieralng z kostki
betonowej gr. 8 cm kolory szarego.

Konstrukcja jezdni

KR2 (nowa konstrukcja jezdni):

» Warstwa scieralna z kostki betonowej szarej, gr. 8 cm
Warstwa podsypki cementowo-piaskowej, gr. 4 cm
Warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgg/3, gr. 20 cm
Warstwa mrozoochronna z mieszanki
zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cy 5, gr.15 cm

YV V V

Szczegotowe rozwigzania przedstawiono na rysunku ,Szczegoty konstrukcyjne”.

5.6Zjazdy

W zakresie opracowania planuje sie wykonanie przebudowy istniejgcych
Zjazdow zgodnie z uzgodnieniem z zarzagdcg drogi. Zjazdy przewidziano do
rozbudowy celem dowigzania wysokosciowego do projektowanych nawierzchni
oraz zapewnienia odpowiedniej konstrukcji. Szerokosci zjazdow dostosowano do
potrzeb ruchowych oraz szerokosci istniejgcych

Zjazdy (nowa konstrukcja — nawierzchnia z kostki):

Warstwa Scieralna z kostki betonowej, gr. 8cm (czarna)
Warstwa podsypki cementowo-piaskowej, gr. 4 cm
Warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cggsz, gr. 15 cm
Warstwa mrozoochronna z mieszanki
zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cy 5,2, gr.15 cm

YV VYV

Zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej zakonczy¢ dodatkowo opornikiem
12x25 na tawie betonowej z oporem z betonu C-12/15.

Spadek zjazdu w kierunku jezdni z mozliwoscig lokalnych zmian
w dostosowaniu do istniejgcego terenu i zgodnie z istniejgcym pochyleniem
Zjazdow.

Pochylenie podtuzne oraz poprzeczne zjazdu dopasowane zostato do
rozbudowywanego odcinka drogowego oraz istniejgcego terenu przylegajgcego.

Szczegdétowe  rozwigzania  przedstawiono na  rysunku ,Szczegoty
konstrukcyjne”.
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5.7 Zatoki parkingowe

W zakresie przedmiotowego opracowania planuje sie wykonanie na ul. Marii
Konopnickiej po stronie prawej (godnie z planem sytuacyjnym) zatok parkingowych
parkowania réwnolegtego do krawedzi jezdni o szerokosci 2,5m. Zatoki nalezy
oddzieli¢ od krawedzi jezdni kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22cm
wystajgcym ponad krawedz jezdni na wysokosci 3 cm. Na potgczeniu zatok z
chodnikiem nalezy wykonac¢ kraweznik betonowy 15x30 cm wystajacy ponad krawedz
zatoki na wysokos¢ 12 cm. Na potgczeniu zatoki parkingowej w miejscu wyznaczenia
miejsca dla osoby niepetnosprawnej z chodnikiem nalezy zastosowac¢ kraweznikiem
najazdowym 15x22 cm wystajgcym ponad krawedz zatoki na 2 cm.

Zatoka parkingowa (nowa konstrukcja — nawierzchnia z kostki):
» Warstwa sScieralna z kostki betonowej, gr. 8cm
(nawierzchnia zatoki czerwona z wyznaczeniem miejsc parkingowych kolorem czarnym)
» Warstwa podsypki cementowo-piaskowej, gr. 4 cm
Warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgg/3, gr. 15 cm
Warstwa mrozoochronna z mieszanki
zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cy 5, gr.15 cm

>
>

Zatoka parkingowa (miejsce dla niepetnosprawnych):
» Warstwa Scieralna z kostki betonowej, gr. 8cm
(kostka szara pokryta oznakowaniem chemoutwardzalnym koloru niebieskiego)
» Warstwa podsypki cementowo-piaskowej, gr. 4 cm
Warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cggs3, gr. 15 cm
Warstwa mrozoochronna z mieszanki
zwigzanej spoiwem hydraulicznym Ci 52, gr.15 cm

YV VvV

Szczegotowe rozwigzania przedstawiono na rysunku ,Szczegoty konstrukcyjne”.

5.8Chodniki i opaski przykraweznikowe

W zakresie przedmiotowego opracowania planuje sie chodnikéw i dojs¢ dla
pieszych oraz opasek przykraweznikowych o wzmocnionej podbudowie — dokfadng
lokalizacje i uktad wskazano na planie sytuacyjnym.

Ciggi piesze (chodniki i dojscia) zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowej
o spadku poprzecznym jednostronnym wartosci 2% skierowanym w kierunku jezdni.

Opaski przykraweznikowe nalezy wykona¢ o nawierzchni z kostki betonowej i
spadku poprzecznym wartosci 2% w kierunku jezdni.

Dla istniejgcych ciggdw pieszych oraz opasek przykraweznikowych posiadajgcych
wigczenia w istniejgce elementy zagospodarowania nalezy dokona¢ dowigzania
wysokosciowego poprzez wykonanie odcinkéw wytgczeniowych o nawierzchni
zgodnej z nowoprojektowanymi ciggami pieszymi.

Chodnik o nawierzchni z kostki betonowej nalezy oddzieli¢ od jezdni oraz zatok
parkingowych kraweznikiem betonowym wystajgcym ponad krawedz jezdni 12 cm.

Opaski przykraweznikowe oddzielic od jezdni kraweznikiem betonowym
najazdowym wystajgcym ponad krawedz jezdni 3 cm — zgodnie z planem sytuacyjnym
i szczego6tami konstrukcyjnymi.
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Opaski przykraweznikowe oddzielone od jezdni kraweznikiem betonowym
najazdowym zaprojektowano do wykonania o wzmochnionej konstrukcji z uwagi na
mozliwos¢ najechania pojazdow samochodowych.

Chodniki i ciagi piesze nalezy obramowac od strony zieleni obrzezem betonowym
8x30 cm.

Opaski przykraweznikowe od strony zieleni nalezy obramowac od strony zieleni
obrzezem betonowym 8x30 cm — wyjgtek stanowi ul. Bukowa gdzie jako obramowanie
nalezy zastosowac opornik betonowy 12x25 cm.

Ciaggi piesze oraz opaske przykraweznikowg zaprojektowano ze spadkiem
poprzecznym jednostronnym o wartosci 1-2% i pochyleniu w kierunku jezdni/zieleni z
lokalnymi zmianami wartosci spadku zgodnie z istniejgcym terenem i zapewnieniem
wiasciwego odwodnienia nawierzchni oraz dowigzania do istniejgcych pochylen.
Chodniki na zjazdach nalezy prowadzi¢ tak aby zachowac¢ ich pochylenie poprzeczne
jak przed zjazdami niezaleznie od pochylenia podtuznego zjazdow

Chodniki wykona¢ o nastepujgcej konstrukcji (nowa konstrukcja) :

» Warstwa $cieralna z kostki betonowej, gr. 6 cm szara
» Warstwa podsypki cementowo-piaskowej, gr. 4 cm
» Warstwa mrozoochronna z mieszanki
zwigzanej spoiwem hydraulicznym C1 5, gr.10 cm

Opaski o wzmocnionej podbudowie wykonac o nastepujgcej konstrukcji:

Warstwa $cieralna z kostki betonowej, gr. 8 cm szara
Warstwa podsypki cementowo-piaskowej, gr. 4 cm
Warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cggs3, gr. 15 cm
Warstwa mrozoochronna z mieszanki
zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cy s, gr.15 cm

YV V VYV

Istniejgce dojscia do budynkow oraz dziatek przylegtych a takze tereny utwardzone
Z nalezy w razie koniecznosci przetozy¢ celem dokonania regulacji wysokosciowej
zgodnie z projektowanymi rozwigzaniami sytuacyjno-wysokosciowymi.

Dla ciggoéw pieszych oraz pieszo-rowerowych nalezy w miejscach zanizenia na
przejsciach dla pieszych zastosowac nawierzchnie z ptyt ryflowanych zéttych.

Dodatkowo na potgczeniu ciggdbw pieszych i pieszo-rowerowych z innymi
elementami poprzez zastosowanie drogowych kraweznikéw betonowych 15x30cm
wystajgcych ponad krawedz 12cm (jezdni, zatok) nalezy zastosowac¢ obramowanie z
czerwonej kostki drogowe;j.

Zabiegi te majg na celu utatwienie poruszania sie oraz zwiekszenie
bezpieczenstwa w ruchu dla os6b niewidomych oraz niedowidzgcych.

Dla obramowania w rejonie istniejacych ogrodzen zlokalizowanych bezposrednio
przy ciggu pieszym lub opasce przy kraweznikowej dopuszcza sie lokalne
wykorzystanie istniejgcego ogrodzenia jako obramowania dla chodnika lub opaski przy
zapewnieniu catkowitego wypetnienia przestrzeni pomiedzy obramowaniem jezdni a
istniejgcym ogrodzeniem - kostkg betonowa.

Szczegdbtowe rozwigzania przedstawiono na rysunku ,Szczegdéty konstrukcyjne”.
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5.9 Krawezniki, oporniki i obrzeza

Jako oddzielenie ciggow pieszych przy jezdni od krawedzi jezdni przewidziano
kraweznik betonowy 15x30 cm wystajgcy ponad krawedz jezdni na wysokos¢ 12cm.

Jako obramowanie opasek przykraweznikowych o wzmocnionej podbudowie od
krawedzi jezdni zastosowano kraweznik betonowy najazdowy 15x22 cm wystajgcy
ponad krawedz jezdni 3 cm — zgodnie z lokalizacja obramowania na planie
sytuacyjnym

Jako oddzielenie jezdni od zatoki parkingowej przewidziano kraweznik betonowy
najazdowy 15x22 cm wystajgcy ponad krawedz jezdni na wysoko$¢ 3 cm na tawie
betonowej z oporem z betonu C-12/15.

Jako oddzielenie zatoki parkingowej od chodnika przewidziano wykonanie
kraweznika betonowego 15x30 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C-12/15.

Jako obramowanie ciggéw pieszych przewidziano wykonanie obrzeza betonowego
8x30 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C-12/15.

Jako oddzielenie chodnika od krawedzi jezdni w miejscach przejs¢ dla pieszych
oraz oddzielenie zatoki parkingowej od chodnika w miejscu wyznaczonym do
parkowania dla osoby niepetnosprawnej, przewidziano kraweznik betonowy
najazdowy 15x22 cm wystajgcy ponad krawedz jezdni na wysoko$¢ 2 cm.

Zjazdy z kostki betonowej nieposiadajgce naturalnego oparcia nalezy zakonczyc¢
dodatkowo opornikiem 12x25 na tawie betonowej z oporem z betonu C-12/15. Na
potgczeniu zjazdow z jezdnia, (dla zjazdow-zgodnie z planem sytuacyjnym), nalezy
zamontowac kraweznik 15x22 cm wystajgcy na 3 cm ponad krawedz jezdni. Jako
obramowanie nalezy wykonac¢ oporniki 12x25 na tawie betonowej z oporem z betonu
C-12/15.

Wszystkie obramowania tukowe bedgce czescig okregobw nalezy wykonaé z
elementow fukowych. Nie dopuszcza sie wykonywania obramowan tukowych z
elementdéw prostych.

Szczegotowe rozwigzania przedstawiono na rysunku-szczegoty konstrukcyjne

5.9 Oznakowanie i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

O terminie budowy nalezy powiadomi¢ zarzadce drogi, uzyskujgc niezbedne
zezwolenie na zajecie pasa drogowego oraz oznakowaé miejsce robot, zgodnie z
przedstawionym i zatwierdzonym "Projektem organizacji ruchu drogowego na czas
prowadzenia robot budowlanych”.

Przed przystgpieniem do realizacji, nalezy dokonaé niezbednych zgtoszeh z
gestorami ewentualnych urzgdzen podziemnych. Roboty ziemne prowadzone w strefie
wystepowania ,obcego” uzbrojenia wykonywac¢ recznie z zachowaniem nalezytej
ostroznosci.

Wszelkie prace prowadzone w rejonie istniejgcej infrastruktury podziemnej
widocznej na podktadach mapowych nalezy poprzedzi¢ przeprowadzeniem wykopow
kontrolnych celem potwierdzenia lokalizacji urzagdzen.
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5.10 Roboty ziemne

Roboty ziemne obejmujg zdjecie warstwy humusu w miejscu wykonywania
poszerzen oraz nowych konstrukcji jezdni oraz wykonanie wykopdow i nasypow pod
warstwy konstrukcyjne jezdni, chodnikow, zjazddow i zatok.

Skarpy i rowy przewidziano do humusowania warstwg ziemi urodzajnej nr 10 cm z
obsianiem trawa.

Przed przystgpieniem do rob6t ziemnych nalezy zgtosi¢ zamiar ich rozpoczecia
gestorom urzadzen zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz zapoznaé sie z
naniesieniami tych urzadzen.

Roboty ziemne wykona¢ zgodnie z tabelg robot ziemnych i przekrojami
poprzecznymi.

5.11 Branza instalacyjna

Odwodnienie odcinkéw objetych opracowaniem odbywa¢ sie bedzie do
nowoprojektowanych wpustéw kanalizacji deszczowej  (zgodnie z projektem
branzowym)

5.12 Branza elektryczna

Przedmiotowy projekt przebudowy obejmuje branze elektryczng w zakresie
zabezpieczenia istniejgcych urzgdzen elektroenergetycznych — zatozenie rur
ochronnych na istniejgce przewody kolidujgce z nowoprojektowanym ukfadatem
zagospodarowania terenu.

5.13 Branza teletechniczna

Przedmiotowy projekt przebudowy nie obejmuje przebudowy w zakresie branzy
teletechnicznej. W zakresie prac przewidziano jedynie zabezpieczenie infrastruktury
zgodnie z naniesieniem na planie sytuacyjnym.

5.15 Regulacja i zabezpieczenie urzadzen

W celu dostosowania do projektowanych rzednych wykonaé regulacje oraz
zabezpieczenia istniejgcych urzgdzen infrastruktury podziemne;j:

» w zakresie sieci kablowej nalezy:

-  istniejgce kable pod nowg konstrukcjg jezdni i zjazdéw nalezy zabezpieczy¢ rurami
dwudzielnymi

- dokonac regulacji wysokosci posadowienia istniejgcych ztaczy kablowych

» w zakresie sieci telekomunikacyjnej:

- istniejgce kable pod nowg konstrukcja jezdni i zjazdéw nalezy zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi

- dokonac regulacji wysokosci posadowienia istniejgcych studni teletechnicznych

» w zakresie sieci wod-kan:

- istniejgce naziemne czesci uzbrojenia wod-kan. (takie jak zawory wodociggowe, wtazy kanatowe)
nalezy wyprowadzi do rzednych projektowanych modernizowanej nawierzchni — zgodnie z
projektami branzowymi
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Przed przystgpieniem do robét wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z
zatgczonymi do projektu wszelkimi uzgodnieniami i naniesieniami gestoréw urzadzen
oraz uwzglednieniem zawartych w nich uwag dotyczgcych prowadzenia prac w rejonie
urzgdzen oraz warunkow zabezpieczenia infrastruktury.

W przypadku wystepowania w terenie urzgdzen infrastruktury podziemnej nie
widocznych podczas opracowania projektu, nalezy przeprowadzi¢ ich regulacje w celu
dostosowania do projektowanych nawierzchni.

6. Uwagi koncowe

Prace wykona¢ wedtug obowigzujgcych norm i przepisow oraz zgodnie
z wymaganiami zawartymi w Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robdt.

Przed przystgpieniem do robot nalezy zapoznacé sie z warunkami i zastrzezeniami
zawartymi w uzgodnieniach gestoréw uzbrojenia podziemnego.

W przypadku natrafienia na nieokreslone uzbrojenie nalezy powiadomié
odpowiednich uzytkownikow. W przypadku wystepowania w terenie urzgdzen
infrastruktury podziemnej nie widocznych podczas opracowania projektu, nalezy
przeprowadzi¢ ich regulacje w celu dostosowania do projektowanych nawierzchni.

Wykonawca robdt przed zakupem wszystkich materiatdw przeznaczonych do
wbudowania zobowigzany jest do uzyskania ostatecznej akceptacji inwestora
dotyczacej typu materiatow, koloru i wzornictwa.

W przypadku napotkania, w czasie budowy znakéw pomiarowych lub kamieni
granicznych, ktére mogg w trakcie budowy zosta¢ naruszone, nalezy o powyzszym
fakcie powiadomic stuzbe geodezyjna.

Wszystkie uzyte materiaty budowlane winny spetniaC wymogi aktualnych norm
oraz posiada¢ aktualne certyfikaty i aprobaty techniczne.

W przypadku wejscie w zycie norm i wytycznych technicznych zastepujgcych
obecnie obowigzujgce nalezy zastosowa¢ wymagania zgodnie z nowymi normami i
wytycznymi.
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