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OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego branzy drogowe;j

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi przez budowe
drogi dla pieszych i rowerow wzdluz drogi powiatowej nr 2115B na odcinku w
kilometrazu 0+000 — 1+017.

Zakresem opracowania objeto:
- budowe drogi dla pieszych i rowerow na odcinku drogi: od km 0+000 do km
1+017;
- przebudowe zjazdoéw kolidujacych ze sciezka;
- wykonanie poboczy zwirowych;
- wykonanie opaski gruntowej.

2. Podstawa opracowania projektu

- Umowa z Zamawiajacym,

- Mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana do celéw projektowych,

- Uzgodnienia z Inwestorem i innymi zainteresowanymi instytucjami,

- Wizja lokalna i pomiary wlasne sytuacyjno-wysokosciowe W terenie,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisow techniczno—budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U.
2022 poz. 1518)

3. Charakterystyka stanu istniejaceqo

Objety opracowaniem odcinek drogi powiatowej nr 2115B stanowi ciag
komunikacyjny pomig¢dzy m. Sokotka, a m. Krasniany nalezagcymi do Gminy
Sokoétka. Droga przebiega przez tereny rolnicze i czeSciowo przez zabudowe
rozproszong. Szerokos¢ drogi w liniach rozgraniczajacych drogi wynosi 18,0 m. W
stanie istniejgcym droga powiatowa nr 2115B jest drogg 0 nawierzchni bitumicznej
szer. 6,0 m z obustronnymi poboczami gruntowymi szer. 0,75 — 1,00 m. Stan
nawierzchni jest zty — wystepuja liczne spgkania siatkowe, a krawedz jezdni jest
wyszczerbiona. Wzdhuz odcinka drogi powiatowej objetej zakresem niniejszego
opracowania znajduja sie zjazdy publiczne i indywidualne, umozliwiajace obstuge
komunikacyjng sgsiadujacego terenu. Ruch pieszych odbywa si¢ po poboczach
gruntowych lub po nawierzchni jezdni drogi powiatowej.
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Infrastruktura techniczna:

W granicach pasa drogowego przebiegaja nastepujace sieci infrastruktury
technicznej:
e sie¢ wodociggowa,
e sie¢ telekomunikacyjna;
e siec¢ energetyczna.

Odwodnienie  korpusu drogowego odbywa si¢ poprzez splyw
powierzchniowy do miejsc najnizej potozonych poza korong drogi.

4. Rozwiazania projektowe drogowe

4.1. Parametry techniczne droqi
- klasa drogi - ,,L.”
- predkos¢ projektowa - 60 km/h
- kategoria ruchu — KR1
- ilos¢ paséw ruchu - 2

4.2. Geometria

Projekt zaktada wykonanie budowy drogi dla pieszych i roweréow wzdtuz
drogi powiatowej 2115B na odcinku, ktérego poczatek przyjeto w km 0+000 za
miejscowoscig Krasniany, za$ koniec trasy przyjeto w km 1+017 przed
skrzyzowaniem z droga wojewo6dzka 673.

Zaprojektowano $ciezke 0 nawierzchni bitumicznej szer. 3,0 m i
jednostronnym poboczem zwirowym 0 sSzerokosci 0,5 m. Wzdhluz $ciezki
przewidziano wykonanie skarp. W ciggu trasy przewidziano 11 zataman osi. W
zatamania wpisano tuk kotowy o promieniu od R=70,0 m.

Wszystkie odcinki zjazdow przed Sciezka i w miejscach kolizji ze $ciezka
majg takg samg konstrukcje i szeroko$¢. Wyokraglono je tukami o promieniu 3,0
m.

Nawierzchni¢ na zjazdach indywidualnych nalezy wykona¢ o nawierzchni
zwirowej o szerokosci 4,0 m z poboczami o szerokosci 0,5 m.

Nawierzchni¢ na zjazdach na posesje nalezy wykona¢ z betonowej kostki
brukowej o szerokos$ci 4,0 m z poboczami o szerokosci 0,5 m.

Na terenie migdzy Sciezka, a jezdnig zaprojektowano opaske o szerokosci
1,0 m, ktérag nalezy uzupehic¢ warstwa gleby urodzajnej i obsia¢ mieszankg traw.
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4.3. Niweleta sciezki

Niwelete ciggu pieszo - rowerowego zaprojektowano w dostosowaniu do
rzednych istniejacego zagospodarowania terenu (drogi boczne, bramy wjazdowe,
posadowienia ogrodzen przylegtych posesji itp.).

Na niwelecie zastosowano spadki podtuzne o wartosciach od ok. 0,2% do
3,7% zagospodarowania terenu.

Zatlamania niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach
R=1000+2000 m.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu
wysoko$ciowego.

4.4. Konstrukcja nawierzchni

Na podstawie badan podloza gruntowego zaprojektowano nastepujaca
konstrukcje¢ nawierzchni:

a) droga powiatowa nr 2115B — przekroj nr 1 /KR1/:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S dla KR1 grub. 5 cm,

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie grub. 20 cm,

b) Wspdlna konstrukcja zjazdéow w miejscach kolizji z §ciezka:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S dla KR1 grub. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z Kkruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm,

- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzane] z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm.

) Zjazdy o nawierzchni zwirowej:
- nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa
grub. 20 cm.

d) Zjazdy o nawierzchni bitumicznej:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S dla KR1 grub. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z Kkruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm,

- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzane] z Kkruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm.
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e) Zjazdy o nawierzchni z kostki bitumicznej:

- warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niewigzanej z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm.

4.5. Odwodnienie

Zaprojektowane spadki podtuzne niwelety drogi powiatowej o wartosciach
od ok. 0,2% do 3,7% oraz spadki poprzeczne o wartosci 2% zapewniajg
prawidlowe odwodnienie nawierzchni jezdni.

Odwodnienie na catej dlugosci drogi begdzie odbywato si¢ powierzchniowo,
poprzez odprowadzenie wody na przydrozne rowy. Wigkszos¢ poboczy na terenie,
przez ktory przebiega droga jest zawyzona, co utrudnia prawidtowe odwodnienie
jej korony. Przepusty pod droga sa w dobrym stanie technicznym.

4.6. Urzadzenia obce

UWAGA:

Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzbrojenia podziemnego
naleiy wykonywac recznie. Roboty w poblizu urzqdzen infrastruktury naleZy
prowadzié¢ pod nadzorem ich wilascicieli uprzednio zawiadamiajgc ich o terminie
prowadzonych prac.

Rozwigzania projektowe przyjeto tak, aby zostaly zachowane normatywne
odleglosci projektowanych nawierzchni i1 sieci od istniejgcych wurzqdzen
infrastruktury techniczne;j.

5. Organizacja ruchu

Opracowano projekt statej organizacji ruchu ktéry stanowi odrebne
opracowanie.




