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 O P I S   

  

1. Dane ogólne 

1.1 Podstawa opracowania : 

− Umowa zawarta między Miejskim Zarządem Dróg i Mostów w Katowicach a 
Biurem Studiów i Projektów Komunikacji Sp. z o.o. w Katowicach. 

  

1.2   Cel opracowania : 

− aktualizacja programu sygnalizacji na przedmiotowym skrzyŜowaniu  w oparciu 
o przeprowadzone pomiary ruchu z dostosowaniem do obowiązujących norm 
prawnych. 

1.3.  Materiały wyjściowe : 
− podkład mapowy, 
− inwentaryzacja elementów sygnalizacji i organizacji ruchu, 
− obowiązujące normy i przepisy  

1.4.  Zakres opracowania części ruchowej  : 
− pomiary ruchu 
− program sygnalizacji 
− obliczenia przepustowości 

2. Pomiary ruchu . 
Pomiary ruchu przeprowadzono dla typowego dnia roboczego w godzinach 07:00 - 18:00. 

Pomiary przeprowadzono metodą notowania ręcznego, w interwałach 15 min. z 
uwzględnieniem struktury rodzajowej i kierunkowej. 
 Do przeliczenia pojazdów rzeczywistych na umowne przyjęto następujące 
współczynniki: 
 - samochody osobowe i dostawcze  - 1.00 
 - samochody cięŜarowe  - 1.60 
 - samochody cięŜarowe z przyczepą - 2.25 
 - autobusy     - 1.80 
 - autobusy przegubowe  - 2.25 
 - motocykle, rowery   - 0.30 

Po przeliczeniu poj. rzeczywistych na umowne określono okres szczytowy dla całego dnia 
pomiarowego. 
Wyniki pomiarów przedstawiono w postaci :.  
 

− wykresu strumieniowego ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu porannego - 
(w poj.um / h) 

− tabulogramu ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu porannego z 
uwzględnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej  - (w poj.rz / h) 

− wykresu strumieniowego ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu 
popołudniowego - (w poj.um / h) 
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− tabulogramu ruchu dla wcześniej wyliczonej godziny szczytu popołudniowego z 
uwzględnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej  - (w poj.rz / h) 

Wyniki pomiarów zamieszczono w części graficznej opracowania. 

3.  Stan projektowany 

3.1 Oznakowanie 
Uzupełniono oznakowanie poziome o linię P-14 na północnym wlocie. 

3.2. Program sygnalizacji  

 Po przeanalizowaniu danych ruchowych uzyskanych z pomiaru oraz w wyniku 
obserwacji poczynionych podczas wizji w terenie wprowadzono następujące zmiany: 

− zmieniono układ faz,  
− wprowadzono videodetekcję ruchu kołowego oraz tramwajowego, 
− z uwagi na konieczność montaŜu kamer detekcyjnej wymieniono maszty 

sygnalizatorów, 
− skorygowano czasy międzyzielone, 
− zmieniono sygnalizatory na relacji w lewo z wlotu południowego na 

kierunkowe, 

 

Program sygnalizacji wraz z układem faz zamieszczono na rys. 1.3. 

 
3.3. Obsługa zgłoszeń  tramwajowych 

 
Na przedmiotowym skrzyŜowaniu przewidziano priorytet dla tramwaju tradycyjnego realizowany 

na podstawie zgłoszeń od pętli indukcyjnych rozmieszczonych w torowisku.  
Długość fazy wynosi 7sek. 
Zgłoszenie zapotrzebowania następuje po najechaniu na pętlę : 

− D4.1 i D4.2 – dla tramwaju z kierunku północnego. 
− D5.1 – dla tramwaju z kierunku centrum. 

 
 
Obsługa priorytetowa zgłoszenia grupy T4 odbywa się wg następujących zasad: 
 
- stan sygnalizacji – otwarte grupy K1 i K2 
 
- Podtrzymanie otwarcia grupy K2 niezaleŜnie od zgłoszeń w tej grupie i zamknięcie K1 po 

spełnieniu warunku Tz min. 
- zamknięcie grupy P10 po spełnieniu warunku Tz min. 
- Otwarcie grupy tramwajowej T4 
- Zakończenie fazy tramwajowej 
- Powrót do obsługi zgłoszeń wg programu podstawowego 
 
- stan sygnalizacji – otwarte tylko grupy kołowe kolizyjne do grupy tramwajowej 
- Zamknięcie kolizyjnych grup kołowych po czasie Tz min 
- Otwarcie i podtrzymanie otwarcia grupy K2 niezaleŜnie od zgłoszeń w tej grupie 
- Otwarcie grupy tramwajowej T4 
- Zakończenie fazy tramwajowej 
- Powrót do obsługi zgłoszeń wg programu podstawowego 
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Zajętość pętli D4.1 lub D5.1  przy sygnale zabraniającym w grupach tramwajowych powoduje 

zgłoszenie fazy tramwajowej bez priorytetu (brak skracania otwarcia grup kolizyjnych). Otwarcie 
grupy tramwajowej w przewidzianej w programie fazie ruchu. 

 

3.4. Czasy międzyzielone - obliczenia. 

Czasy międzyzielone zostały obliczone przy załoŜeniu konieczności zapewnienia 
ewakuacji pojazdów za punkt kolizji fazy kończącej i rozpoczynającej zgodnie z 
„Załącznikiem nr 3 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw 
Wewnętrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach 
(Szczegółowe warunki techniczne dla sygnałów drogowych i warunki ich 
umieszczania na drogach). 

Wyniki obliczeń zamieszczono w Tabeli na rys. 1.3 .   
 

3.5. Wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych 
Jako grupy kolizyjne naleŜy przyjąć grupy zgodnie z tabelą czasów międzyzielonych 

z pominięciem kolizji programowych. 

Nadzorowaniem sygnałów (zielony oraz czerwony) naleŜy objąć wszystkie grupy kołowe 
i piesze (kontrola prądowa i napięciowa). 

 

3.6.  Elementy detekcji . 
Elementami detekcji są: 
- dla grup kołowych – pętle indukcyjne oraz wirtualne 
- dla grup pieszych – przyciski zgłoszeniowe  
- dla grup tramwajowych – pętle indukcyjne kierunkowe, zgłaszają tylko w przypadku 

ruchu w kierunku skrzyŜowania. 
Parametry detektorów zestawiono w tabeli zmieszczonej poniŜej. Rozmieszczenie 

detektorów przedstawiono na rys. 1.4. 
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Dane główne Zgłoszenie  Przedłu Ŝenie Inne funkcje 
Czas interwału w sek. 
dla poszczególnych 
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1 D1.1/0-20 K1 4,0     0,5 0,5 0,5   x     
2 D1.2/45 K1 0,0     2,0 2,0 2,0   x     
3 D1.3/75 K1 0,0     2,4 2,4 2,4   x     
4 D2.1/0-20 K2 4,0     0,5 0,5 0,5   x     
5 D2.2/45 K2 0,0     2,0 2,0 2,0   x     
6 D2.3/75 K2 0,0     2,4 2,4 2,4   x     
7 D3.1/0-20 K3 4,0     0,5 0,5     x     
8 D3.2/45 K3 0,0     2,3 2,3     x   nie zgłasza 
9 D4.1/2-12 T4 12,0                 Zgłoszenie awaryjne T4 
10 D4.2/70 T4 0,0                 Zgłoszenie T4 
11 D5.1/2-12 T5 12,0                 Zgłoszenie T5 
12 D8.1/0-20 K8 4,0     1,6 1,6     x     
13 D8.2/40 K8 0,0     1,6 1,6     x     
14 D9.1/0-20 K9 4,0     2,4 2,4     x     
15 D9.2/40 K9 0,0     2,4 2,4     x     

 

3.7.  Dobowy plan pracy . 

− poniedziałek – sobota w godz. 6:00 – 22:00 – praca w trybie kolorowym 
− niedziela w godz. 8:00 – 22:00 – praca w trybie kolorowym 
− w pozostałym okresie – praca w trybie ostrzegawczym 

 

3.87. Poziom swobody ruchu    
  
Obliczenia przepustowości wykonano dla godzinowych potoków ruchu z okresu szczytu 

popołudniowego W sytuacji, gdy wartość potoku ruchu dla okresu szczytu. 
Wyniki obliczeń zamieszczono poniŜej. 
 
Obsługa zgłoszenia tramwajowego w kaŜdym cyklu 

                                                                                                                                    ╔╔══WWYYNNII KKII   DDLLAA══╗╗  
                                                                                                                                    ║║                        ║║  
                                                                                                                                    ║║      TT==  112200  ss   ║║  
╔╔══WWLLOOTT══PPAASS══OORRGGAANNII ZZAACCJJ AA══NNAATTEEZZEENNII EE══SSTTRRAATTYY══NNAATT-- NNAASS══════XX════PPRRZZEEPPUUSSTTOOWWOOSSCC║║                        ║║  
║║                                                [[ PP// hh]]       [[ ss // PP]]     [[ PP// hhzz ]]       [[ -- ]]           [[ PP// hh]]         ║║  GG[[ 11]] ==  1122  ss   ║║  
║║    11        11            WWPP                  666622        3300.. 44        11888844      00.. 778811          884488          ║║                        ║║  
║║    22        11            PP                    226688          55.. 44          660077      00.. 557700          447700          ║║  GG[[ 22]] ==  5533  ss   ║║  
║║    33        11            LL                    114477      111133.. 99        11448800      00.. 991177          116600          ║║                        ║║  
║║    33        22            WWPP                  772200          66.. 33        11777744      00.. 553388        11333388          ║║  GG[[ 33]] ==  1199  ss   ║║  
║║    44        11            LLWWPP                223388        9999.. 22        11552266      00.. 663399          337722          ║║                        ║║  
╚╚══════════════════════════════════GGll oobbaall nnee  ss tt rr aatt yy   cc zz aass uu  ==      1188.. 4488  hh** PP// hh══════════════════════╚╚════════════════════════╝╝  
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Brak zgłoszenia tramwajowego 

                                                                                                                                    ╔╔══WWYYNNII KKII   DDLLAA══╗╗  
                                                                                                                                    ║║                        ║║  
                                                                                                                                    ║║      TT==  110011  ss   ║║  
╔╔══WWLLOOTT══PPAASS══OORRGGAANNII ZZAACCJJ AA══NNAATTEEZZEENNII EE══SSTTRRAATTYY══NNAATT-- NNAASS══════XX════PPRRZZEEPPUUSSTTOOWWOOSSCC║║                        ║║  
║║                                                [[ PP// hh]]       [[ ss // PP]]     [[ PP// hhzz ]]       [[ -- ]]           [[ PP// hh]]         ║║  GG[[ 11]] ==  1122  ss   ║║  
║║    11        11            WWPP                  666622        1166.. 99        11888844      00.. 665577        11000077          ║║                        ║║  
║║    22        11            PP                    226688          00.. 55          665566      00.. 444444          660044          ║║  GG[[ 22]] ==  5533  ss   ║║  
║║    33        11            LL                    114477        5577.. 22        11448800      00.. 777722          119900          ║║                        ║║  
║║    33        22            WWPP                  772200          77.. 55        11777744      00.. 557744        11225555          ║║  GG[[ 33]] ==  1199  ss   ║║  
║║    44        11            LLWWPP                223388        4499.. 44        11552255      00.. 553388          444422          ║║                        ║║  
╚╚══════════════════════════════════GGll oobbaall nnee  ss tt rr aatt yy   cc zz aass uu  ==      1100.. 2244  hh** PP// hh══════════════════════╚╚════════════════════════╝╝  
  

Obliczenia średnie uwzględniające rzeczywistą wielkość potoków tramwajowych 
  
                                                                                                                                    ╔╔══WWYYNNII KKII   DDLLAA══╗╗  
                                                                                                                                    ║║                        ║║  
                                                                                                                                    ║║      TT==  111111  ss   ║║  
╔╔══WWLLOOTT══PPAASS══OORRGGAANNII ZZAACCJJ AA══NNAATTEEZZEENNII EE══SSTTRRAATTYY══NNAATT-- NNAASS══════XX════PPRRZZEEPPUUSSTTOOWWOOSSCC║║                        ║║  
║║                                                [[ PP// hh]]       [[ ss // PP]]     [[ PP// hhzz ]]       [[ -- ]]           [[ PP// hh]]         ║║  GG[[ 11]] ==  1122  ss   ║║  
║║    11        11            WWPP                  666622        2233.. 66        11888844      00.. 771199          992288          ║║                        ║║  
║║    22        11            PP                    226688          22.. 99          663322      00.. 550077          553377          ║║  GG[[ 22]] ==  5533  ss   ║║  
║║    33        11            LL                    114477        8855.. 66        11448800      00.. 884455          117755          ║║                        ║║  
║║    33        22            WWPP                  772200          66.. 99        11777744      00.. 555566        11229966          ║║  GG[[ 33]] ==  1199  ss   ║║  
║║    44        11            LLWWPP                223388        7744.. 33        11552255      00.. 558888          440077          ║║                        ║║  
╚╚══════════════════════════════════GGll oobbaall nnee  ss tt rr aatt yy   cc zz aass uu  ==      1100.. 2244  hh** PP// hh══════════════════════╚╚════════════════════════╝╝  
 
Oznaczenia wlotów: 
1 – ul. Korfantego (N) 
2 – ul. Słoneczna (W) 
3 – ul. Korfantego (S) 
4 – ul. Jesionowa (E) 

 

3.9. Program awaryjny   
Jako program awaryjny naleŜy przyjąć program zasadniczy z cyklicznym otwieraniem 

wszystkich grup. Otwarcie wszystkich grup kołowych naleŜy przyjąć na maksimum. 
   



Rys. 1.1. Orientacja

skala 1:20 000



Rys. 2.1 Wykres potoków ruchu - szczyt poranny

WYKRES POTOKÓW NA SKRZY¯OWANIU
(w pojazdach umownych)

SKRZY¯OWANIE : Korfantego (N) - Jesionowa (E)
S³oneczna (W) - Korfantego (S)

POMIAR Z DNIA : 2008.07.09 / Sroda
GODZINA :  7:15 -  8:15
NATÊ¯ENIE SUMARYCZNE : 1757
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Rys. 2.2 Tabulogram struktury ruchu - szczyt poranny
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Rys. 2.3 Wykres potoków ruchu - szczyt popo³udniowy

WYKRES POTOKÓW NA SKRZY¯OWANIU
(w pojazdach umownych)

SKRZY¯OWANIE : Korfantego (N) - Jesionowa (E)
S³oneczna (W) - Korfantego (S)

POMIAR Z DNIA : 2008.07.09 / Sroda
GODZINA : 15:15 - 16:15
NATÊ¯ENIE SUMARYCZNE : 1978
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Rys. 2.4 Tabulogram struktury ruchu - szczyt popo³udniowy
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Rys. 2.5 Wykres wahañ ruchu ko³owego
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Rys. 2.6 Wykres wahañ ruchu pieszego
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Rys. 1.2. Numeracja elementów sterowania
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Inwetaryzacja elementów sterowania

LEGENDA:

- maszty sygnalizacyjne do wymiany, przestawienia

- projektowane pêtle wirtualne kierunkowe,
aktywne tylko w kierunku wskazanym strza³k¹

- projektowane pêtle wirtualne

- projektowane pêtle indukcyjne i wirtualne

- projektowana kamera detekcyjna

- projektowany zestaw dwóch kamer detekcyjnych

- projektowane oznakowanie poziome

- sygnalizator ko³owy  - ogólny 3x300

- projektowane (nowe oraz przestawiane) sygnalizatory

- sygnalizator ko³owy - kierunkowy 3x300

- sygnalizator tramwajowy dwukomorowy

- sygnalizator jazdy warunkowej  1x200

- sygnalizator pieszy 2x200

- sygnalizator ostrzegawczy 1x200

1

2



* - kolizja programowa

6

6

0-43 0-
4

"za darmo" od K3, T4 i T5 0-43 0-
4

5 0-7

5

5

5 0-17pasywnie
od K3

5 0-13

pasywnie od K9

O16 16.1

0 1201 97

K1 1.1,1.2

0 12037 38 91 94

K2 2.1,2.2

0 12091 94 119

K3 3.1,3.2

0 1201 2 14 17

T4 4.1

0 12018 25 28

T5 5.1

0 12016 23 26

P6 6.1,6.2

0 12023 87 91

P7 7.1,7.2

0 12087 91

K8 8.1

0 1209 12 95 96

K9 9.1

0 12096 97 115 118

P10 10.1,10.2

0 12099 108 112

O11 12.2

0 12096 118

W12 12.1

0 12037 95

W13 12.1

0 1203 91

W14 13.1

0 12094 112

O15 15.1

0 12021 96

Tc max = 120Grupa Nr sygn.

zapotrzebowanie
na fazê 1

zapotrzebowanie
na fazê 2

zapotrzebowanie
na fazê 3

zapotrzebowanie
na fazê 4

Nie

Nie

Nie

Nie

Tak

Tak

Tak

Tak

Wszystko czerwone

Faza 1

Faza 2

Uwaga 8

Faza 3

Faza 4

Rys. 1.3. Program sygnalizacji
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Tabela czasów miêdzyzielonych dla grup kolizyjnych
UWAGI!:
1. Sygnalizacja pracuje w trybie "ALL RED" - przy braku zg³oszeñ wszystko czerwone.
2. Fazy, na które nie ma zapotrzebowania zostaj¹ pominiête.
3. Obs³uga grup niezg³oszonych zostaje pominiêta.
4. Grupa K1 zg³asza grupê K2. Grupy  K1 i K2 ci¹gn¹ siê (podtrzymuj¹ siê).
5. Grupa K1 wywo³uje i ci¹gnie (z wyj¹tkiem 3 okresu) grupê P7.
6. Grupa K2 wywo³uje i ci¹gnie (z wyj¹tkiem 3 okresu) grupê P6.
7. Grupy K3, T4 i T5 otwieraj¹ "za darmo" grupê K2.
8. W fazie 2 jest otwierana tylko jedna grupa tramwajowa (zg³oszona). W przypadku awarii detektorów ruchu D4.1 lub D5.1

otwierane s¹ zawsze obydwie grupy tramwajowe. Szczegó³y obs³ugi grup tramwajowych zawarto w opisie technicznym.
9. Grupa K3 ci¹gnie pasywnie grupê K8 jednak nie d³u¿ej ni¿ do 7 sekundy otwarcia K3.
10. Grupa K9 wywo³uje i ci¹gnie grupê K8.
11. Grupa W12 otwierana pasywnie, nie wczeœniej ni¿ 3 sek. po otwarciu P6.
12. Grupa W13 otwierana pasywnie, nie wczeœniej ni¿ 3 sek. po otwarciu P7.
13. Grupa W14 otwierana pasywnie od K9, nie wczeœniej ni¿ 2 sek. przed otwarciem P7.
14. Grupa K1 otwierana nie wczeœniej ni¿ 1 sek. przed otwarciem grupy P6.
15. Grupa K2 otwierana nie wczeœniej ni¿ 2 sek. przed otwarciem grupy P7.
16. Grupa O11 otwierana 2 sek. przed otwarciem P7 i zamykana 5 sekund po jej zamkniêciu.
17. Grupa O15 otwierana 2 sek. przed otwarciem P6 i zamykana 5 sekund po jej zamkniêciu.
18. Grupa O16 otwierana 2 sek. przed otwarciem P10 i zamykana 9 sekund po jej zamkniêciu
19.

20. Dobowy plan pracy: ca³odobowo w trybie kolorowym.

Jako program awaryjny nale¿y przyj¹æ program zasadniczy z cyklicznym otwieraniem wszystkich grup. Otwarcie wszystkich
grup ko³owych nale¿y przyj¹æ na maksimum.

poniedzia³ek -sobota w godz. 6:00 - 22:00  - tryb kolorowy,
niedziela w godz. 8:00  22:00  - tryb kolorowy,
w pozosta³ym okresie  praca w trybie ostrzegawczym.
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Numeracja grup sygna³owych


