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1. DANE OGOLNE

1.1 Cel opracowania

- opracowanie dokumentacji techniczne] dla przebudovwsygnalizacji swietlnej na
skrzyzowaniu ulic Kdciuszki — Poniatowskiego-Szeligiewicza w zwku ze zmian
geometrii skrzyowania

1.2. Materiaty wyjciowe i pomocnicze

- dane ruchowe
- projekt nowej geometrii skrzgwania wraz z organizacjuchu

2. DANE RUCHOWE

W zwigzku tym, ze w trakcie wykonywania niniejszego projektu  nazegimiotowym
skrzyzowaniu z uwagi na roboty w ggu ul.Kasciuszki wielk&¢ ruchu ulegta wyranemu
zmniejszeniu do opracowania projektu pehyjdane ruchowegdlace w zasobach archiwalnych
firmy.

Poniej przedstawiono wykresy ruchu dla okresu godzanzgtu porannego i popotudniowego.
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYOWANIU
(w pojazdach rzeczywistych)
SKRZYZOWANIE : ul. Kosciuszki (N) - ul. Szelengiewicza (E)
ul. Poniatowskiego (W) - ul. Kaiuszki (S)
POMIAR Z DNIA : 2010.11.02 / Wtorek
GODZINA : 7:15- 8:15
NATEZENIE SUMARYCZNE : 1455
ul. Kosciuszki (N)
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RyS. 2 1 Wykres potokéw ruchu - szczyt poranny
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYOWANIU

(w pojazdach rzeczywistych)

SKRZYZOWANIE : ul. Kosciuszki (N) - ul. Szelengiewicza (E)
ul. Poniatowskiego (W) - ul. Kaiuszki (S)

POMIAR Z DNIA : 2010.11.02 / Wtorek

GODZINA : 15:00 - 16:00

NATEZENIE SUMARYCZNE : 1844
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3. PROJEKTOWANE ROZWIANIE .

3.1. Oznakowanie skrzgwania

Oznakowanie nie jest przedmiotem niniejszejscz opracowania.. Na ry€)2 przedstawiono
jedynie schemat projektowanej organizacji ruchu

3.2. Program sygnalizagjwietlnej acyklicznej - zatzenia ogdlne .

Sygnalizac§ zaprojektowano jako acyklicanakomodacyja typu , wszystko czerwone” z
priorytetem dla obstugi zgtosaéramwajowych.

Wszystkie przdpia dla pieszych obje sygnalizagj otwierane g tylko po uprzednim zgtoszeniu
zapotrzebowania - przyciski zgtoszeniowy.

Schemat skrzzsowania wraz z numeracglementow sterowania pokazano na 6.

3.3. Uklad faz.

Program sygnalizacji wraz z uktadem faz przedstawioa rys03.

W przypadku zapotrzebowania na wszystkich relacjmobhu program jest programem
trzyfazowym. Fazy ruchu, na ktére nie ma zapotraelma g pomijane zgodnie z diagramem
mozliwych przegé¢ pomiedzy fazami ruchu.

Zgtoszenie tramwaju powoduje prgae z dowolnej aktualnej fazy ruchu do obstugi agknia
(faza tramwajowa)

Sposbb obstugi zgtosaeéramwajowych omowiono w pkt. 3.9.

3.4. Czasy midzyzielone - obliczenia.

Czasy mgdzyzielone zostaly obliczone przy zadmiu koniecznéci zapewnienia ewakuacji
pojazdow za punkt kolizji fazy Kwmzacej i rozpoczynaicej zgodnie z ,SzczegOtowymi
warunkami technicznymi dla sygnatéw drogowych ...*

Przyjte na podstawie oblicaeczasy mgdzyzielone zamieszczono w tabeli na rysunku wraz z
programem sygnalizacji.
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3.5. Elementy detekcji .

Elementami detekcjigs
— dla grup kotowych - gtle wirtualne oraz gle indukcyjne (tylko w rejonie linii zatrzymania)
— dla grup pieszych - przyciski zgtoszeniowe
- dla grup tramwajowych — czujniki trakcyjnestie wirtualne oraz gle indukcyjne.

Parametry funkcjonowania detektoréw zamieszczonabsli 1

Tab.1. Parametry detektorow

DANE GLOWNE ZGLOSZENIE PRZEDLUENIE INNE FUNKCJE
Nr Nalezy | Zgtasza x| Op&nio- | Czas interwatu w sekundach dla Przediu- | Czuly | Funkcja Uwagi
detektora | do grupy| sek.po ne poszczegolnych okreséw zenie na liczenia
zgaszeniy zgtosze- Swiatta zielonego *) czasu rowery
zielonego|  nie miedzyziel.
lokres |2 okres |3 okres
D1/55 K1 0 4
D2/0-15 | K1 4 0,5
D3/55 K2 0 4
D4/0-15 | K2 4 0,5
D5/55 K3 0 4
D6/0-15 | K3 4 0,5
D7/30 K4 0 15
D8/0-15 | K4 4 0,5
D9/30 K5 0 15
D10/0-15 | K5 4 0,5
D11/8-18 | T10 4 0,5 zgtoszenie
awaryjne T10
D12/11-15| T11 0,5 zgtoszenie
awaryjne T11
CT13 T10 0 10 Zgtasza T10
CT14 T10 - Zamyka T10
D15 T11 0 Zgtasza T11
CT16 T12 - Zamyka T11
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3.6. Dobowy plan pracy .

- poniedziatek — sobota w godz. 6:00 — 22:00 - pradaybie kolorowym
niedziela — 8:00 — 22:00 — praca w trybie kolorowym

— W pozostatym okresie — praca w trybie ostrzegawczym
3.7. Poziom Swobody Ruchu

Obliczenia przepustowoi dla okresu szczytowego obzenia ruchem przedstawiono w
tab. 2. Do oblicze przyjeto potoki z okresu szczytu popotudniowego.

Tab.2. Obliczenia przepustowsd - szczyt popotudniowy

=VWNI KI DLA=
T= 100 s
WL OT=PAS=0RGANI ZACJA=NATEZENI E=STRATY=NAT- NAS—=X=PRZEPUSTOWOSC
[ P/ h] [s/P] [P/hz] [-] [ P/ h] g1]= 47 s
1 1 w 233 56.0 1790 0.814 286
1 2 P 161 17.0 1449 0. 247 652 g2]=25s
2 1 L 311 48.0 1449  0.826 377
4 1 L 121 14. 6 1586  0.159 761 g3]=15s
4 2 WP 729 31.3 1756  0.844 864
A obal ne straty czasu = 15.37 h*P/h

wlot nr 1 — Poniatowskiego
wlot nr 2 - Kaciuszki (od Brynowa)
wlot nr 4 - Kasciuszki (od centrum)

Z uwagi na toze metoda obliczenie uwzgédnia wptywu obstugi priorytetowej tramwaju paej
oszacowano zmniejszenie przepustésiavynikajace z tych elementéw.

Przyjcte zalaenia:
— liczba pojazdow tramwajowych w okresie 1 godz. -dlERkadego kierunku
— skrdcenie sygnatu zielonego dla grup kolizyjnyalagi na priorytet do tz min
- ilos¢ wysgpienia skréconych otwagrup kolizyjnych z uwagi na obstegriorytetovs —
proporcjonalnie do udziatu sygnatu zielonego danepy do dtugéci cyklu

Przy tak przygtych zal@enia otrzymano:
— zmniejszenie przepustoda dla wlotu nr 1 (ul..Poniatowskiego) — 9%

3.8. Monitorowanie skrzpwania .

Zastosowany sterownik winien ugdisvia¢ monitorowanie pracy sygnalizaciji
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3.9. Obstuga zgtosaetramwajowych

Na przedmiotowym skrzpwaniu przewidziano priorytet dla tramwaju realizmy na podstawie
zgtoszenia pochodezego z czujnika trakcyjnego.
W celu zapewnienia przejazdu bez zatrzymaniastkne maksymalne konieczne wyprzedzenie
zgtoszenia umidiwiajagce zakaczenie otwarcia grupy kolizyjnej do tramwajowych.
Dla przedmiotowego skrzgwania newralgicznjest grupa P7, ktéra wymaga 23s na ohstug
tego zgtoszenia.
Detektory zgtaszage pojazd szynowy umieszczono:
- dla tramwaju relacji Brynbw — centrum — na wylodeprzystanku w rejonie
stadionu tj. ok 230m od skrzgwania
- dla tramwaju relacji centrum — Bryndw — na przy&tana wys. ul. Jordana,Rymera
tj. w odl.ok 150m od skrzpwania. Z uwagi na wymigrpasaerow zgtoszenie jest
op&nione o 10s.

Zakaczenie fazy tramwajowe] naguje po najechaniu na detektory zlokalizowane za
sygnalizatorem na skrzgwaniu.

Obstuga zgtoszenia odbywae sivg nas¢pujacych zasad w zateosci od stanu sygnalizacji w
momencie zgtoszenia:

- stan sygnalizacji — ,wszystko czerwone”

- Otwarcie grupy K1 do tzmax lub zjazdu tramwaju kegowania

- Otwarcie zgtoszonej grupy tramwajowych

- Zakoiczenie fazy tramwajowej po zarejestrowaniu sygaadetektora zjazdowego
- Powrét do realizacji programu wg zgtogdab stanu ,wszystko czerwone”

- stan sygnalizacji — faza 1 - otwarte grupy K1,K2(P8,P9 stan dowolny)

- Podtrzymanie otwarcia K1 do tzmax. Otwarcie zemaostd wydtuzone dodatkowo
maksymalnie o 25s

- Zamknkcie K2 po 8s od zgtoszenia grupy tramwajowej

- Otwarcie zgtoszonej grupy tramwajowe]

- Zakoczenie fazy tramwajowej po zarejestrowaniu sygaadetektora zjazdowego

- Powrdt do realizacji programu wg zgtogdab stanu ,wszystko czerwone”
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- stan sygnalizacji — faza 2 - otwarte grupy K3,K% K2 (brak otwarcia P6)

- Zakoiczenie realizacji otwarcia grup K3 i K5 bez skraaaszasu otwarcia
- Zakaoczenie otwarcia K2 po 8s od zgtoszenia tramwajowggeli byta otwarta)
- Otwarcie zgtoszonej grupy tramwajowych
- Jezeli do zakaczenia otwarcia K3,K5 tramwaj nie ojmit skrzyzowania:
- otwarcie K1
- zakaczenie fazy tramwajowej po zarejestrowaniu sygaadetektora zjazdowego
- powr6t do realizacji programu wg zgtogzeb stanu ,wszystko czerwone”
- Jezeli do zakaczenia otwarcia K3,K5 tramwaj ofit skrzyzowania:
- Po zamknjciu grupy tramwajowej prz&jie realizacji programu wg zgtoszéub
stanu ,wszystko czerwone”

- stan sygnalizacji — faza 2 - otwarte grupy K3,K% P6

- Zakoiczenie realizacji otwarcia grup K3 i K5 bez skraaarzasu otwarcia

- Zakmczenie otwarcia P6 bez skracania czasu

- Otwarcie zgtoszonej grupy tramwajowych oraz K1

- Zakoczenie fazy tramwajowej po zarejestrowaniu sygaaletektora zjazdowego
- Powrdt do realizacji programu wg zgtogdab stanu ,wszystko czerwone”

- stan sygnalizacji — faza 3 - otwarte grupy K4,K5

- Zakmczenie realizacji otwarcia grup kotowych K4,K5 pos 8d zgtoszenia
tramwajowego

- Otwarcie zgtoszonej grupy tramwajowych oraz K1

- Zakaoczenie fazy tramwajowej po zarejestrowaniu sygaadetektora zjazdowego

- Powrdt do realizacji programu wg zgtogdab stanu ,wszystko czerwone”

Jezeli w trakcie fazy tramwajowej nagli zgtoszenie tramwaju z kierunku przeciwnego to
nalezy wydtuzy¢ faze tramwajovg nie diwzej jednak ni 20s od drugiego zgtoszenia.
Drugi zgtoszenie z tego samego kierunku nie jestugfiwane priorytetowo — obstuga w
kolejnym cyklu po zakaczeniu obstugi zgtosaekolizyjnych.



Sygnalizacja swietlna — skrzywanie Kdciuszki — Poniatowskiege- cz. programowa str. 9

4. CZESC RYSUNKOWA



