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Czesé graficzng umieszczono w tekscie.
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Rysunek 2. SCHEMAT ROZMIESZCZENIA ELEMENTOW STEROWANIA RUCHEM
Rysunek 3. ALGORYTM PRACY - UKLAD FAZ

PROGRAM PRACY SYGNALIZACJI
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1. Dane ogolne

1.1. Podstawa opracowania

Zlecenie Miejskiego Zarzadu Ulic 1 Mostow w Katowicach na opracowanie
aktualizacji dokumentacji pracy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic 1-go Maja

— Marcinkowskiego w Katowicach
1.2. Cel opracowania

Opracowanie aktualizacji dokumentacji programowo-ruchowej sygnalizacji $wietlnej
na skrzyzowaniu ulic 1-go Maja — Marcinkowskiego w Katowicach w szczeg6lnosci

w zakresie funkcjonowania przej$¢ dla pieszych w rejonie skrzyzowania.

1.3. Zakres opracowania
* rozmieszczenie elementow sygnalizacji
* program sygnalizacji

* poziom swobody ruchu

1.4. Materialy wyjSciowe i pomocnicze

* plan sytuacyjny w skali 1:1000; 1:500

* pomiary ruchu kotowego, prognoza ruchu

* docelowa organizacja ruchu w rejonie skrzyzowania

* szczegbtowe warunki techniczne dla znakow i sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunki ich umieszczania na drogach
Zatacznik nr 1-4 do Rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na

drogach.
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2. Pomiary ruchu

Do celéw okreslenia parametréw ruchu (PSR okreslonego w dalszej czesci opracowania)
wykorzystano dane pomiarowe z okresu budowy sygnalizacji §wietlnej gdzie okre§lono

prognozowane nate¢zenia ruchu w okresie 10 lat.

—

Ll Marcinkowskiego

Ul. 1 Maja

Na rysunku 1 przedstawiono prognozowane nat¢zenie ruchu na kazdym z
wlotéw dla projektowanych relacji dla godziny szczytu.

133 198
83

580 B
gy | o8

I .Y

118
792 730

674

Rysunek 1 . Prognozowane nate¢zenie ruchu dla godziny szczytu dla projektowanych relacji skretnych
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3. Projektowane rozwigzanie
3.1. Oznakowanie

Organizacja ruchu nie jest przedmiotem niniejszego opracowania i zostala przedstawiona
jedynie schematycznie celem ukazania rozmieszczenia elementéw sterowania ruchem
sygnalizacji $wietlnej. Docelowa organizacja ruchu zawarta zostala w odrgbnym

opracowaniu.
3.2. Program sygnalizacji Swietlne;j

Sygnalizacje $wietlng na skrzyzowaniu ulic 1-go Maja — Marcinkowskiego
zaprojektowano jako sygnalizacje akomodacyjng, acykliczng z priorytetem dla
tramwajow dziatajaco w trybie ,,wszystko czerwone”.

Z uwagi na czeste wystepujace wystepowanie osOb niepetnosprawnych i niedoteznych na
skrzyzowaniu dokonano korekt w dziataniu przejs¢ dla pieszych tj przeliczono dtugosci
otwarcia i ewakuacji pieszego wg przyjetego wskaznika predkosci dla powyzszej grupy
0sOb wynoszacego 1[m/s]

Schemat rozmieszczenia elementdw sterowania ruchem przedstawiono na rysunku 2.
Program pracy sygnalizacji wraz z ukladem faz (algorytm sterowania) zostat

przedstawiony na rysunku 3.

3.3. Obstuga zgloszen tramwajowych

Na przedmiotowym skrzyzowaniu przewidziano priorytet dla tramwajow. Realizacja
obstugi zgloszen odbywa si¢ z wykorzystaniem stref detekcji w torowisku tramwajowym
poprzez

— detektory wirtualne z systemu wideo detekcji D7(dla grupy T5) i D14(dla grupy T6)

- czujniki trakcyjne CT1 (dla grupy T6) i CT2(dla grupy TS).

Czujnik trakcyjny CT1 stuzy do wywolywania fazy tramwajowej dla pojazdéw

zblizajacych si¢ do skrzyzowania z kierunku Centrum (grupa T6)
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Detektor D14 (zjazd z detektora) konczy faze tramwajowg. Detektor ten dodatkowo moze
wywota¢ faz¢ tramwajowa w sytuacji stwierdzenia ciagle] zajetosci
detektora powyzej 15[s] (w przypadku gdy z jakich$ wzgledéw tramwaj
nie przejechal w przewidzianym czasie przez skrzyzowanie). Zajetos¢
detektora sprawdzana jest po zamkni¢ciu grupy T6.

Czujnik trakcyjny CT2 stuzy do wywolywania fazy tramwajowej dla pojazdéw
zblizajacych si¢ do skrzyzowania z kierunku Zawodzia (p¢tli tramwajowej)
(grupa TS)

Detektor D7 (zjazd z detektora) konczy faze tramwajowg. Detektor ten dodatkowo moze
wywota¢ faz¢ tramwajowa w sytuacji stwierdzenia ciggle] zajetosci

detektora powyzej 15[s] (w przypadku gdy z jakichs wzgledow tramwaj

Obstuga zgtoszen tramwajowych nastepuje wg nastepujacych zasad:
e stan sygnalizacji — ,,wszystko czerwone”
- zgloszenie na czujniku trakcyjnym CT1 — natychmiastowe otwarcie grupy T6
- otwarcie grup K1 1 K2 nawet przy braku zgloszen w tych grupach
- zamknigcie T6 nastepuje po zjechaniu z petli D14 lub po uptywie 25[s] od
zgloszenia na czujniku trakcyjnym CT1 (sytuacja awaryjna)

- sterownik wraca do obstugi zgtoszen wg programu podstawowego

- zgloszenie na czujniku trakcyjnym CT2 - otwarcie grupy TS5 (po wymianie
pasazerow i zwtoce od zgloszenia wg tabeli parametrow detektorow)

- otwarcie grup K1 i K2 nawet przy braku zgtoszen w tych grupach

- zamknigcie TS5 nastepuje po zjechaniu z detektora D7 lub gdy uptyne¢to wiecej niz
15[s] od zgtoszenia na czujniku trakcyjnym CT2

- sterownik wraca do obstugi zgtoszen wg programu podstawowego

e stan sygnalizacji — otwarte grupy K1 i K2 (faza 1)
- zgloszenie na czujniku trakcyjnym CT1 — natychmiastowe otwarcie grupy T6
- podtrzymanie otwarcia grup K1 i K2 nawet przy braku zgloszen w tych grupach
- zamkniecie T6 nastepuje po zjechaniu z petli D14 lub po uptywie 25[s] od
zgloszenia na czujniku trakcyjnym CT1 (sytuacja awaryjna)

- sterownik wraca do obstugi zgtoszen wg programu podstawowego
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- zgloszenie na czujniku trakcyjnym CT2 — otwarcie grupy TS (po wymianie
pasazerow i zwloce od zgloszenia wg tabeli parametrow detektorow)

- podtrzymanie otwarcia grup K1 i K2 nawet przy braku zgloszen w tych grupach

- zamknigcie TS nastepuje po zjechaniu z detektora D7 lub gdy uptyneto wiecej niz
15[s] od zgtoszenia na czujniku trakcyjnym CT2

- sterownik wraca do obstugi zgtoszen wg programu podstawowego

* stan sygnalizacji — otwarta grupa K4 (faza 4)
- zgloszenie na czujniku trakcyjnym CT1
- zakonczenie realizowanego otwarcia w grupie K4 po czasie Tzmin
- otwarcie grupy T6 po przewidzianym czasie mi¢dzyzielonym
- otwarcie grup K1 1 K2 niezaleznie od zgloszen po przewidzianym czasie
migdzyzielonym
- zamkniecie T6 nastepuje po zjechaniu z petli D14 lub po uptywie 25[s] od
zgloszenia na czujniku trakcyjnym CT1 (sytuacja awaryjna)

- sterownik wraca do obstugi zgtoszen wg programu podstawowego

- zgloszeni na czujniku trakcyjnym CT2

- zakonczenie realizowanego otwarcia w grupie K4 po czasie Tzmin

- otwarcie grupy TS (po wymianie pasazeréow i zwloce od zgloszenia wg tabeli
parametrow detektorow) i po przewidzianym czasie mi¢dzyzielonym

- otwarcie grup K1 i K2 niezaleznie od zgloszen po przewidzianym czasie
mi¢dzyzielonym

- zamknigcie TS5 nastepuje po zjechaniu z detektora D7 lub gdy uptyne¢to wiecej niz
15[s] od zgtoszenia na czujniku trakcyjnym CT2

- sterownik wraca do obstugi zgtoszen wg programu podstawowego

* stan sygnalizacji — otwarte grupy K4 i P7 (faza 3)
- zgloszenie na czujniku trakcyjnym CT1
- zakonczenie realizowanego otwarcia w grupie P7 bez skracania czasu jego
otwarcia
- zakonczenie realizowanego otwarcia w grupie K4 lacznie z zakonczeniem
wyswietlania sygnatu zielonego w grupie P7

- otwarcie grupy T6 po przewidzianym czasie mi¢dzyzielonym
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- otwarcie grup K1 i K2 niezaleznie od zgloszen po przewidzianym czasie
migdzyzielonym

- zamkniecie T6 nastepuje po zjechaniu z petli D14 lub po uptywie 25[s] od
zgloszenia na czujniku trakcyjnym CT1 (sytuacja awaryjna)

- sterownik wraca do obstugi zgtoszen wg programu podstawowego

- zgloszeni na czujniku trakcyjnym CT?2

- zakonczenie realizowanego otwarcia w grupie P7 bez skracania czasu jego
otwarcia

- zakonczenie realizowanego otwarcia w grupie K4 Iacznie z zakonczeniem
wyswietlania sygnatu zielonego w grupie P7

- otwarcie grupy TS5 (po wymianie pasazeréw i zwloce od zgloszenia wg tabeli
parametrow detektoroéw) i po przewidzianym czasie mi¢dzyzielonym

- otwarcie grup K1 1 K2 niezaleznie od zgloszen po przewidzianym czasie
migdzyzielonym

- zamknigcie TS nastepuje po zjechaniu z detektora D7 lub gdy uptyneto wiecej niz
15[s] od zgtoszenia na czujniku trakcyjnym CT2

- sterownik wraca do obstugi zgtoszen wg programu podstawowego

e stan sygnalizacji — zamykanie grup K1 i K2 przy braku otwarcia zgloszonych
grup kolizyjnych
- zgloszenie na czujniku trakcyjnym CT1 — natychmiastowe otwarcie grupy T6
- ponowne otwarcie grup K1 i K2 nawet przy braku zgloszen w tych grupach
- zamkniecie T6 nastepuje po zjechaniu z petli D14 lub po uptywie 25[s] od
zgloszenia na czujniku trakcyjnym CT1 (sytuacja awaryjna)

- sterownik wraca do obstugi zgtoszen wg programu podstawowego

- zgloszenie na czujniku trakcyjnym CT2 - otwarcie grupy TS5 (po wymianie
pasazerow i zwloce od zgloszenia wg tabeli parametréw detektorow)

- ponowne otwarcie grup K1 i K2 nawet przy braku zgloszen w tych grupach

- zamknigcie TS nastepuje po zjechaniu z detektora D7 lub gdy uptyneto wiecej niz
15[s] od zgtoszenia na czujniku trakcyjnym CT2

- sterownik wraca do obstugi zgtoszen wg programu podstawowego
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Dodatkowo aby zapewni¢ poprawne funkcjonowanie sygnalizacji wprowadzono
ograniczenia priorytetu dla pojazdéw tramwajowych:
- jezeli w trakcie otwarcia grupy TS5 nastgpito zgloszenie od T6 to nastgpuje obsluga
rowniez T6
- jezeli w trakcie otwarcia grupy T6 nastgpito zgloszenie od TS to nastepuje obsluga
rOwniez T5
- jezeli w trakcie otwarcia T6 nastgpi ponowne zgloszenie w T6 to nie nastepuje
podtrzymanie otwarcia, obstuga drugiego zgloszenia odbywa si¢ bez priorytetu w fazie
1A po obstudze zgloszen kolizyjnych
- po zamknie¢ciu TS nastepne zgtoszenie w tej grupie moze by¢ realizowane bez priorytetu

po zrealizowaniu zgloszen kolizyjnych razem z otwarciem K1,K2 (faza 1A)
3.4. Obliczenia czasoOw migdzyzielonych

- czasy migdzyzielone (ty,) obliczone zostaty z koniecznosci
zapewnienia ewakuacji pojazdéw i pieszych z punktu kolizji fazy
konczacej i rozpoczynajace;j,

-obliczen dokonano wedtug zaleznosci:
tm = tz‘ +te _td [S]

gdzie:

tm — czas mi¢dzyzielony [s],

t; — czas trwania sygnatu z6ttego zgodnie z Instrukcjg — 3 [s],

te — czas ewakuacji strumienia ewakuujgcego si¢ poza punkt
kolizji [s],

tq — czas dojazdu strumienia dojazdowego do punktu kolizji

Czasy ewakuacji oraz dojazdu strumieni obliczono wedlug zaleznosci:
- czas ewakuacji (t.) strumienia ewakuujacego si¢:

S, +10,0
=== [s]
V.
gdzie:
S. — droga ewakuacji liczona do punktu kolizji [m],
10,0 — dlugos¢ pojazdu statystycznego [m]; dla potokéw
tramwajowych n*13,5 gdzie n-ilo$¢ sktadow,
V. — predkos¢ ewakuacji [m/s].
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- czas dojazdu (t4) strumienia dojazdowego:

/) = 2 Sd +1,5 [S]
V a
gdzie:

Sq — droga dojazdu do punktu kolizji [m],
a — przyspieszenie pojazdu [3,0 — 3,5 m/s’].

- czas dojazdu (ty) strumienia dojazdowego (ze startu lotnego):
Iy = 5¢ +1 [S ]
Vd

gdzie:
S4 — droga dojazdu do punktu kolizji [m],
V4 — predkos¢ dojazdu do punktu kolizji

Wyniki obliczen czas6w miedzyzielonych 1 grup kolizyjnych zestawione zostaty w
formie tabeli 1

3. = _ T |3 a S = 12 812 | z 2 z¢ 93
2|5 |af| 25| S8 |83|5%| 2B | 58 | 58 |95ET|85% |3¥=E|3Y:pT &DE
S|oled| 5 | 833 | 2% | o 3 22 | £ |owd | 2uwE TRON|IORE | 2RE
E 88| & | ¢ |“E|§ | & | &S| "8 |85 |BNA| £ E| g | BE

w 3] [a) o N N
K1 K3 3,00 15,00 10,00 | 11,00 | 2,27 20,00 3,50 16,70 3,51 2,20 1,77 3,08 4,00
K4 3,00 20,00 10,00 | 11,00 | 2,73 5,00 3,50 16,70 1,93 1,30 3,80 4,43 6,00
P7 3,00 32,00 10,00 | 11,00 | 3,82 6,82 6,82 7,00
W10 | 3,00 20,00 10,00 | 11,00 | 2,73 5,00 3,50 16,70 1,93 1,30 3,80 4,43 6,00
K2 K4 3,00 25,00 10,00 | 11,00 | 3,18 20,00 3,50 16,70 3,51 2,20 2,68 3,98 4,00
P7 3,00 9,00 10,00 | 11,00 | 1,73 4,73 4,73 5,00
K3 K1 3,00 40,00 10,00 | 8,30 | 6,02 2,00 3,50 16,70 1,41 1,12 7,61 7,90 9,00
K4 3,00 37,00 10,00 | 8,30| 5,66 5,00 3,50 16,70 1,93 1,30 6,74 7,36 8,00
T5 3,00 30,00 10,00 | 8,30 | 4,82 2,00 3,50 16,70 1,41 1,12 6,41 6,70 8,00
T6 3,00 30,00 10,00 | 8,30 | 4,82 9,00 3,50 16,70 2,45 1,54 5,37 6,28 8,00
P7 3,00 9,00 10,00 | 11,00 | 1,73 4,73 4,73 5,00
P8 3,00 47,00 10,00 | 8,30 | 6,87 9,87 9,87 10,00
W9 3,00 40,00 10,00 | 8,30 | 6,02 2,00 3,50 16,70 1,41 1,12 7,61 7,90 9,00
K4 | K1 3,00 20,00 10,00 | 8,30 | 3,61 5,00 3,50 16,70 1,93 1,30 4,69 5,32 6,00
K2 3,00 34,00 10,00 | 8,30 | 5,30 10,00 3,50 16,70 2,56 1,60 5,74 6,70 8,00
K3 3,00 31,00 10,00 | 8,30| 4,94 10,00 3,50 16,70 2,56 1,60 5,38 6,34 8,00
T5 3,00 28,00 10,00 | 8,30| 4,58 3,50 16,70 0,93 1,00 6,65 6,58 8,00
T6 3,00 28,00 10,00 | 8,30 | 4,58 3,50 16,70 0,93 1,00 6,65 6,58 8,00
P8 3,00 6,00 10,00 | 8,30 | 1,93 4,93 4,93 5,00
T5 | K8 3,00 25,00 27,00| 8,30 | 6,27 6,00 3,50 16,70 2,07 1,36 7,19 7,91 8,00
K4 3,00 25,00 27,00| 8,30| 6,27 15,00 3,50 16,70 3,07 1,90 6,19 7,37 8,00
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P7 3,00 35,00 27,00 830| 7,47 5,00 1,40 3,57 3,57 6,90 6,90 8,00
T6 | K3 3,00 25,00 27,00 8,30| 6,27 6,00 3,50 16,70 2,07 1,36 7,19 7,91 8,00
K4 3,00 25,00 27,00 8,30| 6,27 15,00 3,50 16,70 3,07 1,90 6,19 7,37 8,00
P7 3,00 10,00 27,00 8,30| 4,46 7,46 7,46 8,00
P7 | K1 0,00 20,00 0,00 | 1,00 | 20,00 15,00 3,50 16,70 3,07 1,90 16,93 18,10 19,00
K2 0,00 20,00 0,00 | 1,00 | 20,00 20,00 20,00 20,00
K3 0,00 20,00 0,00 | 1,00 | 20,00 20,00 20,00 20,00
T5 0,00 17,00 0,00 | 1,00]|17,00 17,00 17,00 17,00
T6 0,00 17,00 0,00 | 1,00 |17,00 17,00 17,00 17,00
W10 | 0,00 20,00 0,00 | 1,00 | 20,00 10,00 3,50 16,70 2,56 1,60 17,44 18,40 19,00
P8 | K3 0,00 7,00 0,00 | 1,00| 7,00 30,00 3,50 16,70 4,24 2,80 2,76 4,20 6,00
K4 0,00 7,00 0,00 | 1,00| 7,00 7,00 7,00 7,00
W9 0,00 7,00 0,00 1,00| 7,00 5,00 3,50 16,70 1,93 1,30 5,07 5,70 7,00
W10 | 0,00 7,00 0,00 | 1,00| 7,00 7,00 7,00 7,00
W9 | K3 0,00 10,00 10,00 | 8,30 | 2,41 22,00 3,50 16,70 3,66 2,32 -1,25 0,09 2,00
P8 0,00 25,00 10,00 | 8,30 | 4,22 4,22 4,22 6,00
W10 | K1 0,00 15,00 10,00 | 8,30 | 3,01 3,01 3,01 4,00
P7 0,00 29,00 10,00 | 8,30 | 4,70 4,70 4,70 6,00
P8 0,00 6,00 10,00 | 8,30 | 1,93 1,93 1,93 2,00
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3.5. Elementy detekcji

Do detekcji uczestnikdw ruchu zastosowano

- dla grup pieszych — przyciski zgtoszeniowe z optycznym potwierdzeniem przyjecia

zgloszenia przez sterownik

- dla grup kotowych — wirtualne strefy wideo detekcji oraz petle indukcyjne (obecnosci)

Tabela 2. Parametry detektorow

DANE ZGLOSZENIE PRZEDLUZENIE INNE FUNKCIJE
GLOWNE

Nr Nalezy |Zglaszax | Opéznione | Czas interwatu w sekundach | Przedlu- | Czuly | Funkcja [ Uwagi
Dot | 021 | B |velovenie | dapouciesopuen v | e v e

zielonego czasu
migdzyziel.
lokres | 2 okres | 3 okres

D1/70 |Kl 0 2.7 +
D2/70 | K1 0 2.7 +
D3/40 |KI1 1 1.7
D4/40 | K1 1 1.7
D5/2-22 | K1 3 0.5
D6/2-22 | K1 3 0.5
D7/6-14 | TS 3 1.0
D8/70 | K2 0 2.7 +
D9/70 | K2,K3 0 2.7 + |Uwaga l.
D10/40 K2 1 1.7
D11/40 |K2,K3 1 1.7 Uwaga 1.
D12/2-22 | K2 3 0.5
D13/2-22 | K2,K3 3 0.5 Uwaga 1.
D14/6-14 | T6 3 1.0
D1520 |K4 1 1.5 +
DI6/1-9 | K4 0 1.0
CT1/200 | T6 20
CT2/90 | TS 17 20

Uwaga 1.

- detektor D13/2-22 zgtasza grupg K3 podczas trwania sygnatu zielonego w grupie K2
po zajetosci detektora minimum 10[s]
- detektory D9/70 1 D11/40 ciagna grupe K3 jezeli zostata otwarta
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3.6. Dobowy plan pracy sygnalizacji

Projektuje si¢ catodobowg prace sygnalizacji w trybie kolorowym

3.7. Program awaryjny

W przypadku awarii detekcji:
- w grupach kotowych lub tramwajowych jako program awaryjny nalezy przyjac
program zasadniczy z maksymalnym otwarciem wszystkich grup sygnalizacyjnych

- w grupach pieszych sygnalizacje przelaczy¢ w stan ,,z6ity pulsujacy”

3.8. PSR (Poziom Swobody Ruchu)

Przepustowos¢ skrzyzowania z sygnalizacjg §wietlng akomodacyjng jest trudna
do okreslenia, z uwagi na dynamiczng zmian¢ dtugosci cyklu co powoduje zmiang
udziatu $wiatta zielonego w cyklu na danym wlocie. Udziat tego $wiatla jest waga dla
zweryfikowania przepustowosci wyjsciowej wlotu i1 okreslenia w ten sposéb
przepustowosci rzeczywistej. Mozna jedynie okresli¢ krytyczne warunki swobody
ruchu w przypadku zatozenia stalo czasowej pracy sygnalizacji tj. realizacji w kazdym

cyklu maksymalnych czaséw otwarcia dla wszystkich faz.

Oceny warunkéw na skrzyzowaniach z sygnalizacja dokonano jak poprzednio
w oparciu 0 wytyczne GDDKiA W-wa opracowane przez zesp6t prof. Tracza z Pol.

Krakowskiej i wydane w kwietniu 2004 r.

Za w/w instrukcjg przyjeto 4-y Poziomy Swobody Ruchu (PSR) , ktérym

odpowiadajg nastgpujace przedziaty strat czasu :

I PSR (warunki b. dobre) - 0-20s/P

II PSR (warunki dobre) - 20,1 - 45 s/P
III PSR (warunki przeci¢tne) - 45,1 - 80 s/P
IV PSR (warunki niekorzystne) - ponad 80 s/P
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Obliczenia przepustowosci dla

przedstawiono w tabeli 3 gdzie:

okresu

- wlot nr 1 — 1-go Maja od Zawodzia

- wlot nr 2 — Marcinkowskiego

- wlot nr 3 — 1-go Maja od Centrum

Tabela 3

WLOT=PAS=0ORGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT- NAS=X=PRZEIEU7PI1'€|)WOSC
5]

tp/h]
1 1 w 298
1 2 wP 285
2 1 LP 139
3 la L 118
3 1b w 337
3 2 w 337

[s/P]
24.8
24.8
19.1
34.8
13.9
13.9

Globalne straty czasu

[P/hz
1790
1712
1582
1536
1790
1790

]

[-]
0.517

.431
.194
.494
.377
.377

h*P/h

577
661
715
239
895
895

szczytowego obcigzenia ruchem

—WYNIKI DLA=
T= 90 s
G[1]= 25 s
G[2]= 12 s
G[3]= 32 s

Powyzsze obliczenia przepustowosci sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu

wykonano dla skrajnego najgorszego przypadku przy stalym zgtoszeniu zapotrzebowania

we wszystkich grupach sygnalizacyjnych dla cyklicznej pracy staloczasowej sygnalizacji.

Poniewaz sygnalizacja jest sygnalizacja akomodacyjng gdzie sygnat zielony przydzielany

i wydluzany jest w zaleznosci od parametrow zgloszen na detektorach oraz poprzez

mozliwos¢ skracania sygnatu zielonego i pomijania faz na ktére nie ma zapotrzebowania

(brak zgloszen na detektorach) mozna uzyska¢ skrécenie trwania catego cyklu

sygnalizacyjnego a co za tym idzie do poprawy parametrow ruchowych sygnalizacji

poprzez zwigkszenie jej przepustowosci.
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