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SPIS TRESCI
PROJEKTU WYKONAWCZEGO

L OPIS TECHNICZNY
II. UZGODNIENIA DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO STANOWIA OSOBNY WOLUMIN
POD NAZWA ZALACZNIKI DO PROJEKTOW WYKONAWCZYCH
IIL CZESC RYSUNKOWA
1 Plan orientacyjny rys. 1
2 Projekt docelowej organizacji ruchu rys. OR-1
3 Projekt czasowej organizacji ruchu w ciagu ulicy Strzelcéw Bytomskich -etap 1 rys. OR-2
4 Projekt czasowej organizacji ruchu w ciagu ulicy Strzelcéw Bytomskich - etap 2 rys. OR-3
5  Projekt czasowej organizacji ruchu dla rejonu skrzyzowania ulicy Strzelcéw
Bytomskich z ulica Grzegorzka -etap 112 rys. OR-4
6  Projekt czasowej organizacji ruchu dla rejonu skrzyzowania ulicy Grzegorzka
z ulica Gen. Henryka Le Ronda -etap1i2 rys. OR-5
7  Projekt czasowej organizacji ruchu dla rejonu skrzyzowania ulicy Gen. J6zefa Hallera
z ulica Milowicka -etap1i2 rys. OR-6
8  Projekt czasowej organizacji ruchu dla rejonu skrzyzowania ulicy Milowickiej
z ulica Pod Mtynem -etap1i2 rys. OR-7
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1 PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawa opracowania jest zlecenie nr 41/T1/2021-zlec z dnia 07.06.2021 roku zawarte pomi¢dzy
Miejskim Zarzadem Ulic i Mostéw w Katowicach z siedziba przy ulicy J. Kantoréwny 2a reprezentowanym przez

- Dyrektora - mgr inz. Piotr Handwerker

a Pracownia Projektowo - Ustugowa " RONDQ" z siedziba w Katowicach przy ulicy Armii Krajowej 192/19,
reprezentowana przez

— gtéwny projektant - mgr inz. Bogdan Markowski.
2 POLOZENIE.

Przedmiotowa inwestycja znajduje si¢ w pétnocno wschodniej czesci miasta Katowice, obrgb ewidencyjny Dabréwka Mata 4, na

skrzyzowaniu ulicy Strzelcéw Bytomskich z ulicag Pod Miynem.
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3 CELI1ZAKRES OPRACOWANIA.

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie wielobranzowego projektu przebudowy skrzyzowania ulicy
Strzelcéw Bytomskich z ulica Pod Mtynem w Katowicach.

Zakresem opracowania objeto cato$¢ rob6t umozliwiajacych wykonanie przebudowy istniejacego pasa drogowego.
W ich sktad wchodza roboty drogowe, kanalizacyjne, energetyczne oraz zabezpieczenie innych urzadzen obcych.

Przebudowa ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmniejszenia jego oddziatywania na srodowisko.
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4

OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

W chwili obecnej przedmiotowe skrzyzowanie jest skrzyzowaniem skanalizowanym, trzywylotowym.

Ulica Pod Mtynem charakteryzuje si¢ jezdnia asfaltobetonowg o szerokos$ci 6,0 m oraz chodnikiem po stronie potudniowe;j
o nawierzchni z kostki betonowej i szeroko$ci podstawowej 2,0 m.

Ulica Strzelcéw Bytomskich to ulica o jezdni asfaltobetonowej o szerokosci 9,50 m z obustronnymi chodnikami o szerokos$ciach
od 1,50 do 3,0 m (do zabudowy obrzeznej) o nawierzchni z kostki betonowe;.

Odwodnienie skrzyzowania odbywa si¢ poprzez istniejaca kanalizacj¢ deszczowa.

Google

~

Widok na skrzyzowanie wzdluz ulicy Strzelcéw Bytomskich od strony potudniowej (w bliieniu)
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Widok na skrzyzowanie wzdluz ulicy Strzelcéw Bytomskich (od strony pétnocnej)

Widok na skrzyzowanie wzdluz ulicy Pod Miynem (dojazd do ulicy Strzelcéw Bytomskich)
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5 CHARAKTERYSTYKA STANU PROJEKTOWANEGO.
5.1. Parametry techniczne projektowania oraz geometria.

Dla rejonu przebudowywanego skrzyzowania ulicy Strzelcéw Bytomskich z ulica Pod Mtynem nie uchwalono planu
przestrzennego. Jednakze pas drogowy zostat starannie wydzielony, a jego wtascicielem jest Skarb Panistwa we wiadaniu
Miejskiego Zarzadu Ulic i Mostéw w Katowicach.

Szeroko$¢ pasa drogowego a tym samym wydzielonych dzialek z wyznaczonym uzytkiem ,,droga” oscyluje mi¢dzy 16m a 18 m
w ciagu ulicy Strzelcéw Bytomskich oraz okoto migdzy 13m a 15 m w ciagu ulicy Pod Mtynem

ijest to teren od zabudowy do zabudowy (patrz zdjgcie stanu istniejacego powyzej).

Reasumujac, przebudowa w catosci miesci si¢ na dziatkach istniejacego pasa drogowego bedacego we wtadaniu Miejskiego
Zarzadu Ulic i Mostéw Katowice.

Struktura wlasnosciowa pasa drogowego ulicy Strzelcéw Bytomskich i ulicy Pod Mtynem
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Wobec powyzszego, przebudowa skrzyzowania ulicy Strzelcéw Bytomskich z ulica Pod Mtynem polega¢ bedzie na zastapieniu
skrzyzowania w ksztalcie litery ,,T” z wyspa dzielacg na wylocie ulicy Pod Mtynem i pierwszenstwem dla pojazdéw na ulicy
Strzelcéw Bytomskich na skrzyzowanie o ruchu okreznym z podporzadkowaniem na kazdym wlocie.

Zasady poruszania si¢ po skrzyzowaniu jak na skrzyzowaniach typu ,,rondo”.

Ze wzgledu na ograniczong mozliwo$¢ rozbudowy skrzyzowania, ksztatt nie przejazdowego fragmentu wyspy centralnej
dostosowany zostat do trajektorii poruszajacych si¢ pojazdow.

Wyspa centralna w takiej formie stuzy¢ bedzie w sporadycznych przypadkach dla pojazdéw typu autobus przegubowy, pojazdy
gospodarki komunalnej wzglednie ,, TIR”.

Geometria przyjetych rozwigzan

Srednice i promienie:

> $rednica zewnetrzna ronda to 21,0 m

> $rednica wewngtrzna ronda to 11,0 m z cze¢$cia nie przejazdowa o $rednicy 4,00 m

> promienie tukéw wyokraglajacych dla relacji wjazdowych do ronda od 10,0 m do 23,0 m
> promienie tukéw wyokraglajacych dla relacji wyjazdowych z ronda od 10,0 m do 23,0 m

Szerokosci korytarzy ruchu:

szerokos¢ wysepek kierunkowych w ciagu ulicy Strzelcéw Bytomskich to 2,0 m + czg¢$ci najazdowe dla autobuséw
szerokos¢ korytarza ruchu wlotowego ul. Strzelcéw Bytomskich do ronda od strony potudniowej to 3,50 m
szerokos¢ korytarza ruchu wlotowego ul. Strzelc6w Bytomskich do ronda od strony pétnocnej to 4,00 m

szeroko$¢ korytarza ruchu wlotowego ul. Pod Miynem do ronda od strony zachodniej to 3,00 m

szeroko$¢ korytarza ruchu wylotowego z ronda w kierunku péinocnym ulicy Strzelcéw Bytomskich

to 4,50 m + konieczne poszerzenie o dalszy 1 m (dla autobuséw)

szeroko$¢ korytarza ruchu wylotowego z ronda w kierunku potudniowym ulicy Strzelcéw Bytomskich to 4,00 m
Szeroko$¢ korytarza ruchu wylotowego z rodna w kierunku wschodnim ulicy Pod Mtynem to 3,50m

YV VVY

Y VY

5.2. Niweleta.

Rzegdne projektowanej niwelety jezdni wynikaja z koniecznos$ci nawigzania si¢ do zwartej zabudowy obrzeznej, wykonania
normatywnych tukéw pionowych oraz koniecznosci wpisania si¢ w istniejace wysokosci wejs¢ oraz wjazdéw do posesji.

Calo$¢ nalezy wytyczy¢ zgodnie z wysokosciami podanymi na przekrojach poprzecznych oraz z profilem.

Jest to niezbedne w celu dostosowania si¢ do istniejacej zabudowy.

UWAGA: niweleta i przekroje poprzeczne wykonane zostaly na dziei wykonywania pomiaréow geodezyjnych.

W przypadku wykonywanych innych robét (budowa wodociagu, kanalizacji, gazociagu itp.) po tym terminie, projektant nie
ponosi odpowiedzialnosci za powstala réznice w przyjetych wysokosciach.

5.3. Przekroje konstrukcyjne nawierzchni

1) Asfaltobetonowa nawierzchnia jezdni (wyrownanie i w-wa Scieralna)
- frezowanie istniejacej jezdni (okoto 12 cm)
4cm - warstwa $cieralna z SMA 11
Scm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W
1lcm - wzmocnienie siatka stalowa typu lekkiego otoczona warstwa mieszanki
bitumicznej (wg D-05.03.26d)
min. 2cm - warstw wyréwnawcza AC 16 P
>=12cm
2) Asfaltobetonowa nawierzchnia jezdni
4cm - warstwa Scieralna z SMA 11
Scm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W
1cm - wzmocnienie siatka stalowa typu lekkiego otoczona warstwa mieszanki bitumiczne;j
(wg D-05.03.26d)
7cm - warstwa podbudowy AC 16 P
20cm - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymatosci na rozciaganie wzdtuz/wszerz >=18/18 KN/m
70 cm - mieszanka betonowa popiotowo-zuzlowa wytrzymatosci BP-5
geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymatosci na rozciaganie wzdtuz/wszerz >=18/18 KN/m
>=107 cm
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Rozbieralna, przejazdowa nawierzchnia jezdni - wysepki kierunkowej ulicy Pod Mtynem, przejazdowe czesci wyspy
centralnej pierscienia ronda oraz przejazdowe elementy jezdni /bezpieczniki najazdowe/

18cm - kostka kamienna 18/18 cm gatunku 1, ptomieniowana od géry, zatopiona w §wiezym
niestgzatym betonie (fugi uzupetni¢ od géry betonem)
19cm - podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C30/37

geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymatosci na rozciaganie wzdtuz/wszerz >=18/18 KN/m
70cm - mieszanka betonowa popiotowo-zuzlowa wytrzymatosci BP-5 wzglgdnie chudy beton)
geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymalo$ci na rozciaganie wzdtuz/wszerz >=18/18 KN/m
>=107 cm
UWAGA: nawierzchnia ta wymaga zastosowania dylatacji w odst¢gpach nie wigkszych niz 4 m
Nawierzchnia Scieku

8cm - kostka kamienna 10/20 cm gatunku 1, plomieniowana od géry, uktadana wzdtuz kraweznika
3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:3
26cm - podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C30/37
geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymalo$ci na rozciaganie wzdtuz/wszerz >=18/18 KN/m
70cm - mieszanka betonowa popiotowo-zuzlowa wytrzymatosci BP-5 wzglgdnie chudy beton)
geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymalo$ci na rozciaganie wzdtuz/wszerz >=18/18 KN/m
>=107 cm

UWAGA: nawierzchnia ta wymaga zastosowania dylatacji w odstgpach nie wigkszych niz 4 m
Nawierzchnia chodnika

8cm - kostka betonowa z mikrofaza, prostokatna o wymiarach 10/20/8 cm koloru szarego
3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:3

20cm - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymato$ci na rozciaganie wzdhuz/wszerz >=18/18 KN/m
30cm - mieszanka betonowa popiotowo-zuzlowa wytrzymatosci BP-5

geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymato$ci na rozciaganie wzdluz/wszerz >=18/18 KN/m
Y=61cm

Nawierzchnia chodnika

9/11cm - kostka kamienna surowo tupana

3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:3

20cm - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymatos$ci na rozciaganie wzdluz/wszerz >=18/18 KN/m
30cm - mieszanka betonowa popiotowo-zuzlowa wytrzymatosci BP-5

geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymatosci na rozciaganie wzdluz/wszerz >=18/18 KN/m

>=61cm

Nawierzchnia chodnika z jednego rzedu kostki kamiennej nieregularnej jako pas bezpieczenstwa dla 0sob
niepetnosprawnych miedzy kraweznikiem jezdni a chodnikiem bezposrednio przylegajgcym do jezdni, wzdtuz
budynku nr 20 ulicy Strzelcow Bytomskich oraz wzdtuz budynku nr 2 ulicy Pod Mtynem

911 cm - kostka kamienna nieregularna
3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:3
20cm - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymalo$ci na rozciaganie wzdtuz/wszerz >=18/18 KN/m
30cm - mieszanka betonowa popiotowo-zuzlowa wytrzymatosci BP-5

geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymalo$ci na rozciaganie wzdtuz/wszerz >=18/18 KN/m
>=61cm
Konstrukcja nawierzchni chodnika z fakturowych ptytek integracyjnych
8 cm - plytki integracyjne koloru zéttego (wg planu wytyczeniowego: typ A, typ B, typ C2)
3cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:3
20cm - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymatosci na rozciaganie wzdtuz/wszerz >=18/18 KN/m
30cm - mieszanka betonowa popiotowo-zuzlowa wytrzymatosci BP-5

geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymalo$ci na rozciaganie wzdtuz/wszerz >=18/18 KN/m
Y=61cm
Nawierzchnia wjazdu do posesji
8cm - kostka betonowa z mikrofaza, prostokatna o wymiarach 10/20/8 cm koloru czerwonego
3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:3
20cm - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymatos$ci na rozciaganie wzdtuz/wszerz >=18/18 KN/m
30cm - mieszanka betonowa popiotowo-zuzlowa wytrzymatosci BP-5

geotkanina separacyjna-filtracyjna o wytrzymalo$ci na rozciaganie wzdtuz/wszerz >=18/18 KN/m

9
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10)

Elementy zabezpieczenia konstrukcji nawierzchni

Krawezniki betonowe 15/30 em posadowione na fawie betonowej (B20) z oporem wystajace ponad krawedz
jezdni o 12 cm zlokalizowane jako zamknigcie konstrukcji jezdni zgodnie z planem sytuacyjnym.

Krawezniki betonowe 15/22 em posadowione na fawie betonowej (B20) z oporem wystajace ponad krawedz
jezdni o 2 cm zlokalizowane jako zamknigcie konstrukcji jezdni zgodnie z planem sytuacyjnym.

Krawezniki kamienne 15/22 ¢cm posadowione na fawie betonowej z oporem (B-20) wystajace ponad krawedz
jezdni o 4 cm zlokalizowane jako zamknigcie konstrukcji jezdni zgodnie z planem sytuacyjnym (wysepki
przejazdowe)

Oporniki betonowe 12/25/50 na tawie betonowej (B-20) z oporem jako zamknigcie wjazdéw do posesji od strony
posesji wzglednie nawierzchni przejazdowych w poziomie jezdni asfaltobetonowej

Oporniki kamienne 12/25/50 zatopiony w $wiezym niest¢zatym betonie (przedtuzenie podbudowy jezdni) jako
separacj¢ mi¢dzy jezdnig asfaltobetonowg a bezpiecznikiem najazdowym z kostki kamiennej 18/18 cm
Obrzeze betonowe 8/25 na tawie betonowej z oporem (B-20) posadowione w poziomie chodnika.

10
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5.4. Przyjete standardy techniczne w zakresie systemu prowadzenia os6b niewidomych.

W celu ujednolicenia rozwigzan utatwiajacych poruszanie si¢ osobom niewidomym i niedowidzacym wprowadza si¢
nastepujace standardy w zakresie systemu prowadzenia oséb niewidomych:

5.7.1. Skrzyzowania ciagow pieszych z drogami:

» na calej szerokosci przejs¢ dla pieszych réznica pozioméw migdzy chodnikiem a jezdnia (przej$ciem dla pieszych)
wynosi 2 cm.

»  granica pomi¢dzy chodnikiem a jezdnia zostata oznaczona za pomocg paséw ostrzegawczych ztozonych z ptytek
ostrzegawczych koloru zéttego (typ B), utozonych w nawierzchni chodnika przed kazdym wejsciem na jezdnig.

»  pasy ostrzegawcze przy przejsciach dla pieszych (typ B) nalezy uktadac bezposrednio przy krawezniku jezdni na
calej szerokosci przejscia dla pieszych (4,00 m x 0,80 m)

»  dojscia do przej$¢ dla pieszych powinny by¢ oznakowane pasami prowadzacymi ztozonymi z plytek kierunkowych
koloru z6ttego (typ A) o szerokosci 0,30 m.

»  pasy prowadzace (typ A) powinny doprowadzi¢ pieszych do $rodka pasa ostrzegawczego (typ B) utoZzonego przed
przejsciem wzglednie do plytek uwagi koloru zéttego (typ C-2)

»  w miejscach zakonczenia oznakowania ciaggdw pieszych ptytkami integracyjnymi,
plytki prowadzace (typ A) powinny zosta¢ zakonczone plytkami uwagi koloru zéttego (typ C-2),
obudowanej dodatkowo ptytkami kierunkowymi (typ A) o tacznej szerokosci 90 cm (3 x 30 cm).
Kierunek utozenia zakonczenia (obudowy) winien by¢ prostopadty do kierunku ciagu pieszego.

REJON PRZEJSCIA DLA PIESZYCH W CIAGU ULICY STRZELCOW BYTOMSKICH
DLA RELACJI "RONDO-CENTRUM"

1 rzad kostki kamiennej surowo tupanej 9/11 cm

barierki sztywne U-12a PEE:]

kraweznik kamienny 12/25 cm
wpoziomie jezdni

i
kraweznik betonowy 1530 cm wystajgcy 12 cm ponad jezdnig

= : " . . e ©,
;| _phytki typu "B Kkraweznik betonowy 1522 cm wystajacy 2 cm ponad jezdnie 0,90
o St

b ) jezdnia ulicy Strzelcow Bytomskich
|

0.15 - 1,80 1.80 | 0,15 \ kraweznik betonowy 1522 cm wystajacy 2 cm ponad jezdnie

|
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i
!
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|
kraweznik betonowy 15/30 cm wystajgcy 12 cm ponad jezdnig

yaE
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TR S e gL batierki sztywne U-12a

et g 100, e T

obrzeZe betonowe 8/25

plytka typu "C2"
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5.7.2. System oznaczen fakturowych plytek integracyjnych
System oznaczen fakturowych sprzyja poprawie bezpieczenstwa i komfortu poruszania si¢ osobom
z niepetnosprawnos$cia wzroku w przestrzeni publicznej. Odpowiednia lokalizacja oznaczen poprawia orientacj¢
przestrzenna, a poprzez swoéj zunifikowany charakter utatwia poruszanie si¢ w réznych przestrzeniach,
w réznych miejscowosciach.
Oznaczenia ostrzegawcze (ptytki bezpieczenstwa) — ptytki typu B

40 cm
AIOOOOO
z{looooo
e
% O 0 O O 0 40 em
e
g OO O OO0
2
00000
N
Rzut o
= Widok
m
o
Sciezka kierunkowa — plytki typu A
30 cm
a) = Y N N —N
A
- 5
o
St
©
= o
8 ™
-~
A A A gl A A
Widok Rzut C?
S
M
o
Oznaczenia przestrzeni uwagi i informacji — ptytki typu C (w niniejszym opracowaniu zastosowano tylko ptytki
uwagi typu C-2, wyniesione kwadraty)
|, 30 cm I'
-~
Przekrdj
4,0-6,5 cm
2545c
30 cn _T : T
I ]
1 —
- "
- i

UWAGA OGOLNA: wszystkie plytki integracyjne winny mie¢ grubo$¢ minimum 8 cm.
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5.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Barierki segregacyjne sztywne ,,U-12a” z poprzeczka, celem zabezpieczenia ruchu pieszego,

Pracownia Projektowo-Ustugowa ,Rondo”

oddzielenia ich od jezdni i uniemozliwienia im przekraczania jezdni w miejscach niedozwolonych

Barierki lokalizowaé¢ w miejscach zgodnych z planem sytuacyjnym.

5.6. Wybrane zestawienia materialow charakteryzujace inwestycje

NAZWA

nowa konstrukcja jezdni

jezdnia asflatobetonowa facznie z nowa kon.
nawierzchnia jezdni z kosti kamiennej 18/18

&ciek z kostek kamiennych 10/20/8 cm

razem powierzchnia jezdna

nawierzchnia wjazdow do posesji z kostki betonowej
nawierzchnia chodnika z koski betonowej
nawierzchnia chodnika z kosti kamiennej 9/11
Zielefce

nawierzchnia chodnika z kostki bezpieczenstwa typu B
nawierzchnia chodnika z ptytek prowadzacych typu A
razem powierzchnia wniosku zgtoszenia budowlanego
krawezniki betonowe 15/30

krawezniki betonowe 15/22

oporniki kamienne 12/25

oporniki betonowe 12/25

obrzeza betonowe 8/25

barierki sztywne

krawezniki kamienne 15/22

ciecie nawierzchni asfalowej

DLUGOSC POWERZCHNIA
299.0000
951.5000
143.5000

26.0000
63.0000
459.5000
40.5000
364.0000
27.5000

235

230.5000

80.5000

43.0000

33.0000

255.0000

70.0000

54.0000

470.0000
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5.7. Doswietlenie przejs¢ dla pieszych.

Przejécia dla pieszych powinny by¢ tak oswietlone, aby kierowca mial mozliwo$¢ obserwacji sytuacji drogowej

i obserwacji oczekujacego na przejscie lub poruszajacego si¢ po przejsciu pieszego, natomiast pieszy mial mozliwos¢
obserwacji otoczenia przejscia dla pieszych i zblizajacych si¢ do niego pojazdéw.

W tym celu nalezy zapewni¢ urzadzenia o§wietleniowe, ktére zapewniajg kontrast luminacji postaci pieszego

oraz tla za pieszym. Jednocze$nie zaden z uzytkownikéw nie powinien by¢ oslepiony przez zrédla swiatla.

Ponadto, obszary, gdzie piesi oczekuja na przejscie, réwniez musza by¢ odpowiednio o$wietlone.

5.9.1. Poziom i cechy oswietlenia

5.9.2.
Oswietlenie nalezy zaplanowa¢ biorac pod uwage poziome nat¢zenie o$wietlenia na powierzchni przejscia
dla pieszych oraz pionowe nat¢zenie o$wietlenia na plaszczyznie w osi przejscia, zwréconej w kierunku ruchu dla
paséw wiasciwych dla danego kierunku ruchu, dodatkowo rozszerzonej o stref¢ oczekiwania na chodniku.

GEOMETRIA POMIARU PARAMETROW NATEZENIA OSWIETLENIA
o) E
[

kierunek 2

~
Wraweds 2

kierunek 1

preejécia

~
krawgds 1

a.) Natezenie oSwietlenia mierzone w plaszczyznie pionowej powinno by¢ znacznie wyzsze niz poziome
nat¢zenie o$wietlenia drogowego na jezdni — wytworzenie kontrastu dodatniego.
Roéwniez strefy przy koncach przej$¢ przez droge, gdzie piesi oczekuja na przejscie
(tzw. strefa oczekiwania, min 2,0 m od krawedzi jezdni), powinny by¢ odpowiednio o$wietlone.

Plaszczyzny obliczeniowe nalezy przyjmowac zgodnie z powyzszym rysunkiem oraz ponizszg tabela:
Roéwnomierno$¢ ogélna oswietlenia w plaszczyznie pionowej zaleca si¢ przyja¢ > 0,20.

Rozmieszczenie plaszczyzn obliczeniowych
Natezenia o§wietlenia w plaszczyznie pionowej Ev przejscia dla pieszych

Wymagania Pionowe natezenie o$wietlenia Ev [Ix]
Warto$¢ pionowego natgzenia oswietlenia Ev>5
mierzona w punktach A, B, C, D
Warto$¢ pionowego natgzenia oswietlenia Ev>10
mierzona dla wszystkich punktéw z kierunku 1 na
odcinku E-G
Warto$¢ pionowego nat¢zenia oswietlenia Ev>20
mierzona dla wszystkich punktéw z kierunku 1 na
odcinku G-F
Warto$¢ pionowego natgzenia oswietlenia Ev>10
mierzona dla wszystkich punktéw z kierunku 2 na
odcinku G-F
Warto$¢ pionowego nat¢zenia oswietlenia Ev>20
mierzona dla wszystkich punktéw z kierunku 2 na
odcinku E-G
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5.9.3.

b.) Poziome natezenie oSwietlenia musi byé zgodne z ponizsza tabela:

Plaszczyzny obliczeniowe nalezy przyjmowac zgodnie z powyzszym rysunkiem oraz ponizszg tabela:

Wymagania Poziome natezenie
oswietlenia Ex (Ix)
Warto$¢ $rednia poziomego nat¢zenia o$wietlenia mierzona En >100
w calej ptaszczyznie przejscia dla pieszych
Warto$¢ poziomego natgzenia o$wietlenia mierzona we En >25

wszystkich punktach pomiarowych przejécia dla pieszych

c.) Nie dopuszcza si¢ rotacji opraw wzgledem osi wysiegnika; warto$¢ rotacji musi wynosic 0°.

d.) Kontrast luminancji sylwetki czlowieka z ttem na przejsciu dla pieszych

Wymagania Kontrast luminancji
obiektu z tlem C

Wartos¢ kontrastu dla kierunku obserwacji 1 C>1

na odcinku E - G
Warto$¢ kontrastu dla kierunku obserwacji 1 C>3

na odcinku G - F
Warto$¢ kontrastu dla kierunku obserwacji 2 C>1

na odcinku E - G

e.) Parametry ol$nienia
- klasa rozsytu §wiattosci oprawy — G3,

- klasa maksymalnego wskaznika ol$nienia — D5,
- ograniczenie emisji wigzki $wietlnej oprawy w kierunkach niepozadanych UWLR = 0%.

Schemat rozmieszczenia stupow z oprawami oswietleniowymi

Stosowane standardy o$wietlenia przej$¢ dla pieszych wymagaja oswietlenia pieszego wchodzacego na jezdnie
lub znajdujaca si¢ na pasie ruchu przez lampe usytuowang od strony nadjezdzajacego pojazdu w odlegto$ci
réwnej 0,5-1,0 wysokosci zawieszenia oprawy lampy (zaleca si¢, aby a=0,7*h).

Stupy o$wietleniowe powinny by¢ tak usytuowane, aby nie powodowaty zagrozenia bezpieczenstwa ruchu

i nie ograniczaty widoczno$ci. Odlegto$¢ lica stupa o$wietleniowego/masztu nie mniejsza niz 0,5 m

od lica kraweznika. Wysoko$¢ skrajni nad droga nie mniejsza niz 4,60 m.

Stupy z oprawami o§wietleniowymi powinny by¢ usytuowane przed przej$ciem dla pieszych.

Przy zastosowaniu uktadu optycznego PRAWOSTRONNEGO, stupy powinny by¢ zlokalizowane z prawej strony
patrzac od strony jadacego pojazdu. Schematy rozmieszczenia stupéw i schemat usytuowania lamp pokazano na

ponizszych rysunkach.
PR Oswietlenie
. 14<>
I

h:a=1:0,7

Pieszy

(] Oswietlenie

Schemat umieszczenia stupéw oswietleniowych dla optyki prawej — ulica Pod Mitynem
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droga jednojezdniowa, dwupasowa z do$wietleniem optyka prawa — ulica Pod Mlynem

5.94. Parametry stupow

Wymagania stawiane stupom/masztom o§wietleniowym:

- zalecana wysoko$¢ stupéw: h > 5Sm

- dlugo$¢ wysiggnika dostosowana do geometrii jezdni i miejsca lokalizacji stupa

- minimalna wymagana grubo$¢ $cianki stupéw metalowych — 4 milimetry

- mozliwo$¢ wprowadzenia minimum trzech kabli pigciozylowych o przekroju do 35 mm?2 — oraz
umieszczenia kompletu zlaczek typu ,.sintur”

- wyposazenie we wngke z dostateczng ilo$cig miejsca na potaczenie kabli i umieszczenie
odpowiedniej liczby zabezpieczen

- zabezpieczenie wngk przed dostgpem oséb postronnych

- na stupie musi by¢ umieszczona tabliczka znamionowa z podanym typem stupa, data produkcji,
nazwa producenta oraz tabliczka ostrzegawcza

- wszystkie stupy/maszty metalowe musza by¢ montowane na fundamentach prefabrykowanych

- metalowe drzwiczki i pokrywy wnek kablowych stupéw musza by¢ wyposazone w zacisk
do przylaczenia przewodu ochronnego

-stupy stalowe przeznaczone do montazu na fundamencie prefabrykowanym musza przenie$¢
obcigzenia wynikajace z zawieszenia opraw oraz parcia wiatru (na opraw¢ i wysiegnik)

dla wystepujacej lokalnie strefy wiatrowej

5.9.5. Parametry konstrukcyjne i fotometryczne opraw oswietlenia przejs¢ dla pieszych wykonanych w technologii LED

- oprawy oswietleniowe powinny zapewnia¢ podwdjnie asymetryczny rozsyt §wiatta — w
ptaszczyznach CO — C180 oraz C90-C270, dedykowany do o$wietlenia przejs$¢ dla pieszych.
Uktad optyczny powinien by¢ dostepny w wersji prawostronne;j.

- bryta fotometryczna jest ksztattowana za pomoca wielosoczewkowej, ptaskiej matrycy LED;
kazda z soczewek matrycy emituje taka samg krzywa $wiattosci, a catkowity strumien oprawy jest
sumg strumieni poszczegdlnych soczewek.

- zrédta LED dostgpne w réznych zakresach temperatur barwowych: ok. 3000K (barwa cieplo-biata), ok.
4000K (barwa neutralna biata) i ok. 5700K (barwa chtodno-biata)

- utrzymanie wartosci strumienia $wietlnego nie mniej niz 80% po okresie 100.000 godzin §wiecenia,
zgodnie z IES LM-80-TM-21

- obudowa oprawy wykonana z odlewu aluminium, klosz oprawy ze szkta hartowanego; dopuszcza si¢
klosz z poliweglanu dla opraw stylizowanych; wspétczynnik odporno$ci oprawy na uderzenia minimum
IKO08

- oprawa malowana proszkowo; mozliwo§¢ wykonania oprawy w dowolnym kolorze z palety barw RAL
lub AKZO

- elementy mocujace opraw¢ na stupie lub wysiggniku tj. sruby, podktadki, wykonane s3 ze stali
nierdzewnej

- zapewnienie mozliwosci regulacji kata nachylenia oprawy wzgledem jezdni w przypadku montazu
oprawy na stupie/wysiggniku dla opraw typy drogowego

- szczelno$¢ komory optycznej oprawy minimum IP66; szczelno$¢ komory osprz¢tu dla opraw typu
drogowego minimum IP66, dla opraw dekoracyjnych/stylizowanych IP54

- znamionowe napigcie zasilajace oprawy: 230V / 50Hz
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5.9.6.

- I'lub II klasa ochronnosci przeciwporazeniowej

- ochrona przeciwprzepigciowa w oprawie minimum 10kV

- oprawa wyposazona w czujnik termiczny zapobiegajacy przypadkowemu przegrzaniu

- minimalny zakres temperatur pracy: -35°C < To < +35°C.

- dostepnos¢ danych fotometrycznych oprawy pozwalajacych na wykonanie obliczen
parametréw o$wietleniowych w programie komputerowym

Przyktadowe rozsyly swiattosci dla uktadu optycznego prawostronnego przedstawiono na ponizszych rysunkach:

— = — —
105" 105°
| 900 300
2
75 I’-" \\ 75
{
| \
l \\
Lt X =
| 6o NS & \ 1 L
| s e |
e \‘-:‘::‘}—-’_ _/""'J
Co - c18° o [* 300 A5
|
400
Cdlklm | = 15° o 15° 30°
edfkim
——0-C180 —CW - 0270

- N
N r/\\‘\ / ﬂ
\Xf p .
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mmmwe 19185 _L- N NI

Pozostate wymagania

- wszystkie urzadzenia elektryczne musza posiada¢ znak bezpieczefistwa CE oraz spelnia¢ wymagania
obowiazujacych norm i przepiséw, w szczegdlnosci wymagania w zakresie ochrony przeciwporazeniowej,

- dla wszystkich urzadzen elektrycznych i wyrobéw budowlanych nalezy przedstawi¢ petne karty katalogowe
zawierajace wszelkie informacje techniczne o produkcie, a takze wiasciwe deklaracje zgodnosci, deklaracje
wlasciwosci uzytkowych, certyfikaty i inne dokumenty potwierdzajace parametry oraz zgodno$¢ z obowigzujacymi
normami, wszystkie dokumenty w jezyku polskim,

- stupy, wysiegniki, wsporniki, uchwyty i inne elementy wykonane ze stali w tym réwniez stalowe czgsci stupow
ozdobnych musza by¢ ocynkowane obustronnie.
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Pogladowy rysunek doswietlenia przejs¢ dla pieszych

5.9.7. Rozwigzania projektowe

W ciagu ulicy Pod Mtynem, przed wyznaczonymi przejsciami dla pieszych dla kazdej relacji z osobna,

w odlegtosci 2,50 m mierzgc od osi przejscia, w miejscu wyznaczonym na planie sytuacyjnym

oraz na schemacie rozmieszczenia stupéw doswietlajacych (ostateczna odlegto$¢ ustalona zostanie po

zlokalizowaniu infrastruktury podziemnej) nalezy ustawi¢ aluminiowy stup o wysokosci 5,0 m

wraz z wysiggnikiem oraz regulowang oprawg doswietlajaca o parametrach: LED 48 W, 5000K, optyka

prawostronna (OP-1 i OP-2)

W ciagu ulicy Strzelcéw Bytomskich, przed wyznaczonymi przej$ciami dla pieszych dla kazdej relacji z osobna,

w odlegtoéci 4,00 m mierzgc od osi przejscia, w srodku wysepki nalezy ustawié

aluminiowy stup o wysokosci 5,5 m wraz z wysig¢gnikiem oraz regulowang oprawg doswietlajaca

o parametrach: LED 48 W, 5000K, optyka lewostronna (OL-1, OL-2, OL-3, OL-4)

Zestawienie danych dos$wietlen przejs¢ dla pieszych
Ulica Strzelcéw Bytomskich
Nazwa Odlegtosc Wysokos¢ stupa Dlugos¢ Optyka Moc Led Moc oprawy

stupa ustawienia wysiggnika oprawy

od osi przejsécia
OL-1 4,00 m 5,50 m 0,50 m lewa 48 W 55W
OL-2 4,00 m 5,50 m 0,50 m lewa 48 W 55W
OL-3 4,00 m 5,50 m 0,50 m lewa 48 W 55W
OL-4 4,00 m 5,50 m 0,50 m lewa 48 W 55W

Ulica Pod Mtynem

OP-1 2,50 m 5,00 m 1,50 m prawa 48 W 55W
OP-2 2,50 m 5,00 m 0,50 m prawa 48 W 55W
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0Pl ' 1
ulca Pod Mr‘],’n am ;

i

Kierunek . ulics Milowicks

Lokalizacja stupéw doswietleniowych o symbolu OP (optyka prawa) oraz OL (optyka lewa)
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5.8.

5.9.

Istniejaca organizacja ruchu.

Skrzyzowanie ulicy Strzelcéw Bytomskich z ulicag Pod Mlynem jest skrzyzowaniem tréjwlotowym, gdzie wlot ulicy

Pod Mtynem jest wlotem podporzadkowanym.

Wilot skrzyzowania ulic Strzelcéw Bytomskich - Pod Mtynem, od strony potudniowej (od ulicy Hallera) jest wlotem
jednojezdniowym dwupasowym o szerokosci 6,00 m, o jednym pasie ,,na wprost” w kierunku Siemianowic SI.

oraz jednym pasie ,,w prawo” w kierunku ulicy Pod Mtynem. Sumaryczna szerokos¢ jezdni to 9,50 m.

Cato$¢ pokazana zostata na zdjgciu — patrz strona 6 niniejszego opisu.

Wiot skrzyzowania ulic Strzelcéw Bytomskich — Pod Mtynem, od strony pétnocnej (od Siemianowic SI.) jest wlotem
jednojezdniowym jednopasowym o szerokosci pasa ruchu 4,75 m. Sumaryczna szeroko$¢ jezdni to 9,50 m.

Catos¢ pokazana zostata na zdjeciu — patrz strona 7 niniejszego opisu.

Wilot i wylot skrzyzowania ulic Strzelcéw Bytomskich — Pod Mlynem, od strony wschodniej (jadac ulica Pod Miynem w
kierunku Strzelcéw Bytomskich) to ulica dwupasowa dwukierunkowa o szerokosci jezdni 6,00 m, i szerokos$ci paséw ruchu 2
x 3,00 m.

Cato$¢ pokazana zostata na zdjgciu — patrz strona 7 niniejszego opisu.

Wzdhuz ulicy Strzelcéw Bytomskich, jako ze jest ulica nadrzedng w stosunku do ulicy Pod Mtynem, ruch pojazdéw w obu
kierunkach odbywa si¢ w sposéb swobodny. Ulica Pod Mtynem, jako Ze jest ulica podporzadkowana, w godzinach szczytu
jest ulica nieprzejezdna, gdzie czas oczekiwania na wiaczenie si¢ do ruchu jest bardzo wydtuzony. Pojazdy oczekujace na
wjazd bardzo czgsto rezygnuja z tego wiaczenia i udaja si¢ ulica Milowicka, aby wiaczy¢ si¢ w ulice Hallera i dalej w ulice
Strzelcéw Bytomskich, czyli ulicg nadrz¢dng w stosunku do ulicy Pod Mtynem. Manewr ten niestety generuje dodatkowe
natgzenie ruchu w tym rejonie.

Predkos$¢ dopuszczalna na wszystkich wlotach wynosi 50 km/h.

Ruch pieszy odbywa si¢ swobodnie wokét skrzyzowania na wydzielonych chodnikach z przej$ciami dla pieszych na kazdym
wlocie.

Docelowa organizacja ruchu.

Przebudowa skrzyzowania przewiduje powstanie skrzyzowania o ruchu okreznym z wyspa centralng czgsciowo przejezdna.
Pierwszenstwo posiada¢ b¢da pojazdy znajdujace si¢ na skrzyzowaniu.

Kazdy z wlotéw skrzyzowania be¢dzie skanalizowany tj. przeciwne kierunki ruchu zostang oddzielone wyspa kierunkowa.
Wspomniane wyspy kierunkowe w ciagu ulicy Strzelcéw Bytomskich beda wyniesione 12 cm ponad krawedz jezdni,

a w ciagu ulicy Pod Mtynem, ze wzgledu na poruszajace si¢ autobusy 3-osiowe nie przegubowe, beda wyniesione 4 cm
ponad krawedz jezdni. Wyniesienie to stworzy czgsciowo przejazdowe wysepki kierunkowe dla sporadycznych przejazdéw
autobuséw 3-oisowych i umozliwi wjazd tych autobuséw na dotychczasowych zasadach. Wyniesienie tych wysepek na
wysokos¢ 12 cm uniemozliwito by wjechanie tego typu pojazdéw w ulicg Pod Mtynem.

Parametry oraz geometria skrzyzowania opisane zostalty w pkt 5.1., strona 9 niniejszego opisu.

Ponadto, przesunigto istniejace przejscia dla pieszych w rejon skrzyzowania z jednoczesnym ich doswietleniem.

Catos¢ zostata pokazana na planie docelowej organizacji ruchu (rys. nr OR-1).

Symbol Stan Odblaskowos¢ llos¢
Proj. tablice Il Generacja 2
A-7 Proj. Il Generacja 6
C-12 Proj. Il Generacja 3
C-2 Proj. Il Generacja 1
D-2 Proj. Il Generacja 3
D-48b Proj. Il Generacja 2
D-6 Proj. Il Generacja 6
E-1 Proj. Il Generacja 3
U-5b_C-9 Proj. Il Generacja 2
Tabelaryczne zestawienie oznakowania pionowego
SYMBOL DLUGOC Powierzchnia STAN Powierzchnia_na_mb
P-7a 44,9700 5,4 Proj. 0.12m2/mb
P-4 55.7900 13,39 Proj. 0.24m2/mb
P-le 6.00 0,72 Proj. 0.12m2/mb
P-13 11.4600 3,01 Proj. 0.26m2/mb
P-14 23.4600 8,79 Proj. 0.38m2/mb
P-10 23.4300 46 Proj. 0.5m2/mb*s
plus powierzchnie wytaczone 15 proj.
Razem powierzchnia 92,31

Tabelaryczne zestawienie oznakowania poziomego
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5.10.0rganizacja ruchu na czas prowadzenia robét
W zwiazku z zakresem planowanych rob6t przy wykonywaniu przebudowy skrzyzowania oraz koniecznoscia zapewnienia
dojazdu do posesji jak i przejazdu w jednym kierunku (w kierunku Siemianowic SL.), projekt organizacji ruchu na czas
prowadzenia rob6t podzielono na dwa etapy.
Kazdy z etapéw obejmuje czgsciowe zamknigcie skrzyzowania z jednoczesnym wytyczeniem korytarza ruchu dla pojazdéw
relacji ,,w kierunku Siemianowic S1.” oraz umozliwienie swobodnego ruchu pieszego wzdtuz frontu robét.
Szeroko$é korytarza ruchu dla pojazdéw jadacych wzdtuz ulicy Strzelcéw Bytomskich (kierunek Siemianowice S1.) nie moze
by¢ mniejsza niz 4,0 m. Szerokosé korytarza ruchu dla pojazdéw wzdhuz ulicy Pod Miynem (kierunek Siemianowice SI.) nie
moze by¢ mniejsza niz 2,75 m.
Szerokos$¢ korytarza ruchu dla pieszych nie mniejsza niz 1,50 m
5.10.1 Uzasadnienie przyjetego rozwigzania polegajacego na poprowadzeniu objazdu od Siemianowic SLw
kierunku ulicy Hallera z wykorzystaniem ulicy Grzegorzka, ktora stanowi wlot podporzadkowany na skrzyzowaniu
z ulica Le Ronda
Przebudowa istniejacego skrzyzowania na skrzyzowanie typu ,,RONDO” ze wzglgdu na nienaruszalnos¢ struktury
wlasno$ciowej musi zmiesci¢ si¢ w granicach istniejacego pasa drogowego. Wyznaczenie odpowiednich korytarzy ruchu
dla wszystkich pojazdéw - autobuséw realizujacych przewozy pasazerskie na zlecenie ZTM (zgodnie z Waszym pismem nr
T-1.7226.185.2021.AB z dnia 27.09.2021) oraz dla obecnie przejezdzajacych pojazdéw cigzkich typu TIR
przy jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniego frontu rob6t dla Wykonawcy jest niemozliwe. Albo pojazdy ,,ZTM”
nie beda posiadaty odpowiednich korytarzy ruchu dla relacji skretnych albo Wykonawca bedzie wykonywatl swe roboty w
bardzo matych fragmentach, co skutkowac bgdzie brakiem ciagtosci technologicznej jak i znacznym zmniejszeniem jakosci
wykonywanych rob6t budowlanych. Rozwiazanie to zostalo pozytywnie zaopiniowane przez MZUiM Katowice, ZTM oraz
Policje.
Ponadto, takie rozwiazanie znacznie przyspieszy prowadzong inwestycje.

Typowe, powtarzajqgce si¢ elementy organizacji ruchu na czas prowadzenia robot:

e tablice kierujace U-21ai U21b

e zapora drogowa U-20b

e zapora drogowa U-20c

e tablice prowadzace U-3c, U-3d z lampami ostrzegawczymi U-35

e tablice informacyjne F-8 z informacja schematyczng zastosowanego objazdu

e tablice informacyjne F-9 informujace kierunek jazdy na skrzyzowaniu drég zgodnie z objazdem

e inne zgodnie z zalaczonymi rysunkami organizacji ruchu na czas robot
Na kazdym etapie przebudowy przewidziano odpowiednie oznakowanie ostrzegawcze (A-14 +tabliczki, A-12) oraz zakaz
wyprzedzania (B-25) i ograniczenie pre¢dkosci do 30 km/h (B-33).
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Plan objazdu

Ze wzgledu na wprowadzone ograniczenie przejezdnosci przez skrzyzowanie do relacji ,,w kierunku Siemianowic S1.”,
na czas przebudowy skrzyzowania dla ruchu przeciwnego zostanie poprowadzony objazd ulicami Grzegorzka,

ul. Le Ronda, Strzelc6w Bytomskich, Milowicka, Pod Mtynem. W tym celu przed skrzyzowaniami zostang ustawione
odpowiednie tablice informacyjne F-8 oraz F-9.

Objazd do Czeladzi,
ul. Pod Mtynem
i ul. Milowickiej

Objard do Czeladai,
ul. Ped Miynem
i ul. Milowickiej

ul. Hallera

A Y worrusiig mosrsus 10

ul Strzelcéw Bytomakich

vl. Hallera

Tablica F-8 ustawiana w ciaggu ulicy Strzelcéw Bytomskich

Tablica F-8 ustawiana w ciggu ulicy Hallera przed
przed skrzyzowaniem z ulica Grzegorzka

skrzyzowaniem z ulicg Milowicka w miejscu zgodnym

w miejscu zgodnym z projektem czasowej org ruchu projektem czasowej organizacji ruchu

Objazd do Czeladzi,
ul. Pod Mtynem

i ul. Milowickiej

L Pod Miynem

Qbjazd do Czeladsi,
ul. Pod Miynem
i ul Milowickiej

vl Le Ronda

vl Le Renda

Tablica F-8 ustawiana w ciggu ulicy Le Ronda Tablica F-8 ustawiana w ciggu ulicy Le Ronda
w rejonie skrzyzowania z ulicg Grzegorzka

przed skrzyzowaniem z ulicg Strzelcéw Bytomskich
w miejscu zgodnym z projektem czasowej org ruchu w miejscu zgodnym projektem czasowej organizacji
ruchu
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Utrudnienia w ruchu autobusowym:
W celu zapewnienia ciaglo$ci obstugi komunikacyjnej, na czas przebudowy skrzyzowania istniejace przystanki autobusowe
dla zamknietych relacji zostaty tymczasowo przeniesione:

. przystanek w ciggu ulicy Strzelcéw Bytomskich, relacja od Siemianowic S1. w kierunku skrzyzowania
z ulica Pod Miynem, nazwa przystanku ,,Dabrowka Mata Pod Mtynem” przeniesiony zostaje na ulice
Grzegorzka

. przystanek w ciagu ulicy Strzelcéw Bytomskich, relacja od ulicy Le Ronda i Hallera w kierunku

Czeladz, nazwa przystanku ,,Dabréwka Mata Pod Mlynem” przeniesiony zostaje na ulice Milowicka

Etap 1

Obejmuje wschodnia czgs¢ ulicy Strzelcéw Bytomskich oraz czg$¢ ulicy Pod Mtynem z wyznaczonym korytarzem ruchu
umozliwiajacym dojazd do ulicy Strzelcéw Bytomskich i wiaczenie si¢ do ruchu w kierunku Siemianowic SI.
Szerokosci korytarzy ruchu pojazdéw jak i szerokosci korytarzy ruchu pieszych uwidocznione zostaty na projektach
organizacji ruchu na czas prowadzenia roboét.

Etap 2

Obejmuje zachodnig cz¢$¢ ulicy Strzelcéw Bytomskich oraz czes$¢ ulicy Pod Miynem z wyznaczonym korytarzem ruchu
umozliwiajacym dojazd do ulicy Strzelcéw Bytomskich i wiaczenie si¢ do ruchu w kierunku Siemianowic SI.

Ponadto, pojazdy i piesi poruszaé si¢ moga po juz wykonanych fragmentach przebudowanego skrzyzowania.

Szerokosci korytarzy ruchu pojazdéw jak i szerokosci korytarzy ruchu pieszych uwidocznione zostaty na projektach
organizacji ruchu na czas prowadzenia rob6t.

Calos$¢ zostala pokazana na planach organizacji ruchu na czas prowadzenia robot drogowych.

5.11.0pis wystepujacych zagrozen i utrudnien po wprowadzeniu czasowej organizacji ruchu

Wystepujace zagrozenia:
»  ruch pojazdéw budowy w obszarze inwestycji,
»  obecno$¢ w pasie drogowym oséb prowadzacych roboty budowlane,
»  niestosowanie si¢ kierujacych do projektowanych tymczasowych znakéw drogowych i tym samym mozliwos¢
wypadnigcia pojazdu z trasy

Wystepujace utrudnienia:

lokalne zawezenia jezdni,

zmiana przebiegu drogi

ograniczenia w dostgpnosci pasa drogowego dla ruchu pieszego i rowerowego
dojazd i dojscie do posesji przylegtych

VYV VYV

Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu to kwiecien 2022 r.

Przewidywany termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu to pazdziernik 2022 r.
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