STAN PROJEKTOWANY — Przekrdj typowy 1—1
PRZEKROJ DROGOWY DW411 — km: 5+505
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STAN PROJEKTOWANY — Przekrd) typowy 2-2
PRZEKROJ DROGOWY DW411 — km: 5+560
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STAN PROJEKTOWANY — Przekrd) typowy 3—3
PRZEKROJ DROGOWY DW411 — km: 5+645
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STAN PROJEKTOWANY — Przekrd) typowy 4-4

STAN PROJEKTOWANY — Przekrdj typowy 7—7

STAN PROJEKTOWANY — Przekrdj typowy 9—9

STAN PROJEKTOWANY — Przekrdj typowy 11—11
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STAN PROJEKTOWANY — Przekr6j typowy 5-5 STAN PROJEKTOWANY — Przekréj typowy 8-8 STAN PROJEKTOWANY — Przekrgj typowy 12—12
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STAN PROJEKTOWANY — Przekrdj typowy 5—5 STAN PROJEKTOWANY — Przekrdj typowy 10—10 STAN FROJERIOWANY - Trzekro) typowy 13-
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NAWIERZCHNIA JEZDNI — KR4
grupa nosnosci podtoza G4

©®

NAWIERZCHNIA ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH
| PUBLICZNYCH BRAMOWYCH — KR
grupa nosnosci podtoza G4

4 cm | warstwa $cieralna z SMA 11, PMB 45/80-55
6 cm | warstwa wiqzqca AC16W, PMB 25/55-60, 8 cm | warstwa Scieralna z kostki betonowej koloru szarego
10 cm | warstwa podbudowy AC22P, PMB 25/55-60, 3 cm | podsypka cementowo—piaskowa
20 cm | warstwa podbudowy Nomo%monm z mieszanki niezwiqzanej z 20 cm | podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3
kruszywem C90/3= kruszywo famane stabilizowane mechanicznie — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm (E2=min.
0/31,5mm (E2=min. 220MPa, lo=max. 2,2) 180MPa, lo=max. 2,2)
— | georuszt trgjosiowy o wezlach monolitycznych 30 cm | warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego spoiwem
24 cm | warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzane] — kruszywo hydraulicznym Rm 2,5 MPa (E2=min.100 MPa, lo=max. 2,2)
tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm (E2=min. 180MPa, 61 cm
lo=max. 2,2)
20 cm %ﬂﬂmﬂmﬁﬂ%ﬂ&o%%%@%%& mieszanki niezwiqzanej stabilizowane;j @ NAWIERZCHNIA NL>NUO<< INDYWIDUALNYCH
25 cm | warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwiqzanej — kruszywo | PUBLICZNYCH NA POLA
famane stabilizowane mechanicznie 0/63mm
— | georuszt trGjosiowy o weztach monolitycznych — trwaleni srochni sia_ asfaltow i
— Y P T — | powierzchniowe utrwalenie nawierzchni emulsjq asfaltowq i grysem
— geosyntetyk o wlasciwosciach separujqco—filtrujqcych kamiennym frakcji 5:8mm w ilosci 8,0 dm3/m2
cm

Uwaga: Na catej dlugosci trasy gtdwnej, celem osuszenia i homogenizaciji
podtoza, nalezy wykona¢ ulepszenie podloza cementem portlandzkim z

dodatkiem

srodka” jonowymiennego na gtebokos¢ 20cm. Wymagana

wytrzymatos¢ ulepszenia Rm=2,5 MPa (E2=min. 80MPa, lo=max. 2,2)

NAWIERZCHNIA POBOCZY ULEPSZONYCH

nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilizowanego

powierzchniowe utrwalenie nawierzchni emulsjq asfaltowq i grysem
kamiennym frakcji 8:11mm w ilosci 10,0 dm3/m2

25 cm | podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm
25 cm | podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie 0/63mm

@ OPORNIK GRANITOWY

20 cm | mechanicznie 0/31,5mm
OPORNIK GRANITOWY 20x30x100cm
. . PODSYPKA CEMENTOWO—PIASKOWA 1:4 gr. 5cm
3 NAWIERZCHNIA SCIEZKI ROWEROWEJ — KR TAWA BETONOWA Z OBUSTRONNYM OPOREM — BETON C12/15 gr. 15¢m
grupa nosnosci podtoza G4
@ KRAWEZNIK BETONOWY typ 20x30x100cm
4 cm | warstwa $cieralna z AC8S, 50/70
4 cm | warstwa wyréwnawcza AC11W, 50/70 KRAWEZNIK BETONOWY 20x30x100cm
22 cem noarc:aoio N_omo%mnNoﬂ z ._EmmmNo:E am:NsENoam_. ON\ %EWNVEmﬂmmooo.\u PODSYPKA CEMENTOWO—PIASKOWA 1:4 gr. 5cm
— kruszywo famane stabilizowane mechanicznie ,5Smm (E2=min. —
180MPa, lo=max, 2,2) LAWA BETONOWA Z OPOREM — BETON C12/15 gr. 15cm
30 cm | warstwa ulepszonego vo&oNcA z gruntu stabilizowanego mvom%ma
hydraulicznym Rm 2,5 MPa (E2=min.100 MPa, lo=max. 2,2
T 70) OPORNIK BETONOWY typ 12x25x100cm
60 cm
@ NAWIERZCHNIA CHODNIKA — KR1 OPORNIKBETONOWY 12x25x100 c¢m
grupa nosnosci Uo%owo G4 LAWA BETONOWA Z OPOREM — BETON C12/15 gr. 10 cm NU m q " wqgh N 7 40-599 Katowice
) ° ° ° L k ul. Zeliwna 36
8 cm | warstwa Scieralna z kostki betonowej koloru szarego @ UMOCNIENIE SKARP — o 303\_m:_c 1:1 Tadeusz Hoszowski
3 cm | podsypka cementowo—piaskowa
20 cm | podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiqzanej z kruszywem C90/3 INWESTOR: A I)\ ; A 1
P kruszywo famane stabilizowane Emo:oanNam_ o\ufu:«g Ammnaﬁ. PEYTY AZUROWE 10x40x60cm Nm—HN@Q Uﬁ.om O,ﬁ @gOQNWHOT 4 O@OHG
180MPa, lo=max. 2,2) PODSYPKA PIASKOWA gr. 10 l. Oleska 127. 45-231 |
30 cm | warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stabilizowanego spoiwem gr. trem Ul. O €SKa \Nu MI w O@O c
hydraulicznym Rm 2,5 MPa (E2=min.100 MPa, lo=max. 2,2)
61 cm 19 NAWIERZCHNIA WYSP SPOWALNIAJACYCH — KR4 ZADANIE:
grupa nosnosci podfoza G4 Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 411 w miejscowosci Przetek
£ NAWERZCHNIA ZATOK AUTOBUSOWYCH — KR4 10 om [ warstwa scieraina 2 kostii granitowej 10/10, gl Wo) ) ) ¢
grupda nosnosci UO%ONQ G4 5 cm | podsypka z kruszywa lamanego 0/4mm
22 twa scieral bet t C35/45, 37 cm | warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiqzane] z STADIUM:
om ) warstwo n_mqo nd z berony om_.:m: owego - \ kruszywem C90/3— kruszywo famane stabilizowane Bmom_aaﬂ:mm PROJEKT WYKONAWCZY
— | warstwa poslizgowa z geow!dkniny separacyjnej 0/31,5mm (E2=min. 220MPa, lo=max. 2,2)
18 cm | warstwa voa.c:moé\ zasadniczej z cm.ﬁo:c cementowego C15/20 _ [ georuszt trojosiowy o wezlach monolitycznych ~
— | georuszt trGjosiowy o weztach monolitycznych 24 cm | warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwiqzanej — kruszywo BRANZA DROGOWA
24 cm | warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwiqzanej — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm (E2=min. 180MPaq,
lamane wﬂocw_ﬁos%m mechanicznie 0/31,5mm (E2=min. 180MPa, lo=max. 2,2)
lo=max. 2,2 20 cm | warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiqzanej stabilizowanej . .
20 cm soamso. BnONnmuo%%B:wmwN mieszanki niezwiqzanej stabilizowane;j mechanicznie CBR>=357% TYTUL RYSUNKU: x<mczOm_A NR:
mechanicznie >=99% 25 cm | warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej — kruszywo
25 c¢m | warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki niezwiqzanej — kruszywo famane_stabilizowane mechanicznie 0/63mm PRZEKROJE TYPOWE
tamane_stabilizowane mechanicznie o.\muaa — | georuszt tréjosiowy o weztach monolitycznych 04
— | georuszt trGjosiowy o wezlach monolitycznych — | geosyntetyk o wlasciwosciach separujqco—filtrujqcych y
— | geosyntetyk o wtasciwosciach separujqco—filtrujqcych ] SKALA:
109 121 em PROJEKTANT: INZ. MICHAt. HOSZOWSKI UPR.BUD. SKL/0810/P0OOD/05
cm Uwaga: Na obszarze wysp, celem osuszenia i homogenizacji podtoza, do projektowania bez ograniczef w specjalnosci drogowe;j 1:50
cs%me Na n_ucmNoﬂNm_A zatoki _o:ﬁovcwos&u an_um_ma ow:mmw:a i :%_Bo mx:ﬁoo.: mo_mw wykona¢ ulepszenie voa“owox wmammw.wa vﬂ.ﬂ_o:& im Nﬁaoaoﬁx__mmﬂm 7 —
podfoza, nalezy wykona¢ ulepszenie podioza cementem portlandzkim z rodka jonowymiennego na  gtgboko cm.  Wymagana  wytrzymato: SPRAWDZAJACY: . :
dodatkiem srodka  jonowymiennego na  gtebokos¢ 20cm. Wymagana ulepszenia Rm=2,5 MPa (E2=min. 80MPa, lo=max. 2,2) MGR _zw. L>m.o_wnw><< .rm%Och c_um._mwco. mrx.\_mqw».\_u%oo\:d ?Q\ luty
wytrzymatos¢ ulepszenia Rm=2,5 MPa (E2=min. 80MPa, lo=max. 2,2) © projekiowdnia bez ograniczen w specjainoscl drogowe; 2019




