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1. DANE OGÓLNE 

 
 

1.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA  
 
Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej dla ciągu rowerowego 

stanowiącego polączenie skrzyŜowania ul. Gliwickiej – Brackiej z infrastrukturą rowerową  
w ul. Rataja 

 

1.2. ZAKRES  OPRACOWANIA  
 
Opracowanie obejmuje odcinek od skrzyŜowania ulicy Gliwickiej z Bracką do istniejącej 

infrastruktury rowerowej przy ul. Rataja, wzdłuŜ ulic: Bocheńskiego, Pukowca, Kolońska, Michejdy. 
 
 

1.3. MATERIAŁY WYJŚCIOWE I POMOCNICZE  
 
- Wyniki pomiarów ruchu  
- Ustalenia robocze z Inwestorem 
- Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na 
drogach. Załącznik nr 1-4 do rozporządzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 
drogach z późniejszymi zmianami.  

 

2. PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIE  
 

2.1. CIĄG ROWEROWY  
 

2.1.1. Rozwiązanie sytuacyjne. 

  
  
W oparciu o materiały wyjściowe i ustalenia robocze zaprojektowano: 

- na odcinku ul. Bocheńskiego od skrzyŜowania z ul. Gliwicką do wysokości budynku nr 
44, jako niezaleŜny ciąg rowerowy o szer.2,0m o nawierzchni z betonu asfaltowego 
barwionego (czerwony) oraz chodnik o szer. 1,5m z kostki betonowej oddzielony 
opaska skrajniową o szer. 0,5m 

- na odcinku ul. Bocheńskiego od budynku nr 44 do wiaduktu linii kolejowej, z uwagi na 
brak moŜliwości terenowych, wspólny ciąg pieszo rowerowy o szer.3,0m  
o nawierzchni z betonu asfaltowego barwionego (czerwony) 

- na odcinku od wiaduktu linii kolejowej i wzdłuŜ ul. Pukowca, jako niezaleŜny ciąg 
rowerowy o szer. 2,0m o nawierzchni z betonu asfaltowego barwionego (czerwony) 
oraz chodnik o szer. 2,0m z kostki betonowej oddzielony opaska skrajniową o szer. 
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0,5m 
- na odcinku ul. Kolońskiej od skrzyŜowania z ul. Pukowca do przejścia dla pieszych w 

rejonie zburzonego wiaduktu linii kolejowej jako niezaleŜny ciąg rowerowy o szer. 
2,0m o nawierzchni z betonu asfaltowego barwionego (czerwony), odsuniety od 
krawędzi jezdni pasem zielni 0,7m , 

- na odcinku od przejścia dla pieszych w rejonie zburzonego wiaduktu linii kolejowej do 
skrzyŜowania z ul. Michejdy jako niezaleŜny ciąg rowerowy o szer. 2,0m  
o nawierzchni z betonu asfaltowego barwionego (czerwony) odsuniety od chodnika 
pasem zieleni o szerokości 1m, 

- na skrzyŜowaniu ul.Kolońśkiej z Michejdy wprowadzono przejazd dla rowerzystów  
i  dostosowano do tego infrastrukturę sygnalizacyjną, 

- na odcinku wzdłuŜ ul. Michejdy z uwagi na ograniczenia wynikające z własności 
terenu, wspólny ciąg pieszo rowerowy o szer.3,0m o nawierzchni z betonu 
asfaltowego barwionego (czerwony). 

 
 

Część przeznaczoną dla rowerów oddzielono od ciągu pieszego oraz jezdni pasem o 
szerokości 50cm (opaska skrajniowa), którą naleŜy wykonać z kostki kamiennej (bruk). 
 
Projektowane ciągi rowerowe (piesze) wykonano w większości w śladzie istniejącego 
ciągi pieszego wzdłuŜ ulicy. Konieczne poszerzenia wykonano kosztem istniejącego pasa 
zieleni. 

 
Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku „Plan sytuacyjny” 
 
 

2.1.2. Kolorystyka nawierzchni 

  
Ciąg rowerowy (pieszo-rowerowy): 

- beton asfaltowy barwiony koloru czerwonego,  
 
Ciągi piesze : 

– kostka betonowa fazowana koloru szarego  
– w rejonach przejść - nawierzchnia integracyjna (kierunkowa) 

 
Opaska skrajniowa: 

– kostka kamienna (brukowa szara) 
 

2.1.3. Ukształtowanie terenu. 

  
Ukształtowanie terenu będzie zbliŜone do stanu istniejącego. Ciągi rowerowe 

zaprojektowano wzdłuŜ istniejącego chodnika (przy jego zawęŜeniu lub na pewnych 
odcinkach likwidacji), ze spadkiem poprzecznym w kierunku jezdni zgodnym z istniejącym. 

Pokonanie róŜnic wysokości pomiędzy terenem projektowanym a istniejącym 
zaprojektowano za pomocą skarp o pochyleniu 1:1,5 lub umocnionymi o pochyleniu 1:1. 
  

Przejazdy rowerowe naleŜy wykonać w poziomie jezdni 
Na przejściach dla pieszych naleŜy obniŜyć krawęŜnik do poziomu jezdni. 
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Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku „Przekroje konstrukcyjne” 
 

2.1.4. Odwodnienie. 

 
Sposób odwodnienie w większości odcinków nie ulega zmianie. 
Jedynie na odcinkach zlokalizowanych blisko skarp, gdzie występowały korytka ściekowe 
(szerokości 60cm) , przewiduje się ich przesunięcie poza projektowaną ścieŜkę rowerową.  
 

2.1.5. Rozwiązania konstrukcyjne. 

 
Ciąg rowerowy  

- nawierzchnia MMA 4cm 
- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie – 22 cm (7cm 

wyrównanie podbudowy w miejscach istniejącej podbudowy pod chodnikiem) 
 
Opaska skrajniowa 

- kostka brukowa 7/9 – 8 cm 
- podsypka cementowo piaskowa – 3 cm  
- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie – 15 cm 

 
Ciąg pieszy  

- kostka brukowa (z odzysku) – 8 cm 
- podsypka cementowo piaskowa – 3 cm  
- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie – 15 cm 
 
 

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku „Przekroje konstrukcyjne”. 

2.1.6. Roboty ziemne. 

  
Prowadzone roboty ziemne ograniczać się będą do korytowania pod konstrukcję ciągu 

rowerowego (pieszego) oraz wykonania korekt skarp.  

2.1.7. Zieleń. 

  
 Na przedmiotowym odcinku zachodzi konieczność wycinki drzew kolidujących z 
przebiegiem ciągu rowerowego w rejonie ul. Pukowca i Kolońskiej. 
Inwentaryzacja zieleni stanowi odrębne opracowanie. 

2.1.8. Urządzenia kolidujące. 

  
 Urządzeniami kolidującymi z projektowanym przebiegiem ciągu rowerowego jest 
infrastruktura sygnalizacyjna na skrzyŜowaniu Kolońska – Michejdy.  
Przewiduje się przebudowę kolidującej infrastruktury sygnalizacyjnej – szczegóły zawarto w 
dalszej części. 
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2.2. OZNAKOWANIE  
 
  
Na przedmiotowym odcinku wprowadzono oznakowanie związane z ruchem rowerowym 
adekwatne do przyjętych rozwiązań drogowych. 
Szczegóły przedstawiono w części graficznej. 
 
 
 

2.3. SYGNALIZACJA ŚWIETLNA – CZĘŚĆ PROGRAMOWA 
 

2.3.1. Dane ruchowe 

  
Na  przedmiotowym skrzyŜowaniu przeprowadzono  pomiary ruchu kołowego. Pomiary 
przeprowadzono w typowym dniu tygodnia  w okresie szczytu porannego i popołudniowego. 
Mierzono ruch kołowy z uwzględnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej. Do 
przeliczenia pojazdów rzeczywistych na umowne przyjęto następujące współczynniki: 
 - samochody osobowe i dostawcze  - 1.00 
 - samochody cięŜarowe   - 1.60 
 - samochody cięŜarowe z przyczepą - 2.25 
 - autobusy     - 1.80 
 - motocykle, rowery   - 0.30 
 
Wyniki przedstawiono w postaci wykresu potoków ruchu dla godziny szczytu porannego i 
popołudniowego.  
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Rys. 2.1 Wykres potoków ruchu - szczyt poranny

WYKRES POTOKÓW NA SKRZYśOWANIU
(w pojazdach umownych)

SKRZYśOWANIE : ul. Kolońska (N) - ul. Michejdy (E)
ul. Michejdy (W) - ul. Kolońska (S)

POMIAR Z DNIA : 2016.03.03 / Czwartek
GODZINA :  7:15 -  8:15
NATĘśENIE SUMARYCZNE : 804

ul. Kolońska (N)
153

1002627
65%17%18%

419
75161183

18%38%44%

ul. Kolońska (S)
217

54 161 2
25% 74% 1%

35
6 26 3

17% 74% 9%

u
l. 

M
ic

he
jd

y 
(E

)
1

6
0

3
8

2
7

5
2

%
5

1
%

4
7%

18
6

2
85

1
0

0
1

%
45

%
5

3
%

u
l. 

M
ic

he
jd

y 
(W

)
27

4
1

8
3

85
6

6
7

%
31

%
2

%

1
6

3
5

4
8

2
2

7
3

3
%

5
0

%
1

7%



  

7 

 

R
ys. 2.2
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NATĘśENIE RUCHU KOŁOWEGO NA SKRZYśOWANIU
SKRZYśOWANIE : ul. Kolońska (N) - ul. Michejdy (E)

ul. Michejdy (W) - ul . Kolońska (S)

POMIAR Z DNIA : 2016.0 3.03 / Czwartek

GODZINA :  7:15 -  8 :15

NATĘśENIE SUMARYCZNE : 

-  804  (poj. umowne)

-  785  (poj. rzeczywis te)

Legenda :
L,W,P - Lewo, Wprost, Prawo
poj. um. - Pojazdy umowne
poj. rz. - Pojazdy rzeczywiste
Ap - Autobus przegubowy (2.50)
A - Autobus (1.80)
SOD - Samochód osobowy/dostawczy (1.00)
SC - Samochód cięŜarowy (1.60)
SCP - Samochód cięŜarowy z przyczepą (2.25)
MR - Motocykl/Rower (0.30)
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Rys. 2.3 Wykres potoków ruchu - szczyt popołudniowy

WYKRES POTOKÓW NA SKRZYśOWANIU
(w pojazdach umownych)

SKRZYśOWANIE : ul. Kolońska (N) - ul. Michejdy (E)
ul. Michejdy (W) - ul. Kolońska (S)

POMIAR Z DNIA : 2016.03.03 / Czwartek
GODZINA : 15:30 - 16:30
NATĘśENIE SUMARYCZNE : 829
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NATĘśENIE RUCHU KOŁOWEGO NA SKRZYśOWANIU
SKRZYśOWANIE : ul. Kolońska (N) - ul. Michejdy (E)

ul. Michejdy (W) - ul . Kolońska (S)

POMIAR Z DNIA : 2016.0 3.03 / Czwartek

GODZINA : 15:30 - 1 6:30

NATĘśENIE SUMARYCZNE : 

-  829  (poj. umowne)

-  827  (poj. rzeczywis te)

Legenda :
L,W,P - Lewo, Wprost, Prawo
poj. um. - Pojazdy umowne
poj. rz. - Pojazdy rzeczywiste
Ap - Autobus przegubowy (2.50)
A - Autobus (1.80)
SOD - Samochód osobowy/dostawczy (1.00)
SC - Samochód cięŜarowy (1.60)
SCP - Samochód cięŜarowy z przyczepą (2.25)
MR - Motocykl/Rower (0.30)
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2.3.2. Sygnalizacja - załoŜenia 

  
Program sygnalizacji dostosowano do zmian związanych z wprowadzeniem przejazdów rowerowych. 
Sygnalizacja pracuje jako acykliczna, akomodacyjna w trybie ‘wszystko czerwone” 
 

2.3.3. Czasy międzyzielone 

  
Czasy międzyzielone zostały przeliczone dla projektowanego oznakowania skrzyŜowania. 
 
Wyniki obliczeń dla skrzyŜowania zamieszczono w tabeli na rysunku wraz z programem sygnalizacji. 
 

2.3.4. Elementy detekcji 

  
Na skrzyŜowaniu zachowano istniejący system detekcji dla grup kołowych i pieszych. 
Dla detekcji rowerzystów wprowadzono czujniki radarowe.. 
 
Tab.1. Parametry detektorów  

DANE GŁÓWNE ZGŁOSZENIE PRZEDŁUśENIE INNE FUNKCJE 

Nr  
detektora 

NaleŜy 
do grupy 

Zgłasza x 
sek. po 

zgaszeniu 
zielonego 

Opóźnio-
ne 

zgłosze-
nie 

Czas interwału w sekundach dla 
poszczególnych okresów 
światła zielonego *) 

 

Przedłu-
Ŝenie  
czasu  

międzyziel. 

Czuły 
na 
rowery 

Funkcja  
liczenia 

Uwagi 

    1okres 2 okres 3 okres     

D1/85 K1 -   2.9      

D2/55 K1 0   2.4    +  

D3/2-22 K1 4   0.5   +   

D4/70 K2 0   2.3    +  

D5/40 K2 0   1.4    +  

D6/2-22 K2 4   0.5   +   

D7/85 K3 0   2.9      

D8/55 K3 0   3.0    +  

D9/2-22 K3 4   0.5   +   

D10/30 K4 0   1.3    +  

D11/2-17 K4 4   0.5   +   

D12/50 K5 0   2.6    +  

D13/2-22 K5 4   0.5   +   

D14/40 K6 0   1.6    +  

D/2-22 K6 4   0.5   +   

D16       +    
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2.3.5. Dobowy plan pracy 

  
Praca sygnalizacji całodobowo w trybie kolorowym 
 

2.3.6. Poziom swobody ruchu 

  
Obliczenia przepustowości dla okresu maksymalnych zmierzonych potoków ruchu w 
szczytach komunikacyjnych przedstawiono w tab. poniŜej. 
 
 
Oznaczenia Wlotów: 

− wlot nr 1 – Rataja 
− wlot nr 2 – Kolońska (od A4) 
− wlot nr 3 - Michejdy 
− wlot nr 4 – Kolońska (od Makro) 

 
                                                                  ╔═WYNIKI DLA═╗ 
                                                                  ║            ║ 
╔═WLOT═PAS═ORGANIZACJA═NATEZENIE═STRATY═NAT-NAS═══X══PRZEPUSTOWOSC║   T=  82 s ║ 
║                        [P/h]   [s/P]  [P/hz]   [-]     [P/h]    ║            ║ 
║  1    1      LWP        274    23.8    1399   0.618     444     ║ G[1]= 20 s ║ 
║  2    1      L           83    24.0    1575   0.206     403     ║            ║ 
║  2    2      WP         216    25.7    1858   0.454     476     ║ G[2]= 25 s ║ 
║  3    1      LWP        160    21.5    1462   0.345     464     ║            ║ 
║  4    1      L          100    24.2    1575   0.248     403     ║ G[3]= 20 s ║ 
║  4    2      WP         105    24.3    1569   0.261     402     ║            ║ 
╚═════════════════Globalne straty czasu =    6.24 h*P/h═══════════╚════════════╝ 

 

2.4. SYGNALIZACJA ŚWIETLNA – INFRASTRUKTURA SYGNALIZACYJNA 

  

W infrastrukturze sygnalizacyjnej wprowadzono zmiany: 
- przesunieto maszty sygnalizacyjne na wlocie ul.Michejdy 
- skorygowano ustawienie wysięgnika na wlocie ul. Michejdy 
- na wlocie ul.Michejdy dodano sygnalizatory rowerowe 
- rozbudowano system detekcji o detektory radarowe dla rowerzystów. 

 
 

2.5 TERMIN WPROWADZENIA. 
Przewidywany termin budowy ciągu rowerowego wraz ze zmianami organizacji ruchu to koniec roku 
2017. 
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3. UZGODNIENIA  
 
 

1. PSG sp, z o.o. – pismo W111/ 850/349/160020152/16 z dnia 21.07.2016 

2. Netia S.A. – pismo E/S/16/1487/PT z dnia 25.07.2016 

3. Orange Polska – pismo TODDKA/AM.211-46688/2016 z dnia 12.07.2016 

4. Katowickie Wodociągi S.A. – pismo WUB/268/2016/RS/PM z dnia 22.07.2016 

5. Tauron Dystrybucja – pismo TDO11/OMD/RS/3218/S16/048272/2016 z dn.21.07.2016 

6. Tauron Ciepło – pismo PN-U/ŁW/540/07/16 z dnia 13.07.2016 

7. Prezydent m.Katowice – zatwierdzenie stałej org. ruchu – T-I.7221.697.2016.JB z dn. 

17.08.2016 
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