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OPIS

I. CZESC PROGRAMOWA

1. Dane ogdlne

1.1 Podstawa opracowania :
—  Umowa zawarta migdzy Miejskim Zarzadem Drog i Mostéw w Katowicach a Biurem
Studiow i Projektow Komunikacji Sp. z 0.0. w Katowicach.

1.2 Cel opracowania :
— opracowanie dokumentacji dla skoordynowania skrzyzowan w ciagu ul.Kosciuszki
na odcinku od skrzyzowania z ul.Brynowska do skrzyzowania z ul.Rolna.

1.3. Materialy wyjSciowe :
- podkfad mapowy,
— inwentaryzacja elementow sygnalizacji i organizacji ruchu,
— obowiazujace normy i przepisy

1.4. Zakres opracowania czeSci ruchowej

— pomiary ruchu
— programy sygnalizacji
2. Pomiary ruchu .
Pomiary ruchu przeprowadzono dla typowego dnia roboczego w okresie szczytu rannego (7:00-
9:00) oraz szczytu popoludniowego (14:00-18:00) na skrzyzowaniach:
— Kosciuszki — Brynowska — Rolna
— Kosciuszki - Gawronow
Na skrzyzowaniu KoSciuszki — Dworska — Drozdow nie wykonywana pomiarow z uwagi na
wykonywany w tym czasie remont ul.Drozdow. W projekcie wykorzystano pomiary ruchu
wykonywane na poczatku biezacego roku.

Pomiary przeprowadzono metodg notowania rgcznego, w interwalach 15 min. z uwzglednieniem
struktury rodzajowej i kierunkowej.
Do przeliczenia pojazdow rzeczywistych na umowne przyjeto nastepujace wspolczynniki:

- samochody osobowe i dostawcze - 1.00
- samochody cigzarowe - 1.60
- samochody cigzarowe z przyczepq - 2.25
- autobusy - 1.80
- autobusy przegubowe -2.25
- motocykle, rowery -0.30

Wyniki pomiaréw przedstawiono dla kazdego ze skrzyzowan w postaci :.
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— wykresu strumieniowego ruchu dla wcze$niej wyliczonej godziny szczytu porannego -
(w poj.um/ h)

— wykresu strumieniowego ruchu dla wczesniej wyliczonej godziny szczytu popoludniowego -
(w poj.um/ h)



Koordynacja ciqgu ul. Kosciuszki

ul. Rolna (W)

WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

{w pojazdach umownych)
SKRZYZOWANIE : ul. Brynowska (N) - ul. Koéciuszki (E)
ul. Ralna (W) - ul. Kosciuszki (S)
POMIAR Z DNIA : 2013.05.16 / Czwartek

GODZINA: 7:30- 8:30

NATEZENIE SUMARYCZNE : 3654

_ul.Brynowska (N)
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Koordynacja

ciqgu ul. Kosciuszki

ul. Rolna (W)

WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)
SKRZYZOWANIE : ul. Brynowska (N) - ul. Kosciuszki (E)
ul. Rolna (W) - ul. Kosciuszki (S)
POMIAR Z DNIA: 2013.05.16 / Czwartek

GODZINA: 15:30 - 16:30

NATEZENIE SUMARYCZNE : 4493

ul. Brynowska (N)
183 _ 1176
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skrzyz. nr 1
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Koordynacja

ciqgu ul. Kosciuszki

ul. Dworska (W)

WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)
SKRZYZOWANIE : ul. Kosciuszki (N) - ul. Drozdéw (E)
ul. Dworska (W) - ul. Kosciuszki (S)
POMIAR Z DNIA: 2013.01.31 / Czwartek

GODZINA: 7:00- 8:00

NATEZENIE SUMARYCZNE : 2263

__ul.Kosciuszki (N)
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skrzyz. nr2
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)
SKRZYZOWANIE : ul. Koéciuszki (N) - ul. Drozdéw (E)
ul. Dworska (W) - ul. Kosciuszki (S)
POMIAR Z DNIA : 2013.01.31 / Czwartek

GODZINA: 15:45 - 16:45

NATEZENIE SUMARYCZNE : 2762
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skrzyz. nr 2
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE : ul. Kosciuszki (N) - ul. Gawrondw (E)
- ul. Kosciuszki (S)

POMIAR Z DNIA : 2013.05.08 / Sroda

GODZINA: 7:15- 815

NATEZENIE SUMARYCZNE : 2062

ul. Kosciuszki (N)
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE :

ul. Kosciuszki (N) - ul. Gawronow (E)
- ul. Kosciuszki (S)

POMIAR Z DNIA : 2013.05.08 / Sroda

GODZINA : 15:00 - 16:00

NATEZENIE SUMARYCZNE : 2806
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3. Projektowane rozwigzanie.

3.1 Oznakowanie

Oznakowanie nie jest przedmiotem niniejszego opracowania. Na rysunkach z numeracja
elementéw sterowania dla poszczegdlnych skrzyzowan przedstawiono jedyni schemat istniejacej
organizacji ruchu.

3.2. Sygnalizacja Swietlna - zasady koordynacji

Koordynacja objeto sygnalizacje Swietlne na nastepujacych skrzyzowaniach (przejsciach):

— skrzyz. nr 1 — Kosciuszki — Brynowska — Rolna wraz z przejsciem dla pieszych
przez ul.Brynowska w rejonie ,,OBI" (skrzyz. i przejscie stetowane jednym
sterownikiem)

— skrzyz. nr 2 — Kosciuszki — Drozdow — Dworska
— skrzyz. nr 3 — Kosciuszki Gawronow

— PDP nr 4 — przejscie dla pieszych przez ul.KoSciuszki w rejonie skrzyz. z
ul.Huberta.

Zgodnie z ustaleniami z MZUIM K-ce w projekcie uwzgledniono istniejiace przejscie w rejonie
ul.Huberta. Przebudowa sygnalizacji w tym rejonie do petnego skrzyzowania zostanie
uwzgledniona po realizacji przebudowy torowiska.

Zalozenia koordynacji:

— preferencja kierunku Brynéw — centrum ze wzgledu na mniejszg
przepustowosci tej relacji na skrzyzowaniach (1 pas ruchu)

— koordynacja przy statej dlugosci cyklu od 80 — 140s.

— wybor programu koordynacyjnego nastepuje w zaleznosci od wielkosci potoku
ruchu na kierunku Brynéw — centrum. Wielkos¢ potoku ruchu dla kierunku
przeciwnego, z uwagi na znacznie korzystniejsze warunki przepustowosci, nie
jest czynnikiem wplywajacym na przelaczanie programow

— detektor zliczajacy zlokalizowany jest za przejsciem dla pieszych w rejonie
Huberta (poczatek jednego pasa ruchu w kierunku centrum)

— grupy arteryjne zglaszane sg cyklicznie. Grupy kolizyjne do grup arteryjnych
otwierane sa po zgloszeniu zapotrzebowania. Odstepstwem od tej zasady jest
cykliczne zglaszanie grupy K3 (lewoskret) na skrzyzowaniu nr 3 (KoSciuszki —
Gawronow) przy pracy wg programu nr 4 (Te=80), ktére wynika z potrzeb
koordynacji - faza dla lewoskretu przed otwarciem grup arteryjnych. W tej
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sytuacji nie jest mozliwe jednoznaczne okreSlenie zgtoszenia grupy K3 (pas
wspdlny dla relacji w lewo oraz na wprost)

na skrzyzowaniach na 2 i nr 3 zachowana jest priorytetowa obstuga zgtoszen
tramwajowych — zasady obstugi opisane w pkt. 3.6

Zwigkszenie maksymalnej dlugosci cyklu do 140s wynika z wyczerpania relacji w kierunku
centrum na skrzyzowaniu nr 2 (KoSciuszki — Dworska) zwlaszcza w okresie szczytu porannego.

Dodatkowo przewiduje si¢ zmiang programu na przejSciu dla pieszych przez ul.Brynowska w
rejonie skrzyzowania z ul.Dworska (tylko w okresie szczytéw komunikacyjnych). Nie przewiduje
sig uzaleznienia tej sygnalizacji od sygnalizacji na skrzyzowaniu Brynowska — Rolna.

Zaobserwowano, ze w okresach szczytéw komunikacyjnych, sygnalizacja na tym przejsciu

powoduje:

w okresie szezytu porannego — dlawienie  odplywu ze skrzyzowania
Brynowska — Rolna w kierunku centrum

w okresie  szezytu popoludniowego — dlawienie odplywu ze skrzyzowania
Brynowska — Ligocka w kierunku Brynowa

3.3. Programy sygnalizacji

Dla kazdego ze skrzyzowan objetych koordynacja opracowano programy:

program nr 1 — dlugos¢ cyklu 140s
program nr 2— diugosc¢ cyklu 120s
program nr 3 — dlugosc¢ cyklu 100s

program nr 4 — dtugosc cyklu 80s

Wartosci progowe godzinowego potoku ruchu, po przekroczeniu ktérych nastepuje przelaczanie
programow podanc ponizej:

Przetaczenia

program nr | — powyzej | 150 prz/h
program nr 2 —od 950 — 1150 prz/h
program nr 3 —od 850 — 950 prz/h

program nr 4 — ponizej 850 prz/h

programéw  nalezy dokona¢ jezeli w ciagu ostatnich 10minut nastgpilo

przekroczenie w/w granicznych wartoSci natgzenia (przeliczonych na interwal 10 minut) pod
warunkiem, ze od ostatniej zmiany uplyneto przynajmniej 10 minut.
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Programy sygnalizacji przedstawiono na rys:

— r1ys.01.2 - skrzyzowanie KoSciuszki — Brynowska — Rolna wraz z PDP przez
Brynowska w rejonie ,,OBI”

rys.02.2 - skrzyzowanie KoSciuszki — Drozdéw — Dworska

rys.03.2 - skrzyzowanie Kosciuszki — Gawronow

— 1ys.04.2 — PDP przez Kosciuszki w rejonie Huberta

3.4. Czasy miedzyzielone - obliczenia.

Czasy miedzyzielone zostaly obliczone przy zalozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji
pojazdéw za punkt kolizji fazy konczacej i rozpoczynajacej zgodnie z ,Zalacznikiem nr 3 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 lipca
2003 w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach
(Szczegotowe warunki techniczne dla sygnaléw drogowych i warunki ich umieszczania na
drogach).

Tabele przyjetych czasow miedzyzielonych zamieszezono na rysunkach z  programem
sygnalizacji

3.5. Wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych

Jako grupy kolizyjne nalezy przyjaé¢ grupy zgodnie z tabela czasow migdzyzielonych
z pominigciem kolizji programowych.

Nadzorowaniem sygnalow (zielony oraz czerwony) nalezy obja¢ wszystkie grupy kolowe i
piesze (kontrola pradowa i napigciowa).

3.6. Elementy detekcji .

Na skrzyzowaniach zachowano istniejacy system detekcji. Parametry detektorow nie ulegajy
zmianie.
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3.7. Dobowy plan pracy .

Skrzyzowanie nr 1 — KoSciuszki — Brynowska — Rolna — calodobowo w trybie kolorowym
Skrzyzowanie nr 2 — KoSciuszki — Drozdéw — Dworska — calodobowo w trybie kolorowym
Skrzyzowanie nr 3 — Kosciuszki — Gawronéw — calodobowo w trybie kolorowym
PDP nr 4 — przejscie przez Kosciuszki w rejonie Huberta - calodobowo w trybie kolorowym
PDP nr 5 — przejScie dla pieszych przez ul. Brynowska w rejonie skrzyz. z ul. Dworska:

e poniedzialek — piatek w godz. 7:30 — 9:00 — program nr 2

¢ poniedziatek — piatek w godz. 15:00 — 17:00 — program nr 2

e w pozostalym okresie — program nr |

3.8. Poziom swobody ruchu

Obliczenia przepustowosci wykonano dla godzinowych potokéw ruchu z okresu szczytu
popotudniowego W sytuacji, gdy warto$¢ potoku ruchu dla okresu szczytu porannego byla
wyzsza niz wartos¢ w szezycie popoludniowym przyjeto wartos¢ potoku porannego.

Wyniki obliczed zamieszczono ponizej.

Skrzyvzowanie nr 1 — KoSciuszki — Brvnowska - Rolna

Oznaczenia wlotow:
[ -ul. Rolna
2 —ul. Kosciuszki (od Mikotowa)
3 - ul. Kosciuszki (od centrum)
4 —ul. Brynowska

Obliczenia przepustowosct — program nr |

—=WLOT=PAS=0RGANIZACIJA=NATEZENIE=STRATY=NAT - NAS=—=X=PRZEPUSTOWOSC=WYNIKI DLA=

[P/h) [s/P]1 [P/hz] [-] [P/h]
il 1 L ZACH | L I 633 0.824 280 T= 140 s
2 1 W 818 354 1890 0.853 958
3 1 L 660 375 1847 0.807 818 G1]l= 70 B8
3 2 L 666 Sdie 8 1862 0.807 825
3 3 W 235 46.3 1890 0°.809 662 G[2]= 48 s
3 4 P 127 32.4 1442 0252 505
4 1 W 542 250 1690 0632 857 G[3]= 10 s
4 2 WP * 5432 250 1690 0632 857

Globalne straty czasu = 40.67 h*P/h
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Obliczenia przepustowoS$ci — program nr 2

—WLOT=PAS=0RGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS=——=X=—=PRZEPUSTOWOSC

[P/h] [s/P] [B/hz] [=y [P/h]
1 i L 231 47.2 647 0.824 280
2 1 W Bl8 FT2 1890 0.851 961
3 1 L 660 35.2 1847 0.825 800
3 2 L 666 35..1 1862 0.825 807
2 3 W High 50..3 1890 0.871 614
3 4 P 127 30.0 1442 Qi-27a 469
4 & W 542 233 1690 0.630 859
4 2 WP * 542 213 1690 0.630 859

Globalne straty czasu = 38.01 h*P/h

—WYNIKI DLA=
T= 120 s

G[1l= 60 s

@
w
e
i
g
o
0

Skrzvzowanie nr 2 — KoSciuszki — Drozdéw - Dworska

Oznaczenia wlotow:
| - ul. Dworska
2 —ul. Kosciuszki (od Mikotowa)
3 - ul. Drozdow
4 —ul. KoSciuszki (od centrum)

Obliczenia przepustowosci — program nr |

—WLOT=PAS=0ORGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS=—=X==PRZEPUSTOWOSC

[P/h] [s/P] [P/hz] [=] [(B/h]
1 1 LWP 124 95.4 1512 0.889 148
2 1 W 122 20.0 1890 0.887 1421
2 2 P 7 4.1 1408 0.008 1058
3 1 LWP 129 84.7 1631 0.655 200
4 1 LW 489 A5 1177 0.498 983
4 2 WP 774 3.1 1862 0.498 1554

Globalne straty czasu = 14.63 h*P/h

—WYNIKI DLA=
T= 140 s

G[1]= 106s

Obliczenia przepustowosci — program nr 2

—WLOT=PAS=0ORGANT ZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT - NAS=—=X=PRZEPUSTOWOSC

(P/h] [s/P] (P/hz] L] [P/h]
i 1 LWP 124 96.4 1580 0.856 145
2 il W 205 177 1890 05505 1433
2 2 P 7 3:5 1408 Q@07 1068
3 1 LWP 129 87.2 1687 0.676 151,
4 1 LW 488 2.9 1174 0.499 978
4 2 WP s 2.8 1862 0.489 1551

Globalne straty czasu = 13.82 h*P/h

TWYNTKI DLA=
T= 120 g

G[1]l= 90 s

G[2]= 6 s

G[3]= 10 s
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Skrzyzowanie nr 3 — Koéciuszki — Gawronéw

Oznaczenia wlotow:
1 —ul. KoSciuszki (od Mikolowa)
2 - ul. Gawrondow
3 —ul. Kosciuszki (od centrum)

Obliczenia przepustowosci — program nr |

—WLOT=PAS=0RGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS=——X=PRZEPUSTOWOSC

[P/h] [s/P] [P/hz] =] [P/h]
1 il W 969 id.2 1890 0.748 1296
1 2 P 336 9.4 1408 0.348 966
2 1 L 252 87.3 1586 0.890 283
2 2 LP * 237 89.0 1491 0.890 266
3 1 L 48 63 .2 1586 0.471 102
3 2 W 1007 B::3 1880 Q69T 1444

Globalne straty czasu = 19.81 h*P/h

—WYNIKI DLA=

T= 140 s
Gl[1]l= 95 s
Gl[2]= 8 s
G[3]= 24 s

Obliczenia przepustowosci — program nr 2

—WLOT=PAS=0RGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT - NAS=—=X==PRZEPUSTOWOSC

—WYNIKI DLA=

B=: 120 g
G[1]= 80 s
G[2]l= 7 s
G[3]= 20 s

[P/h] [s/P] [P/hz] [-1 [(P/h]
1 1 W 968 13.5 18390 0.760 1276
1 2 P 336 843 1408 g:353 951
2 1 L 252 85.9 1586 0.908 278
2 2 LP w287 87.8 1491 0.908 261
3 1 L 48 53.8 1586 0.454 106
3 2 W 1007 Tsh 1890 0.703 1433

Globalne straty czasu = 19.02 h*p/}
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PDP nr 4 — przejscie przez KoSciuszki w rejonie Huberta

Oznaczenia wlotéw:
I —ul. Kosciuszki (od Mikotowa)
2 —ul. Kosciuszki (od centrum)

Obliczenia przepustowosci — program nr |

WLOT=PAS=0RGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT - NAS=—=X=—=PRZEPUSTOWOSC

[P/h] [s/P] [P/hz] (-] [P/h]

1 1 W 1304 10.9 1890 0.855 1525

2 £ W 10 2.6 1790 0.007 1445
Globalne straty czasu = 4.11 h*P/h

—WYNIKI DLA=

T= 140 s
Gl1]= 112 s
Gl2]1= 14 s

Obliczenia przepustowosci — program nr 2

=WLOT=PAS=0RGANIZACJIJA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS=—=X==PRZEPUSTOWCSC

[P/h] [s/P] [P/hz] [~] [P/h]

1 1 W 1304 14.9 1890  0.890 1465

2 1 W 10 ghsl 1790  0.007 1387
5.54 h+*P/h

—WYNIKI DLA=

T= 120 s
G[l]= 92 s
G[2)= 14 s

slobalne straty czasu =

PDP nr 5 — przejscie przez Brynowska w rejonie skrzyz. z ul.Dworskiej

Oznaczenia wlotow:
| —ul. Brynowska ( od centrum)
2 —ul.Brynowska ( od Mikolowa)

Obliczenia przepustowosci — program nr |

WLOT=PAS=0RGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS X=PRZEPUSTOWOSC

[P/h] [s/P] [P/hz] (-] (P/h]
1 il W 1153 8.1 1790  0.805 1432
2 1 W 1204 15.4 1670  0.901 1336

—WYNIKI DLA=

T= 120 s
G[1l]= 95 s
G[2]= 12 s

Globalne straty czasu = 7.89 h*P/h
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Obliczenia przepustowosci — program nr 2

—WYNIKI DLA=)
T= 140 s
WLOT=PAS=0RGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS=——X=—PRZEPUSTOWOSC
[P/h] [s/P] [BP/hz] L=] [P/h] G[1]= 125 s
i il W 1153 20 1790 0.716 1611
2 1 # 10 58.0 1475 0.073 137 G[2]= 12 s
3 1 W 1204 3.3 1670 0.801 1503
Globalne straty czasu = 1.91 h*P/h

3.9. Program awaryjny

W sytuacji braku komunikacji miedzy sterownikami lub awarii systemu zliczania pojazdow
nalezy przetaczy¢ (automatycznie) prace sygnalizacji na tryb pracy izolowanej.

W sytuacji j.w. oraz awarii detekcji na skrzyzowaniu nalezy przelaczyé (automatycznie)
sterownik na program staloczasowy awaryjny

Programy dla pracy w trybie izolowanym oraz w (rybie awaryjnym przedstawiono na
rysunkach z programami sygnalizacji dla poszezegolnych skrzyzowan.

3.10. Obstuga zgloszen tramwajowych

Skrzyzowanie nr 2 — Kosciuszki — Dworska - Drozdéw

Zgloszenie zapotrzebowania nastepuje po najechaniu na petle :
— D16 —dla tramwaju z kierunku Brynowa
— D13 —dla tramwaju z kierunku centrum z opdznieniem zgloszenia o 15s (wymiana pasazerow)

Obstuga zgloszenia odbywa sie wg nastepujacych zasad:

- stan sygnalizacji —erupy K1.K2.K5 — otwarte

- Zamknigcie grupy K5 po czasie tz min

- Otwarcie grupy tramwajowej

- Podtrzymanie otwarcia grup K1 i K2 niezaleznie od zgloszen w tych grupach

- Zakonczenie fazy tramwajowej po najechaniu na petle odpowiednio D15 lub D18 lub uplynieciu
maksymalnego czasu otwarcia grupy K2 (K2 i grupa tramwajowa zamykana razem) jezeli sg
zgloszenia grup K3 lub K6,K7

- Utrzymanie otwarcia K1, K2 1 K5 (jezeli nie zostal wyczerpany czas tz.max) lub realizacja
obstugi kolejnego zgloszenia

Realizacja otwarcia moze nastapic¢ jezeli pozostalo przynajmniej 10s do czasu tzmax w K2 (jezeli
sq zgloszenia kolizyjne)
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Jezeli czas pozostajacy otwarcia K2 jest mniejszy realizacja otwarcia grup tramwajowych winna
nastapi¢ po obstudze tych zgloszen, przy czym otwarcie K5,K6 nalezy otworzy¢ na tz.min

- stan sygnalizacji — otwarte grupy K6.K7

- Zamkniecie grup kolizyjnych K6,K7 pod warunkiem, ze uplyng czas tzmin

- Otwarcie grupy tramwajowe;j

- Otwarcia i podtrzymanie grup K1 i K2 niezaleznie od zgloszen w tych grupach

- Zakonczenie fazy tramwajowej po najechaniu na petle odpowiednio D15 lub D18
- Powrét do fazy | tj otwarcie K1,K2,K5

- stan sygnalizacji — otwarta grupa K3
- Zamknigcie grup K3 bez skracania otwarcia
- Realizacja otwarcia grup K7 na czas tz.min. (jezeli jest zgloszona)
- Otwarcie grupy tramwajowe]
- Otwarcie K1, K2, podtrzymanie otwarcia grup K1,K2 niezaleznie od zgloszen w tych grupach
- Zakonczenie fazy tramwajowej po najechaniu na petle odpowiednio D15 lub D18
- Powrét do fazy 1 tj otwarcie K1,K2,K5

Jezeli w trakcie fazy tramwajowe] nastapi kolejne zgloszenie od tramwaju to:

- jezeli jest to zgloszenie 7 tego samego kierunku to nie nastepuje wydiuzenie fazy

- Jezeli jest to zgloszenie z przeciwnego kierunku to faza tramwajowa zostaje wydiuzona do czasu
opuszezenia skrzyzowania przez obydwa pojazdy lramwajowe.

Zakonczenie fazy tramwajowej nastepuje rowniez w sytuacji gdy od otwarcia grupy tramwajowe]
uplynelo wiecej mz 30s 1 nie nastgpito najechanie na petle konczacy faze tramwajowa o ile wezesniej nie
uplyng czas tzmax w grupie K2.

- W sytuacji takiej obstuga tramwaju nastapi w kolejnym cyklu.

Skrzvzowanie nr 3 — Kosciuszki — Gawrondow

Na przedmiotowym skrzyzowaniu przewidziano priorytet dla tramwaju realizowany na podstawie
zgloszen od petli indukeyjnych rozmieszczonych w torowisku. Zgloszenie nastepuje po 8s ( min. czas
przewidziany na wymiang pasazerow) od momentu najechania na petle zlokalizowang w rejonie
przystanku.

Zgloszenie zapotrzebowania nastepuje po najechaniu na petle (z opdZnieniem 10s na wymiang
pasazerow) :

—  DI5 —=dlatramwaju z kierunku Brynowa
— D17 —dla tramwaju z kierunku centrum.
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Obstuga zgtoszenia odbywa si¢ wg nast¢pujacych zasad:

— stan svenalizacji — otwarte grupy K1.K2.K4

Zamkniecie grupy P10

Zamknigcie po czasie tz min grupy K4

Otwarcie grup tramwajowych

Podtrzymanie otwarcia grup K1 i K2 niczaleznie od zgtoszen w tych grupach

Zakonczenie fazy tramwajowej po najechaniu na petle odpowiednio D16 lub D18 lub uplynieciu
maksymalnego czasu otwarcia grupy K1 (K1 i grupa tramwajowa zamykana razem) jezeli sa
zgloszenia grup K3 lub K7

Otwarcie P10

Utrzymanie otwarcia K1, K2 i K5 (jezeli nie zostal wyczerpany czas tz.max) lub realizacja
obstugi kolejnego zgloszenia

- stan syenalizacji — otwarta erupa K3 — program 1.2.3.5

Zamkniecie grup K3 bez skracania otwarcia

Realizacja otwarcia grup K7 na czas tz.min. (jezeli jest zgloszona)

Otwarcie grupy tramwajowej

Otwarcie K1, K2, podtrzymanie otwarcia grup K1,K2 niezaleznie od zgloszen w tych grupach
Zakonczenie fazy tramwajowej po najechaniu na petle odpowiednio D15 lub D18

Powrdt do fazy | tj otwarcie K1,K2.K4

- stan syenalizacyi — otwarta grupa K3 — program 4

Zamkniecie grup K3 bez skracania otwarcia

Otwarcie grupy tramwajowe]

Otwarcie K1, K2, podtrzymanie otwarcia grup K1.K2 niezaleznie od zgloszen w tych grupach
Zakonczenie fazy tramwajowej po najechaniu na pgtle odpowiednio D15 lub D18

Powrdt do fazy | tj otwarcie K1,K2,K4

- stan syenalizacji — otwarta erupa K7

Zamknigcie grupy P10

Zamkniecie grupy K7 po czasie tz min

Otwarcie grup tramwajowych

Otwarcie 1 podtrzymanie otwarcia grup K1 i K2 jezeli nie bylo otwarte P9 niezaleznie od
zgloszenn w tych grupach (jezeli bylo otwarte P9 grupy K1 1 K2 otwierane sy po zamknigciu P9)
Zakonczenie fazy tramwajowej po najechaniu na petle odpowiednio D16 [ub D18

Otwarcie P10

Utrzymanie otwarcia K1, K2 i K5 (jezeli nie zostal wyczerpany czas tz.max) lub realizacja
obstugi kolejnego zgloszenia

W crzasie obslugi zgloszenia tramwajowego grupy PI1,P12 mogg by¢ otwarte jezeli nastgpito ich
zgloszenie.

Zakoriczenie fazy tramwajowej nastepuje réowniez w sytuacji gdy od otwarcia grupy tramwajowej
uptynelo wigeej niz 30s i nie nastgpito najechanie na petle konezaca faze tramwajowa o ile wezesniej nie
uptyng czas tzmax w grupie K1.

. W sytuacji takiej obstuga tramwaju nastapi w kolejnym cyklu.
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I. CZESC ELEKTRYCZNA

1. Koordynacja

Do potaczenia sterownikéw objetych koordynacja przewiduje si¢ utozenia Swiattowodu
jednomodowego o minimum 6 widknach (np: Z-XOTKtd6J). W rejonie sterownikéw, oraz we
wskazanych miejscach na rysunku ze schematem kanalizacji pozostawi¢ nadmiar Swiatlowodu — ok,
[5-20m na krzyzaku w studni.

W celu ulozenia Swiatlowodu nalezy wykonad kanalizacje kablowg jednootworowa.

Kanalizacje nalezy wykona¢ ze studniami typu SKIR prefabrykowanymi. Glebokosé ukfadania
kanalizacji winna by¢ taka, by pokrycie rur liczone od poziomu terenu do gornej krawedzi kanalizacji
wynosifo minimum:

- pod chodnikami i zielericami - 0.6 m,
- pod jezdniami - 0.9 m (przewiert)

Do rozszycia $wiatlowodu nalezy zastosowac przetgeznice Swiatlowodowg, ktéra powinna ona hy¢
przystosowana do zabudowania : w szafie STS na plycie montazowej lub szynie 35mm i zapewniac
obstuge min. 2 kabli swiattowodowych o min 6 wiéknach a w kazdym podiaczenie dla min. 4 widkien.
Pozostale nie wykorzystane widokna nalezy zabezpieczy¢ w przelgcznicy.

Do polaczenia pomiedzy przelacznica a sterownikiem zastosowac swich o nastepujacych cechach:
— switch zarzadzalny
- mozliwos¢ pracy w bardzo szerokim zakresie temperatur — od -40 do 75 stopni Celsjusza.

— wyposazony w min 4 porty RJ45,

— wyposazony w min 2 porty Swiatlowodu jedno/wielodomowego,

— przeznaczony do pracy w warunkach przemystowych

— obstuga QoS oraz TOS/DiffServ umozliwiajgca priorytezacje pakictow

—  RMON (Remote Monitor) sfuzacy do kontrolowania stanu sieci

—  Obsluga SNMP v1/v2¢/v3 pozwalajagca m.in. na wykorzystanie programow typu SCADA do
zarzadzania ruchem w sieci

— Line Swap Fast Recowery

—  Mozliwosc¢ informowania o zajSciu zdarzenia (brak tacznosci na porcie, brak zasilania na jednym z
dwach redundantnych Zrédel) za pomoca przekaznika alarmowego lub wiadomosci email

—  Prosta konfiguracja przy pomocy przegladarki internetowej lub konsoli Telnet/Serial.

—  Zgodny ze standardami: IEEE §02.3 10 Base-T, IEEE 802.3u 100 Base-TX i 100 Base-FX, IEEE
802.1X for Authentication,

Wszystkie sterowniki objete koordynacja nalezy rozbudowac o moduty koordynacyjne.
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2. Monitoring wizyjny

Na skrzyzowaniach objetych koordynacja przewiduje si¢ montaz kamer podgladu wizyjnego.
Nalezy zastosowac kamery obrotowe o zmiennej ogniskowej, ktére nalezy zamontowac na
istniejacych konstrukcjach wysiggnikowych.
Dodatkowo nalezy przewidzie¢ w siedzibie zarzadu drogi montazl stanowiska do monitoringu
skrzyzowan wraz z koniecznym oprogramowaniem wraz z uruchomieniem
Przesylanie sygnatu do zarzadu drogi wymaga podpisania umowy pomiedzy zarzadem drogi a
dostawceg szerokopasmowego internetu.

3. Skrzyzowanie nr 1 — Ko§ciuszki - Rolna

Istniejacy sterownik (oprocz elementow zwiazanych z koordynacjg nalezy rozbudowac o 3
grupy sygnatowe (obstuga przejscia przez ul.Brynowska).

Dodatkowo nalezy wykonac petle liczaca w ul. Kosciuszki (kierunek do centrum) wraz z
podiaczeniem do sterownika.

Na wlocie ul.Kosciuszki dla relacji w lewo nalezy wymienic¢ sygnalizatory z ogolnych na
kierunkowe.

4. Skrzyzowanie nr 2— Kosciuszki - Dworska

Oprocz elementow zwiazanych z koordynacja i monitoringiem wizyjnym nie przewiduje si¢
dodatkowych robét

5. Skrzyzowanie nr 3— Kosciuszki - Gawrondw

Oprocz elementow zwiazanych z koordynacja i monitoringiem wizyjnym nie przewiduje sie
dodatkowych robot

6. PDP nr 4 — Kosciuszki w rejonie Huberta

W sterowniku obstugujacym obecnie obydwa przejscia dla pieszych nalezy wylaczyc obstuge
przejScia przez ul.Brynowska.

7. PDP nr 5 — Brynowska w rejonie Dworskiej

Na przejsciu (nie objete koordynacjg) nalezy wprowadzi¢ nowe programy sygnalizacji.



