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1. DANE OGOLNE

1.1 Cel opracowania
- opracowanie dokumentacji technicznej dla moderfiizaggnalizacji swietlnej na
skrzyzowaniu ulic Warszawska — Graniczna — Dudy Graczawiazku ze zminami
geometrii skrzyowania.

1.2. Materiaty wy§ciowe i pomocnicze

- projekt geometrii skrzapwania

- wyniki pomiaréw ruchu

- Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw i sygmalfrogowych oraz urdzen
bezpieczéastwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczaniamagach. Zajcznik nr 1-4
do rozporzdzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegothwyvarunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych orazadrer bezpieczéstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogagézaiejszymi zmianami.

1.3. Zakres opracowania

- rozmieszczenie elementéw sygnalizaciji
— program sygnalizaciji

2. POMIARY RUCHU

Na przedmiotowym skrzpwaniu przeprowadzono pomiary ruchu kotowego. Rom
przeprowadzono w typowym dniu tygodnia w okregiezgtu porannego oraz popotudnuiowego.
Mierzono ruch kotowy z uwzgtnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej. Do e@lizzenia
pojazdow rzeczywistych na umowne prggjnasgpujace wspotczynniki:

- samochody osobowe i dostawcze -1.00
- samochody eizarowe -1.60

- samochody earowe z przyczep - 2.25

- autobusy -1.80

- motocykle, rowery -0.30

Wyniki przedstawiono w postaci:
— wykresu potokow ruchu dla wcggej obliczonej godziny szczytu (ranny i popotudmyg
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE :

POMIAR Z DNIA: 2012.10.16 / Wtorek

GODZINA: 7:30- 8:30

NATEZENIE SUMARYCZNE : 1724

D. Gracza (N) - Warszawska (E)
Warszawska-od centrum (W) - Graniczna (S)

D. Gracza (N)

376

504

320

0

56

27

340

137

85%

0%

15%

5%

67%

27%

320
37%

23%
137

869
515
59%

34
4%

7%
460
597

Warszawska-od centrum (W)

27
18%

HA

0%

16%

56

148
121
82%

0
0%

35%

121
351

50%
174

Warszawska (E)

6%

62%

32%

34

340

174

548

Graniczna (S)

Rys. 2.1
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)
SKRZYZOWANIE : D. Gracza (N) - Warszawska (E)
Warszawska-od centrum (W) - Graniczna (S)
POMIAR Z DNIA: 2012.10.16 / Wtorek

GODZINA: 14:45 - 15:45

NATEZENIE SUMARYCZNE : 1928

D. Gracza (N)
421 597
339 0 82 82 363 152
81% | 0% | 19% | 14% | 61% | 25%

339
50%

33%
152

679
314
46%

67%
314
466

26
4%

Warszawska-od centrum (W)

82
22%

0%

13%

82

376
294
78%

0
0%

4% | 58% | 38%
26 423 276
725

Graniczna (S)

45%
294
652

42%
276

Warszawska (E)

Rys. 2.2
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3. PROJEKTOWANE ROZWIANIE.

3.1. Oznakowanie

Na przedmiotowym skrzpwaniu wprowadzono zmiany wynikage ze zmian geometrii
skrzyzowania. :

Oznakowanie przedstawiono na rysunkach:
— 02 - oznakowanie istnigge
— 03 - oznakowanie projektowane

Na wlotach ul.Granicznej oraz ul.Dudy Gracza zrigggu F10 pozostawiono istnigje — znaki te
zlokalizowane g poza obszarem wydruku.

3.2. Program sygnalizaciji - zaknia ogolne .

Sygnalizacg na przedmiotowym skrzpwaniu zaprojektowano jako sygnaliza@cykliczry z
akomodaci grup kotowych pracaga w trybie ,wszystko czerwone” z priorytetem dla
tramwajow.

3.3. Uktad faz.
Program sygnalizacji wraz z uktadem faz przedstawioa rys05.
Przy braku zgtoszezarowno dla pieszych jak i dla kierowcowdmyetlany jest sygnat czerwony.

Pojawienie si pojazdu w na dojelzie do przejcia dla pieszych lub pieszego na pézej
powoduje przeégie sygnalizacji do odpowiedniej fazy ruchu.

3.4. Czasy meidzyzielone - obliczenia.

Czasy m¢dzyzielone zostaly obliczone przy zadmiu koniecznéci zapewnienia ewakuacji
pojazdéw za punkt kolizji fazy Kmzacej i rozpoczynaicej zgodnie z ,Szczegdtowymi
warunkami technicznymi dla sygnatéw drogowych ...*

Wyniki obliczen dla skrzgowania zamieszczono w tabeli na rysunku wraz z rarogm
sygnalizaciji.
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3.5. Elementy detekcji .

Elementami detekcjias

- dla grup kotowych gtle wirtualne oraz gle indukcyjne

— dla grup pieszych przyciski zgtoszeniowe

- dla grup tramwajowych gble wirtualne oraz czujnik trakcyjny zlokalizowanyga
skrzyzowaniem z ul.Damrota

Parametry funkcjonowania detektoréw zamieszczornabsli 1

Tab.1l. Parametry detektorow

DANE GLOWNE ZGLOSZENIE PRZEDLUENIE INNE FUNKCJE
Nr Nalezy | Zgtasza x | Op&nio- | Czas interwatu w sekundach dla Przedtu- | Funkcja Uwagi
detektora | do grupy| sek. po ne poszczegolnych okresdwiatta zenie liczenia
zgaszeniu| zglosze- zielonego *) czasu
zielonego nie miedzyziel.
lokres |2 okres |3 okres
D1/50 K1 0 3.0
D2/2-17 K1 4 0.5
D3/50 K2 0 3.0
D4/2-17 K2 4 0.5
D5/2-12 K3 4 0,5
D6/2-17 K4 4 0,5
D7/30 K3 0 2,0
D8/45 K4 0 3,0
D9/2-15 K5 4 1,0
D10/45 K6 0 3,0
D11/2-17 K6 4 0,5
D12/2-8 T14 - 0,5 uwaga 1
D14/2-8 T15 20 0,5 uwaga 2
D15/35 K12 0 3,0
D16/2-17| K12 4 0,5
CT17 T14 - -

1. D12 zgtasza T14 — otwarcie T14 wg zasad podanypkt. 3.10.
Zjazd z detektora Kozy otwarcie T15
2. D14 zgtasza awaryjnie T15 przy &afci powyzej 10s. Zjazd z detektora kery otwarcie T15
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3.6. Dobowy plan pracy

— catodobowo w trybie kolorowym
3.7. Poziom Swobody Ruchu

Obliczenia przepustowoi dla okresu maksymalnych zmierzonych potokéw wmuwh szczytach
komunikacyjnych przedstawiono w tab. 2. Dla relagjlewo z wlotu ul.Warszawskiej do
obliczen przyjeto wielkos¢ zwigkszora o 100% w stosunku do zmierzonego (obecnie relacja
niedozwolona)

Wilot nr 1 — ul. Warszawska
WIlot nr 2 — ul. Graniczna
Wilot nr 3 — ul. 1 Maja

Wilot nr 3 — ul. Dudy Gracza

=WYNI KI DLA=

=W OT=PAS=CRGANI ZACJ A=NATEZENI E=STRATY=NAT- NAS—=X=—=PRZEPUSTONOSC T= 100 s
[ P/ h] [s/P] [P/hz] [-] [ P/ h]

1 1 L 170 60. 6 1632 0.801 212 g1]= 12 s
1 2 w 294 30.2 1790 0.566 519

2 1 LW 449 33.7 1777  0.766 586 dz2]=28s
2 2 P 276 28.7 1267 0.660 418

3 1 w 460 51.4 1790 0.886 519 g3]=32s
3 2 P 137 27.8 1491 0. 317 432

4 1 L 82 41.7 1632 0. 457 180 d4]= 10 s
4 2 P 345 49.7 1449 0. 851 406

A obal ne straty czasu = 25.06 h*P/h

Tab.2. Obliczenia przepustogad

3.8. Program awaryjny .

W sytuacji awarii systemu detekcji sterownik wmi@utomatycznie przgizy¢ prag
sygnalizacji na program awaryjny statoczasowy.
Jako program awaryjny néale przyja¢ program zasadniczy z otwarciem na maksimum wsiystk
grup kotowych i tramwajowych oraz otwarciem gruggaych w catym dozwolonym przedziale
otwarcia,

3.9. Grupy kolizyjne i nadzorowane.
Jako grupy kolizyjne naly przyja¢ grupy zgodnie z tabgkzaséw midzyzielonych.

Nadzorowaniem sygnatow (zielony oraz czerwony) hatsjac wszystkie grupy kotowe i piesze (kontrola
pradowa i napiciowa).
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3.10. Priorytet dla tramwajow

Zgtoszenie grupy T15 - sygnat z czujnika trakcyjme&gir 17 lub zajtos¢ detektora D14 powgj
10s (zgtoszenie awaryjne bez priorytetu)

Zgtoszenie grupy T14 — najechanie na detektor D12.
Zakaaczenie otwarcia grupy tramwajowej — opuszczenieldeta D14, D15
Priorytetowa obstuga .zgloszedbywa st wg nas¢pujacych zasad:
1. Jezeli zgloszenie nagpito w stanie ,wszystko czerwone”:
- blokada otwarcia grupy P13

— otwarcie zgtoszonej grupy tramwajowej po 20s wraztwarciem K3,K4,K6 oraz
zamkniciem P10

— do czasu otwarcia grupy tramwajowej maazosté obstuzone dowolne zgloszenie geli
moze ono zosta zrealizowane przynajmniej na tz min), przy czyracotwarcia nalgy
ewentualnie skrééitak aby otworz§ grupe tramwajowa po 20s od zgtoszenia

2. Jeeli zgloszenie nagpito w czasie otwarcia K4:

— otwarcie zgtoszonej grupy tramwajowej po 20s wrapdtrzymaniem otwarcia K3,K4,K6
oraz zamkngciem P10

— otwarcie K3,K4,K6 mee zostéd przedhizone do momentu opuszczenia przez tramwaj
skrzyzowania o maks.20s powsj Tzmax dla K4.

3. Jeeli zgtoszenie nagpito w czasie otwarcia grupy kolizyjnej do trameagj (z wyj.P10):

- nalezy dokaiczy¢ realizowane otwarcie z ewentualnym skroceniematak byto maliwe
otwarcie grupy tramwajowej po 20s

— otworzy¢ zgtoszom grupe tramwajowa po maks. 20s wraz z otwarciem K3,K4,K6 oraz
zamknieciem P10

4. Jeeli w trakcie obstugi zgloszenia tramwajowego apisd zgtoszenie tramwaju z przeciwnego
kierunku naley otworzy¢ druga zgtoszor grupe tramwajowa — maksymalny czas otwarcia nie
moze by diuzy niz 25s od drugiego zgtoszenia. Zgtoszenie tramwaiegp samego kierunku
realizowane jest bez priorytetu w fazie, w ktérejierana jest grupa K4

5. Czas otwarcia priorytetowego winien wynogie diwej niz 15s

6. Po zrealizowaniu obstugi priorytetowej nateprzegé¢ do obstugi grup nafacych do fazy
kolejnej po fazie, ktéra zostata przerwana

7. W czasie realizacji obstugi zgtoszenia tramwajowggegy P7 i P11 megzostd otwarte jeeli
zostaly zgtoszone



